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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/317
z dnia 11 lutego 2019 r.

ustanawiajgce system skuteczno$ci dzialania i oplat w jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej oraz uchylajace rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 390/2013 i (UE) nr 391/2013

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustana-
wiajace ramy tworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie ramowe) (!), w szczeg6lnosci
jego art. 11 ust. 6,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
zapewniania stuzb zeglugi powietrznej w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (3), w szczegblnosci jego art. 15
ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  System skutecznosci dzialania, o ktérym mowa w art. 11 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, powinien poprawic
skuteczno§¢ dziatania stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych w jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrzne;j.

(2)  System oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej, o ktérym mowa w art. 15 rozporzadzenia (WE)
nr 550/2004, odgrywa wazng role w prawidlowym wdrazaniu systemu skuteczno$ci dzialania, dlatego tez
powinien go uzupelnial. System oplat powinien sprzyja¢ zwigkszeniu przejrzystoici w zakresie okreslania,
nakladania i egzekwowania oplat od uzytkownikéw przestrzeni powietrznej oraz zwigkszy¢ efektywnosé
kosztowa zapewniania stuzb zeglugi powietrznej, a takze efektywnos$¢ lotéw, przy utrzymaniu optymalnego
poziomu bezpieczefistwa. System oplat powinien by¢ zgodny z systemem oplat trasowych organizacji
Eurocontrol oraz z art. 15 konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym z 1944 r. (.konwencja
chicagowska”).

(3)  Aby zapewni¢ przejrzysto$¢ i dostosowane ramy prawne na trzeci okres odniesienia systemu skutecznosci
dzialania, nalezy dokonal przegladu przepiséw wykonawczych regulujacych systemy skutecznosci dzialania
i oplat, uwzglednionych w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) nr 390/2013 () i rozporzadzeniu
wykonawczym Komisji (UE) nr 391/2013 () oraz skonsolidowaé te przepisy w jednym rozporzadzeniu
wykonawczym.

(') Dz.U.L96231.3.2004,s. 1.

() Dz.U.L 96z 31.3.2004, s. 10.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 390/2013 z dnia 3 maja 2013 r. ustanawiajace system skutecznosci dziatania dla stuzb
zeglugi powietrznej i funkdji sieciowych (Dz.U.L 128 2 9.5.2013, 5. 1).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 391/2013 z dnia 3 maja 2013 r. ustanawiajace wspélny system oplat za korzystanie ze
stuzb zeglugi powietrznej (Dz.U. L 128 2 9.5.2013, 5. 31).
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(4)  Zgodnie z art. 11 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 system skutecznosci dzialania powinien obejmowaé
stuzby zeglugi powietrznej i funkcje sieciowe, o ktorych mowa w art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady (). W zwigzku z tym niniejsze rozporzadzenie powinno mie zastosowanie
menedzera sieci, wyznaczonego zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2019/123 (9.

(5)  Systemy skuteczno$ci dzialania i oplat powinny poprawi¢ skuteczno$¢ dzialania stuzb zeglugi powietrznej
w ramach podejscia ,od drzwi do drzwi” (gate-to-gate), obejmujacego zaréwno trasowe, jak i terminalowe stuzby
zeglugi powietrznej. Powinny one zagwarantowaé dlugofalowa poprawe skutecznosci dzialania stuzb zeglugi
powietrznej, o ktérych mowa w centralnym planie zarzadzania ruchem lotniczym w Europie (), przy nalezytym
uwzglednieniu nadrzednych celéw w zakresie bezpieczenstwa. System skutecznosci dzialania powinien sprzyjaé
ograniczeniu emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych z lotnictwa i powinien umozliwia¢ optymalne
wykorzystanie przestrzeni powietrznej, uwzgledniajac przeplywy ruchu lotniczego w europejskiej przestrzeni
powietrzne;j.

(6) Na wniosek Komisji organ weryfikujacy skuteczno$¢ dzialania moze udzieli¢ jej niezaleznych porad we
wszystkich obszarach majacych wplyw na skuteczno$¢ dzialania stuzb zeglugi powietrznej i funkgji sieciowych
w Unii.

(7)  Krajowe organy nadzoru powinny mie¢ mozliwo$¢ uzyskania od wszystkich odnosnych stron, w tym od
instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej pod ich nadzorem, odpowiednich danych niezbednych do
wlasciwego wdrozenia niniejszego rozporzadzenia i nadzoru nad jego stosowaniem na szczeblu lokalnym.
Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej powinny ulatwiaé inspekcje i kontrole przeprowadzane przez
krajowe organy nadzoru na potrzeby monitorowania wdrozenia systeméw skutecznosci dziatania i opfat.

(8)  Menedzer sieci powinien wnosi¢ odpowiedni wklad w ustalanie docelowych parametréw na szczeblu unijnym,
szczeblu krajowym, i szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej oraz wspieraé realizacje
docelowych parametréw skutecznosci dzialania za pomocg $rodkéw i proceséw przewidzianych w planie
operacyjnym sieci.

(9)  Przy wdrazaniu systemu skutecznosci dzialania Komisja i panstwa czlonkowskie powinny koordynowaé swoje
dzialania z Agencjg Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego, aby zapewni¢ wiasciwe uwzglednianie
kwestii bezpieczefistwa zgodnie z celami i wymogami w zakresie bezpieczenstwa wynikajacymi z rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 (¥).

(10) Czas trwania okresu odniesienia dla systemu skuteczno$ci dzialania nalezy dobraé tak, aby zagwarantowaéd
pewno$¢ niezbedng do wdrozenia wieloletnich programéw inwestycyjnych w celu osiagniecia przewidywanego
zwrotu z inwestycji w formie poprawy skutecznosci dzialania, umozliwiajac jednocze$nie dokladnos$¢ progno-
zowania.

(11)  We wszystkich kluczowych obszarach skutecznosci dzialania dotyczacych bezpieczenistwa, ochrony $rodowiska,
przepustowosci i efektywnosci kosztowej nalezy okresli¢ kluczowe wskazniki skutecznosci dziatania. Te kluczowe
wskazniki skutecznosci dzialania nalezy wykorzysta¢ do ustalenia osiggalnych, zréwnowazonych, realistycznych
i okreslonych w czasie docelowych parametréw skutecznosci dziatania na szczeblu unijnym, szczeblu krajowym
lub szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej. Kluczowe wskazniki skutecznosci dzialania
powinny obejmowaé zaréwno trasowe, jak i terminalowe stuzby zeglugi powietrznej oraz funkcje sieciowe, aby
podnies¢ ogdlng skuteczno$¢ dzialania sieci.

(12) Komisja powinna ustali¢ ogélnounijne docelowe parametry skuteczno$ci dzialania, uwzgledniajagc poziom
skutecznosci dziatania osiagniety w poprzednich okresach odniesienia i odpowiedni wklad organu weryfikujacego
skuteczno$¢ dzialania, menedzera sieci i krajowych organéw nadzoru. Informacje przekazywane przez krajowe
organy nadzoru powinny obejmowaé w szczeg6lnosci poczatkowe koszty i informacje na temat prognoz ruchu
na dany okres odniesienia. Komisja powinna uzasadni¢ ogélnounijne docelowe parametry skutecznosci dziatania
opisujgc stosowne zalozenia i przestanki. Projektowanie tych ogdlnounijnych parametréw powinno podlegaé
konsultacjom z zainteresowanymi stronami.

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organizacji i uzytkowania

przestrzeni powietrznej w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie w sprawie przestrzeni powietrznej) (Dz.
U.L 96z 31.3.2004, s. 20).

(®) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/123 z dnia 24 stycznia 2019 r. ustanawiajace szczegbtowe przepisy wykonawcze
dotyczace funkcji sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE) nr 677/2011 (Dz.
U.L28z31.1.2019,s. 1).

() Jak okreslono w art. 3 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 409/2013 z dnia 3 maja 2013 r. w sprawie definicji wspdlnych
projektéw, ustanowienia systemu zarzadzania i okreSlenia zachet wspierajacych wdrozenie centralnego planu zarzadzania ruchem
lotniczym w Europie (Tekst majacy znaczenie dla EOG) (Dz.U.L 123 2 4.5.2013,s. 1).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20181139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wsp6lnych zasad w dziedzinie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE)
nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U.L 2122 22.8.2018,s. 1).
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(13) Uwzgledniajgc uwarunkowania lokalne paristwa czlonkowskie powinny méc zdecydowaé, czy ustalaé swe plany
skutecznosci dzialania na szczeblu krajowym, czy na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrzne;.

(14) Krajowe organy nadzoru powinny odpowiadal za opracowanie planéw skutecznosci dzialania na szczeblu
krajowym lub szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej, w tym wigzacych docelowych
parametréw skuteczno$ci dzialania, w oparciu o kluczowe wskazniki skutecznosci dzialania stosowane na
szczeblu krajowym lub szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej. Plany skutecznosci dziatania na
szczeblu krajowym lub szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej powinny obejmowad inicjatywy
wspierajace wspOlprace transgraniczng miedzy instytucjami zapewniajgcymi stuzby Zeglugi powietrznej,
niezaleznie od ich zakresu geograficznego.

(15) Koszty ustalone nowych i trwajacych inwestycji w zakresie zakupu, rozwoju lub leasingu $rodkéw trwalych
w planach skutecznosci dzialania powinny by¢ w pelni przejrzyste. Znaczace inwestycje powinny by¢ wyszcze-
gblnione i uzasadnione oraz spdjne z wdrazaniem projektu SESAR i przewidywang poprawa skutecznosci dzialania.

(16) Aby przy ustanawianiu planéw skuteczno$ci dzialania i zawartych w nich docelowych parametréw zapewnié
uwzglednienie opinii zainteresowanych stron, nalezy przeprowadzi¢ konsultacje na szczeblu krajowym lub
szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej.

(17) Ze wzgledu na silne powigzania miedzy poszczegdlnymi kluczowymi obszarami skutecznosci dzialania na
potrzeby ustalania docelowych parametréw nalezy nalezycie uwzgledni¢ zaleznoSci migdzy docelowymi
parametrami skuteczno$ci dzialania, zwracajac uwage na nadrzedne cele w zakresie bezpieczenstwa.

(18) Docelowe parametry skuteczno$ci dzialania powinny by¢ przedmiotem zachegt, aby wspieraé poprawe
skuteczno$ci dziatania, w tym stosowanie mechanizmu podzialu ryzyka zwigzanego z ruchem w odniesieniu do
kluczowego obszaru skutecznoici dziatania dotyczacego efektywnosci kosztowej. Systemy zachet powinny by¢
skuteczne oraz w niedyskryminujacy i przejrzysty sposb okresla¢ parametry nagradzania lub karania za
faktyczng skuteczno$¢ dzialania w odniesieniu do przyjetych docelowych parametréw skutecznosci dziatania. Ze
wzgledu na swodj nadrzedny charakter kluczowy obszar skutecznos$ci dzialania dotyczacy bezpieczefistwa nie
powinien by¢ przedmiotem systemu zachet. Panstwa cztonkowskie powinny zapewnié, aby wdroZenie systeméw
zachet nie wplywalo negatywnie na planowane i trwajgce inwestycje, ktérych celem jest zapewnienie
uzytkownikom odpowiedniej przepustowosci i efektywnosci lotéw.

(19) Panstwa cztonkowskie powinny przyjac projekty planoéw skutecznosci dziatania i przekaza¢ je Komisji, aby mogla
ona oceni¢ je i przekaza¢ do korekty. W tym kontekscie Komisja powinna przede wszystkim zweryfikowaé czy
plany skutecznosci dzialania sa kompletne. Jezeli plany skutecznosci dzialania s kompletne, Komisja powinna
oceni¢, czy zawarte w nich proponowane docelowe parametry sa zgodne z ogdlnounijnymi docelowymi
parametrami skutecznosci dzialania. Jezeli zapewnienie wymaganej zgodnosci nie jest mozliwe, Komisja powinna
zazadaé od panstw czlonkowskich dokonania korekty planéw skutecznosci dziatania i docelowych parametréw
lub podjecia dzialan naprawczych.

(20)  Panstwa czlonkowskie powinny przyjac i opublikowal ostateczne wersje swoich planéw skutecznosci dziatania
dopiero po stwierdzeniu przez Komisj¢, ze zawarte w nich krajowe docelowe parametry skutecznosci dzialania
lub docelowe parametry skuteczno$ci dzialania ustalone na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej (,docelowe parametry skutecznosci dzialania na szczeblu FAB”) s3 zgodne ogdlnounijnymi
docelowymi parametrami.

(21) Docelowe parametry ustalone w projektach planéw skutecznoici dzialania powinny obowigzywaé podczas
procedur oceny od rozpoczecia okresu odniesienia oraz, w stosownych przypadkach, podczas korekty
docelowych parametréw skutecznosci dziatania ustalonych na szczeblu krajowym lub szczeblu funkcjonalnych
blokéw przestrzeni powietrznej. Po przyjeciu ostatecznych planéw skutecznosci dzialania docelowe parametry
skutecznosci dziatania w kluczowym obszarze skutecznosci dzialania dotyczacym efektywnosci kosztowej
powinny obowigzywaé wstecznie dzigki skorygowaniu stawek jednostkowych, aby zapewni¢ uzytkownikom
przestrzeni powietrznej korzysci z poprawy skutecznosci dziatania od poczatku okresu odniesienia.

(22)  Jezeli w trakcie okresu odniesienia panistwa cztonkowskie chcg dokonaé korekty co najmniej jednego docelowego
parametru skutecznosci dzialania powinny zwrdci¢ si¢ do Komisji o zezwolenie. Wniosek taki mozna zlozy¢,
jezeli parametry siegna progdéw alarmowych lub gdy panstwo czlonkowskie wykaze, Ze pierwotne dane,
zalozenia i przestanki — réwniez te dotyczace inwestycji — uzyte do ustalenia docelowych parametréw
skutecznodci dzialania w znacznym stopniu i na trwale przestaly by¢ dokladne z powodu okolicznosci, ktérych
nie mozna bylo przewidzie¢c w momencie przyjmowania planéw skutecznosci dzialania. Komisja powinna
udzieli¢ zainteresowanemu panstwu cztonkowskiemu upowaznienia do kontynuacji zamierzonej korekty tylko
wtedy, gdy jest ona niezbedna i proporcjonalna w $wietle wymienionych okolicznosci oraz o ile skorygowane
docelowe parametry skutecznosci dzialania sg zgodne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci
dzialania.

(23) Wprowadzanie nowych technologii i modeli biznesowych w ramach dazenia do integracji $wiadczonych ustug
powinno prowadzi¢ do znacznego zmniejszenia kosztéw z korzyscia dla uzytkownikéw na przestrzeni czasu,
lecz moze poczatkowo generowal koszty restrukturyzacji. Jezeli panstwo czlonkowskie wykaze, ze Srodki
restrukturyzacji przynosza uzytkownikom korzy$¢ netto, powinno mie¢ réwniez mozliwos¢ wnioskowania
o korekte lokalnych docelowych parametréow efektywnosci kosztowej, aby odzyska¢ odnosne koszty restruktu-
ryzacji dzigki korekcie kosztéw ustalonych uwzglednionych w planach skutecznosci dzialania, z zastrzezeniem
uzyskania zgody Komisji.
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(24) Komisja powinna dokonaé korekty ogdlnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dzialania w trakcie
okresu odniesienia aby ustali¢, czy nadal s3 one odpowiednie. Komisja powinna rozwazy¢ korekte ogélnounijnych
docelowych parametréw skuteczno$ci dzialania, jezeli w trakcie okresu odniesienia wykazane zostanie, Ze te
docelowe parametry przestaly by¢ odpowiednie z powodu zmiany okolicznoici oraz ze ich korekta jest
niezbedna i proporcjonalna. Korekta ogélnounijnych docelowych parametréw w trakcie okresu odniesienia
powinna skutkowaé rozpoczeciem nowego okresu odniesienia, w tym ustanowieniem odno$nych planéw
skutecznosci dziatania i docelowych parametréw skutecznosci dziatania na szczeblu krajowym i szczeblu funkcjo-
nalnych blokéw przestrzeni powietrznej.

(25) Docelowe parametry skutecznosci dzialania powinny obejmowac tez funkcje sieciowe, stuzace realizacji ogélnou-
nijnych docelowych parametréw skutecznosci dziatania. W tym celu menedzer sieci powinien opracowaé plan
skutecznosci dzialania sieci, ktory powinien by¢ zweryfikowany i przyjety przez Komisje.

(26)  Skuteczne partnerstwo operacyjne i wspdlne procesy decyzyjne miedzy najwazniejszymi zainteresowanymi
stronami, takimi jak instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, funkcjonalne bloki przestrzeni
powietrznej, porty lotnicze, cywilni i wojskowi uzytkownicy przestrzeni powietrznej oraz menedzer sieci, maja
kluczowe znaczenie dla realizacji docelowych parametréw skutecznosci dzialania i funkcji sieciowych.

(27)  Koszty ustalone stuzb zeglugi powietrznej powinny by¢ finansowane z oplat nakladanych na uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej. Takie oplaty powinny by¢ pobierane w strefach pobierania oplat ustanowionych dla
trasowych i terminalowych stuzb zeglugi powietrznej. Panistwa czlonkowskie powinny zapewni¢, aby zakres
geograficzny stref pobierania oplat byt wyraznie okreSlony oraz aby takie strefy byly spéjne z zapewnianiem
stuzb zeglugi powietrznej. Zmiana w funkcjonowaniu portéw lotniczych moze wymaga¢ zmiany strefy
pobierania oplat terminalowych w trakcie okresu odniesienia.

(28) Dla kazdej strefy pobierania oplat nalezy ustanowi¢ podstawe kosztowa oplat, ktéra obejmuje koszty ustalone
kwalifikujacych si¢ stuzb i urzadzen zeglugi powietrznej. Panstwa czlonkowskie powinny mieé¢ réwniez
mozliwo$¢ uwzglednienia w tej podstawie kosztowej kosztéw ustalonych poniesionych przez krajowe organy
nadzoru oraz innych kosztéw poniesionych przez pafstwo w zwiazku z zapewnianiem stuzb zeglugi
powietrznej.

(29) Koszty ustalone oplat trasowych i terminalowych w planach skutecznosci dzialania nalezy okreslié przed
rozpoczeciem kazdego okresu odniesienia. Takie koszty ustalone okresla si¢ na kazdy rok kalendarzowy danego
okresu odniesienia. Krajowe organy nadzoru powinny weryfikowad, czy okreSlone koszty ustalone obejmuja
wylacznie pozycje kosztowe kwalifikujace si¢ na podstawie systemu skutecznosci dzialania i optat.

(30) Koszty ustalone wiaczone do podstawy kosztowej trasowych lub terminalowych stuzb zeglugi powietrznej
powinny obejmowacl: koszty personelu, koszty operacyjne inne niz koszty personelu, koszty amortyzacji, koszt
kapitatu oraz koszty wyjatkowe. W celu zapewnienia zgodnosci i przejrzystosci poniesione koszty rzeczywiste
nalezy kategoryzowac w ten sam sposéb w corocznych sprawozdaniach.

(31)  Przed rozpoczeciem kazdego okresu odniesienia krajowe organy nadzoru powinny okresli¢ kryteria stosowane do
podziatu kosztéw miedzy stuzbami trasowymi i terminalowymi oraz odpowiednio powiadomi¢ Komisje. Kryteria
te powinny zapewni przejrzyste okreSlenie kosztow ustalonych i gwarantowal uniknigcie subsydiowania
skro$nego migdzy stuzbami trasowymi i terminalowymi.

(32) Panstwa czlonkowskie powinny corocznie obliczal stawki jednostkowe dla swoich stref pobierania oplat
trasowych i terminalowych. Przy obliczaniu stawek jednostkowych panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢, aby
uzytkownicy przestrzeni powietrznej nie byli obcigzani kosztami stuzb lub urzadzen finansowanych z funduszy
publicznych, w tym z unijnych programéw pomocy, takich jak: transeuropejska sie¢ transportowa, instrument
,Laczac Europ¢” i Fundusz Spéjnosci. Przy obliczaniu stawek jednostkowych panstwa czlonkowskie powinny
mie¢ mozliwo$¢ korygowania kosztéw ustalonych o inflacje.

(33) Aby zacheci¢ do zapewniania stuzb, w systemie skutecznosci dzialania i oplat nalezy przewidzie¢ mechanizm
podzialu ryzyka zwiazanego z ruchem. Krajowe organy nadzoru powinny mie¢ mozliwo$¢ korygowania
okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu warto$ci parametréw podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem w celu
uwzglednienia lokalnych uwarunkowan oraz skuteczniejszego zachgcenia do zapewniania stuzb zeglugi
powietrznej. Korekta ta powinna zostal przeprowadzona po konsultacji z instytucjami zapewniajacymi stuzby
zeglugi powietrznej i uzytkownikami przestrzeni powietrznej. Takie korekty nie powinny jednak ograniczaé
ekspozycji zainteresowanej instytucji zapewniajacej lub zainteresowanych instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrznej na ryzyko w poréwnaniu z domyslnym mechanizmem okre§lonym w niniejszym rozporza-
dzeniu.

(34) Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej powinny ponosi¢ ryzyko obcigzenia réznica miedzy kosztami
ustalonymi a kosztami rzeczywistymi, z wyjatkiem ograniczonej liczby pozycji kosztowych, podlegajacych
szczegblnym wymogom.
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(35) Instytucje zapewniajgce stuzby zZeglugi powietrznej nie powinny mie¢ mozliwosci generowania nadwyzek
finansowych w wyniku anulowania lub przelozenia nowych i trwajacych inwestycji w trakcie okresu odniesienia.
Instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej powinny by¢ w stanie dokonal corocznej korekty
planowanych znaczacych inwestycji w trakcie okresu odniesienia, z zastrzezeniem szczegélowego uzasadnienia
ich i pod warunkiem ze wymagane zmiany zostang zaakceptowane przez odpowiedni krajowy organ nadzoru.
W przypadku gdy w okresie odniesienia koszt rzeczywisty nowych i trwajacych inwestycji przekracza odpowia-
dajacy mu koszt ustalony, krajowe organy nadzoru powinny by¢ odpowiedzialne za weryfikacje szczegdlowych
uzasadnien przedstawionych przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej oraz za udzielanie
upowaznienia dotyczacego kazdego pézniejszego odzyskania dodatkowych kosztow od uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej. Ewentualng istotng réznicg w tych kosztach nie nalezy obcigzaé uzytkownikéw, chyba ze
krajowy organ nadzoru stwierdzi, ze dodatkowe koszty wynikaly wylacznie z nowych i trwajacych inwestycji
niezbednych do dokonania zmian operacyjnych zgodnych z wdrozeniem centralnego planu zarzadzania ruchem
lotniczym w Europie, a w szczegdlnosci wspdlnych projektow SESAR.

(36) Niemozliwe do przewidzenia zmiany w majacych zastosowanie przepisach prawa lub warunkach finansowych
w trakcie okresu odniesienia mogg prowadzi¢ do znacznych odchylen kosztéw rzeczywistych emerytur od
kosztéw ustalonych emerytur, okre§lonych w planach skutecznosci dzialania. Z zastrzezeniem weryfikacji przez
krajowy organ nadzoru te réznice w kosztach nalezy przenies¢ na uzytkownikéw przestrzeni powietrznej przez
skorygowanie stawek jednostkowych.

(37) Panstwa czlonkowskie powinny corocznie ustala¢ stawke jednostkowsa dla kazdej strefy pobierania oplat. Panstwa
czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ wspdlnego ustalania stawek jednostkowych, w  szczegdlnosci
w przypadku stref pobierania oplat obejmujacych przestrzen powietrzng wigcej niz jednego panstwa czlonkow-
skiego lub gdy panstwa czlonkowskie s3 stronami wspdlnego systemu oplat trasowych. Komisja powinna
zweryfikowaé, czy stawki jednostkowe przedlozone przez panstwa czlonkowskie s3 zgodne z przepisami
niniejszego rozporzadzenia w zakresie obliczania stawek jednostkowych.

(38) System oplat powinien gwarantowal pelne i przejrzyste informacje o: podstawach kosztowych oplat, kosztach
rzeczywistych i stawkach jednostkowych. Przed rozpoczeciem okresu odniesienia pafistwa czlonkowskie powinny
skonsultowaé z instytucjami zapewniajagcymi stuzby zeglugi powietrznej, przedstawicielami uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej oraz, w stosownych przypadkach, operatorami portéw lotniczych i koordynatorami
portéw lotniczych planowane koszty ustalone, planowane inwestycje, prognozy jednostek ustugowych i strategie
pobicerania oplat na dany okres odniesienia. W trakcie okresu odniesienia pafistwa czltonkowskie powinny co
roku przeprowadzaé konsultacje z tymi zainteresowanymi stronami w sprawie zamierzonych stawek jednost-
kowych oraz kosztéw rzeczywistych poniesionych w zwigzku z zapewnianiem stuzb Zeglugi powietrznej. Na
potrzeby konsultacji panstwa czlonkowskie powinny udostepnié wszystkim konsultowanym podmiotom pelne
i odpowiednie informacje.

(39) Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ decydowania o modulacji oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi
powietrznej, aby stworzy¢ zachety do wyposazenia statkéw powietrznych w systemy objete wspdlnymi
projektami SESAR. Aby zwigkszy¢ efektywno$¢ stuzb zeglugi powietrznej oraz propagowaé ich optymalne
wykorzystanie, panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ dodatkowej modulacji oplat, z uwzglednieniem
poziomu zageszczenia ruchu na okre$lonym obszarze lub na okre$lonej trasie w okreslonych porach.

(40)  Aby zwigkszy¢ efektywnos¢ systemu oplat oraz ograniczy¢ obciazenie administracyjne i rachunkowe — w ramach
wspolnego systemu oplat trasowych — panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ pobierania oplat
trasowych wspdlnie przy zastosowaniu jednej oplaty za jeden lot.

(41) Nalezy przewidzie¢ Srodki egzekucyjne niezbedne do zapewnienia szybkiego i pelnego uiszczania oplat za
korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej przez uzytkownikéw przestrzeni powietrznej.

(42) Opfaty za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej za konkretny lot, w odniesieniu do kazdej strefy pobierania
oplat, nalezy obliczaé jako iloczyn wiasciwej stawki jednostkowej i liczby jednostek ustugowych. Poziom oplat
nakladanych w szczegdlnosci na lekkie statki powietrzne nie powinien zniecheca¢ do korzystania z urzadzen
i stuzb niezbednych do zapewnienia bezpieczefistwa ani do wdrazania nowych technik i procedur. Pafistwa
cztonkowskie powinny pokry¢ koszty stuzb, ktdre instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej zapewnily
lotom zwolnionym z oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej.

(43) Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢, w przypadku gdy nie ma historycznych dowodéw dotyczacych
kwestii operacyjnych, stosowania uproszczonego systemu oplat w celu wprowadzenia zachet dla instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej i ograniczenia obcigzenia administracyjnego tych instytucji i zaintere-
sowanych krajowych organéw nadzoru.

(44) W przypadku gdy terminalowe stuzby zeglugi powietrznej lub stuzby lacznosci, nawigacji i dozorowania, stuzby
meteorologiczne wspierajace stuzby zeglugi powietrznej oraz stuzby informacji lotniczej (,stuzby CNS, MET oraz
AIS") lub stuzby danych zarzadzania ruchem lotniczym sg zapewniane na warunkach rynkowych, panstwa
czonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ zwolnienia tych stuzb z niektérych przepiséw dotyczacych systemu oplat
oraz z ustalania docelowych parametréw efektywnosci kosztowej. Pafistwa czlonkowskie powinny mieé
mozliwo$¢ okreslenia takich warunkéw rynkowych w trakcie okresu odniesienia.
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(45) Zapewnianie odpowiednich danych i informacji przez krajowe organy nadzoru, instytucje zapewniajace stuzby
zeglugi powietrznej, operator6w portéw lotniczych, koordynatoréw portéw lotniczych, uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej i menedzera sieci ma kluczowe znaczenie dla ustalania i monitorowania docelowych
parametréw skutecznosci dzialania na szczeblu ogdlnounijnym i krajowym lub na szczeblu funkcjonalnych
blokéw przestrzeni powietrznej.

(46) Krajowe organy nadzoru powinny regularnie monitorowaé postegpy w realizacji docelowych parametrow
skutecznodci dzialania uwzglednionych w planach skutecznosci dzialania. Jezeli nie zrealizowano docelowych
parametrow, zainteresowane pafstwo czlonkowskie lub zainteresowany krajowy organ nadzoru powinny
zastosowal odpowiednie Srodki, ktére okreslily w celu zaradzenia tej sytuacji.

(47) Komisja powinna monitorowal skuteczno$¢ dzialania stluzb zeglugi powietrznej i funkeji sieciowych oraz
dokonywaé regularnej oceny realizacji docelowych parametréw skutecznosci dzialania. Komisja powinna
corocznie przedstawia¢ wyniki tego monitorowania Komitetowi ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrzne;j.

(48) Bez uszczerbku dla wymogéw poufnosci dotyczacych warunkéw rynkowych istotne informacje i sprawozdania
koficowe wymagane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem powinny by¢ dostgpne publicznie, aby
zagwarantowa¢ odpowiednig przejrzysto$¢ i umozliwi¢ wlasciwe konsultacje z zainteresowanymi stronami.

(49) Rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 390/2013 i rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 391/2013 nalezy uchyli¢
ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2020 r., ale powinny one mie¢ nadal zastosowanie po tym dniu w odniesieniu do
obowiazkéw zwigzanych z drugim okresem odniesienia.

(50)  Niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie do trzeciego okresu odniesienia i do kolejnych okresow
odniesienia. Aby umozliwi¢ przyjecie ogélnounijnych docelowych parametréw oraz opracowanie i przyjecie
planéw skutecznosci dzialania przed rozpoczeciem trzeciego okresu odniesienia, niniejsze rozporzadzenie
powinno mie¢ zastosowanie ze skutkiem natychmiastowym od dnia jego wejscia w zycie.

(51)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1
Przedmiot i zakres stosowania

1. W niniejszym rozporzadzeniu ustanowiono $rodki dotyczace funkcjonowania systeméw skutecznosci dzialania
i oplat dla stuzb zeglugi powietrznej i funkgji sieciowych.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do zapewniania stuzb zeglugi powietrznej oraz funkgji sieciowych na
potrzeby ogélnego ruchu lotniczego w regionie europejskim (,EUR”) Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (,ICAO”), gdzie za zapewnianie stuzb Zeglugi powietrznej odpowiadaja panstwa cztonkowskie.

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do:

a) instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej, o ktérych mowa w art. 2 ust. 5 rozporzadzenia (WE)
nr 549/2004;

b) organu wyznaczonego przez Komisje do wykonywania zadan niezbednych do realizacji funkcji sieciowych
(smenedzer sieci”) zgodnie z art. 6 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004 i powolanego zgodnie z art. 4 rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) 2019/123.

Na potrzeby ustalania docelowych parametréw oraz monitorowania skuteczno$ci dzialania w zakresie efektywnosci
kosztowej niniejsze rozporzadzenie ma réwniez zastosowanie do organéw lub podmiotéw ponoszacych kwalifikowalne
koszty odzyskiwane w formie oplat od uzytkownikéw, o ktérych mowa w art. 15 ust. 2 lit. b) rozporzadzenia (WE)
nr 550/2004 i art. 22 ust. 1 akapit trzeci niniejszego rozporzadzenia.

3. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do terminalowych stuzb zeglugi powietrznej zapewnianych w portach
lotniczych, ktére znajdujg si¢ na terytorium panstw czlonkowskich i obstuguja co najmniej 80 000 operacji lotniczych
wykonywanych wedtug wskazan przyrzadéw (IFR) rocznie.

4. Panstwa czlonkowskie moga zdecydowal o stosowaniu przepiséw niniejszego rozporzadzenia réwniez
w odniesieniu do terminalowych stuzb zeglugi powietrznej zapewnianych w portach lotniczych znajdujacych si¢ na ich
terytorium innych niz te, o ktérych mowa w ust. 3.
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5. Panstwa czlonkowskie moga zdecydowaé o stosowaniu przepisdw niniejszego rozporzadzenia réwniez
w odniesieniu do:

a) stuzb Zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych zapewnianych w pozostajacej w ich kompetencjach przestrzeni
powietrznej regionéw ICAO innych niz region EUR. ICAO, bez uszczerbku dla praw i obowigzkéw panstw
czlonkowskich wynikajacych z konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym z 1944 r. (,konwencja
chicagowska”);

b) instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, ktére otrzymaly zezwolenie na zapewnianie tych stuzb bez
certyfikacji, zgodnie z art. 7 ust. 5 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004.

6.  Panstwa czlonkowskie niezwlocznie informuja Komisje o wszelkich decyzjach podjetych na mocy ust. 4 lub 5.

Pafistwa czlonkowskie zapewniaja, aby czas obowigzywania tych decyzji odpowiadal danemu okresowi odniesienia. Nie
mogg zmieni¢ ani wycofac tych decyzji w trakcie okresu odniesienia.

7. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do trzeciego okresu odniesienia okre§lonego w art. 7 i do kolejnych okreséw
odniesienia.

Artyku} 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,koszt rzeczywisty” oznacza koszt faktycznie poniesiony w roku kalendarzowym z tytutu zapewniania stuzb zeglugi
powietrznej, wykazywany w poswiadczonym sprawozdaniu finansowym lub w przypadku braku takiego
sprawozdania podlegajacy audytowi koficowemu;

2) ,organ stuzb ruchu lotniczego” lub ,organ ATS” oznacza organ cywilny lub wojskowy odpowiedzialny za
zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej w danej przestrzeni powietrznej;

3) ,koordynator portu lotniczego” oznacza osobg fizyczng lub prawng wyznaczong przez panstwo czlonkowskie do
realizacji zadan koordynacyjnych w koordynowanych portach lotniczych okreslonych w art. 4 rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 95/93 ();

4) ,operator portu lotniczego” oznacza dowolna osobe prawng lub fizyczna, ktéra zapewnia obstuge co najmniej
jednego lotniska;

5) ,uzytkownik przestrzeni powietrznej” oznacza podmiot eksploatujacy statek powietrzny w czasie wykonywania lotu
lub — jedli nie jest znana jego tozsamo$¢ — wiasciciela statku powietrznego, chyba ze da si¢ wykazaé, ze w tym
czasie statek powietrzny eksploatowata inna osoba;

6) ,przedstawiciel uzytkownikéw przestrzeni powietrznej” oznacza dowolng osob¢ prawng lub jednostke prawna
reprezentujacg interesy jednej lub wielu kategorii uzytkownikow przestrzeni powietrznej;

7) ,oSrodek kontroli obszaru” oznacza organ zapewniajacy stluzby ruchu lotniczego dla lotéw kontrolowanych
w swym obszarze odpowiedzialnosci;

8) ,strefa pobierania oplat trasowych” oznacza czg$¢ przestrzeni powietrznej, ktéra rozciaga si¢ od powierzchni ziemi
do gornej przestrzeni powietrznej wigcznie, w ktorej zapewniane sg trasowe stuzby zZeglugi powietrznej i dla ktére;
okresla si¢ jedng podstawe kosztows i jedng stawke jednostkows;

O
~—

,zdarzenie nadzwyczajne” oznacza okolicznosci, w ktdrych zdolno$¢ do zarzadzania ruchem lotniczym (,ATM”) jest
wyjatkowo obnizona, powodujac niezwykle duze opéznienia w zarzadzaniu przeplywem ruchu lotniczego
(LATFM”) wynikajace z planowanego ograniczenia wprowadzanego za pomocg zmian operacyjnych lub
technicznych, wystgpienia bardzo niekorzystnych warunkéw pogodowych, niedostepnosci duzych czesci przestrzeni
powietrznej z przyczyn naturalnych lub politycznych, badz akeji protestacyjnej oraz powodujacych aktywacje
Europejskiej Komoérki Koordynacji Kryzysowej ds. Lotnictwa (,EACCC”) przez menedzera sieci;

10

~

soperacje lotnicze IFR rocznie” oznaczaja sume startéw i ladowann wykonanych wedlug wskazan przyrzadéw,
obliczong jako roczna $rednia za okres trzech lat kalendarzowych poprzedzajacych rok, w ktérym nalezalo zlozy¢
projekt planu skutecznosci dzialania zgodnie z art. 12;

11

a—

Lprognozowany wskaznik inflacji” oznacza roczny wskaznik inflacji oparty na danych z trzeciego roku poprzedza-
jacego rozpoczecie danego okresu odniesienia, obliczony z wykorzystaniem najnowszej dostepnej projekeji inflacji
w ramach $redniej procentowej zmiany wskaznika cen towaréw i ustlug konsumpcyjnych, opublikowanej przez
Miedzynarodowy Fundusz Walutowy dla danego panstwa czlonkowskiego w momencie sporzadzania planu
skutecznosci dzialania. Jezeli zmiana procentowa opublikowana przez Migedzynarodowy Fundusz Walutowy za dany
rok jest ujemna, stosuje si¢ warto$¢ zerowa.

(°) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wsp6lnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie
w portach lotniczych Wspélnoty (Dz.U.L 14z 22.1.1993, 5. 1).



L 56/8

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 25.2.2019

12) ,rzeczywisty wskaznik inflacji” oznacza roczny wskaznik realnej inflacji oparty na danych z trzeciego roku poprzed-
zajacego rozpoczecie danego okresu odniesienia, obliczony z wykorzystaniem rzeczywistego wskaznika inflacji,
opublikowanego przez Komisje w zharmonizowanym indeksie cen konsumpcyjnych Eurostatu dla danego panstwa
w kwietniu roku n+1. Jezeli zmiana procentowa opublikowana przez Komisje za dany rok jest ujemna, stosuje si¢
warto$¢ zerows.

13) ,znaczaca inwestycja” oznacza nabycie, rozwdj, wymiang, modernizacje lub leasing $rodkéw trwalych, ktérych
og6lna warto$¢ w trakcie calego okresu ich eksploatacji wynosi ponad 5 mln EUR w ujeciu realnym;
14) ,organ krajowy” oznacza organ regulacyjny lub organ nadzoru ustanowiony przez co najmniej jedno pafstwo

cztonkowskie na szczeblu krajowym lub na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej;

15) ,nowe i trwajace inwestycje” oznacza nabywanie, rozwéj, wymiane, ulepszenie lub leasing $rodkéw trwalych,
ktérych koszty amortyzacji, kapitatu lub, w przypadku leasingu, koszty operacyjne z tytulu inwestycji sa ponoszone
w trakcie okresu odniesienia objetego planem skutecznosci dziatania;

16

~

,okres odniesienia” oznacza okres waznoséci i stosowania ogélnounijnych docelowych parametréw skutecznosci
dziatania, zgodnie z art. 11 ust. 3 lit. d) rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 i art. 7 niniejszego rozporzadzenia;

17

~

,warto$¢ odniesienia” oznacza obliczong przez menedzera sieci warto§¢ op6znienia ATFM na trasie dla kazdego
panstwa czlonkowskiego i kazdego funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej na potrzeby zapewnienia
realizacji og6lnounijnego docelowego parametru opdznienia ATFM na trasie;

18

=

Jkoszty restrukturyzacji” oznaczaja znaczace jednorazowe koszty ponoszone przez instytucje zapewniajace stuzby
zeglugi powietrznej podczas procesu restrukturyzacji w zwigzku z wprowadzaniem nowych technologii, procedur
lub modeli biznesowych, stuzace: integracji $wiadczonych ustug, wynagradzaniu pracownikéw, zamykaniu
osrodkéw kontroli ruchu lotniczego, przenoszeniu dziatalnosci do nowych lokalizacji, dokonywaniu odpiséw
amortyzacyjnych aktywéw lub nabywaniu udzialéw strategicznych w innych instytucjach zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrznej;

19

-

,wtargniecie na pas startowy” oznacza jakiekolwiek zdarzenie na lotnisku, w trakcie ktérego doszlo do
niepozadanej obecnoici statku powietrznego, pojazdu lub osoby w chronionym obszarze nawierzchni przezna-
czonej do ladowan i startow statkéw powietrznych;

20

~

Jharuszenie minimow separacji” oznacza sytuacje, w ktdrej nie utrzymano wymaganych miniméw separacji miedzy
statkami powietrznymi;

21

~

,strefa pobierania oplat terminalowych” oznacza port lotniczy lub grupe portéw lotniczych znajdujacych sie na
terytorium danego panstwa czlonkowskiego, gdzie zapewniane sg terminalowe stuzby zeglugi powietrznej i dla
ktorej okresla sie jedna podstawe kosztows i jedna stawke jednostkowa.

ROZDZIAL 11

ZADANIA I OBOWIAZKI
Artykut 3
Pomoc organu weryfikujacego skuteczno$¢ dzialania

Jezeli jest to konieczne do wykonywania przez Komisje zadain zwigzanych z precyzyjnym uregulowaniem kwestii
funkcjonowania systemu skuteczno$ci dzialania, Komisja moze zwrdci¢ si¢ do organu weryfikujacego skuteczno$é
dzialania o pomoc w:

a) gromadzeniu, analizowaniu, zatwierdzaniu i rozpowszechnianiu wiasciwych danych dotyczacych skutecznosci
dzialania stuzb zeglugi powietrznej i funkgji sieciowych;

b) wyborze lub dostosowaniu kluczowych obszaréw skutecznosci dzialania;
c¢) okresleniu kluczowych wskaznikéw skutecznosci dziatania i wskaznikéw monitorowania;

d) ustaleniu zakreséw ogélnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dzialania oraz ustaleniu lub korekcie
ogdlnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dzialania;

€) ustanowieniu warto$ci bazowych, progéw alarmowych i grup poréwnawczych, o ktérych mowa w art. 9 ust. 4;

f) ocenie zgodnosci projektéw krajowych docelowych parametréw skutecznosci dziatania lub docelowych parametréw
skutecznodci dziatania ustalonych na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej (docelowe parametry
skutecznosci dzialania na szczeblu FAB) z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dziatania zgodnie
z art. 14 i art. 15, jak réwniez korygowaniu projektéw plandéw skutecznosci dzialania zgodnie z art. 14 ust. 1
iart. 15 ust. 1;

g) weryfikacji kompletnosci projektéw planéw skutecznosci dzialania zgodnie z art. 13;
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h) weryfikacji, zgodnie z art. 19, projektu planu skuteczno$ci dzialania sieci, o ktérym mowa w art. 10 ust. 5
niniejszego rozporzadzenia;

i) ocenie skorygowanych docelowych parametréw skutecznosci dzialania i dzialan naprawczych zastosowanych przez
panstwa cztonkowskie na podstawie art. 15 ust. 5;

j)  monitorowaniu skutecznosci dzialania stluzb zeglugi powietrznej, w tym nakladéw inwestycyjnych i wydatkéw
kapitalowych, na szczeblu unijnym, szczeblu krajowym i szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej;

k) monitorowaniu skutecznosci dzialania funkgji sieciowych zgodnie z art. 37 ust. 2;

) ocenie, zgodnie z art. 37 ust. 3, informacji dotyczacych planéw skutecznosci dziatania otrzymanych od krajowych
organéw nadzoru na potrzeby monitorowania skuteczno$ci dzialania europejskiej sieci ATM;

m) ocenie realizacji docelowych parametréw skutecznosci dzialania w trakcie okresu odniesienia;

n) utrzymaniu i wspieraniu koordynacji kalendarza konsultacji z zainteresowanymi stronami w sprawie planéw
skutecznosci dzialania oraz wymogéw konsultacyjnych, o ktérych mowa w art. 24 ust. 2 i 3 oraz art. 30.

Artykut 4

Udostepnianie informacji i ulatwianie monitorowania przez instytucje zapewniajace sluzby
zeglugi powietrznej

1. Jezeli jest to konieczne do wykonywania przez krajowe organy nadzoru zadan zwigzanych z precyzyjnym uregulo-
waniem kwestii funkcjonowania systemu skutecznosci dzialania, instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej na
zadanie i bez zwloki udostepniaja tym organom:

a) informacje o lokalnych warunkach istotnych dla ustalania krajowych docelowych parametréw skutecznosci dzialania
lub docelowych parametréw skutecznosci dzialania ustalonych na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej;

b) dane na potrzeby okreslenia stopy zwrotu z kapitalu wlasnego w przypadku oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi
powietrznej;

¢) informacje o inwestycjach planowanych w ciagu pigciu lat od daty wniosku, przedstawiajace profil wydatkéw
planowanych na nowe i trwajgce inwestycje w trakcie i po zakonczeniu okresu odniesienia oraz sposéb, w jaki
znaczgce inwestycje sprzyjaja skutecznosci dzialania w kazdym kluczowym obszarze skutecznosci dzialania;

d) swoje plany biznesowe, o ktérych mowa w pkt ATM/ANS.OR.D.005 zalgcznika III do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2017/373 (*%);

e) informacje wymagane do stosowania art. 28 ust. 3;

f) dane dotyczace podstaw kosztowych i informacje o przydzialach kosztéw miedzy trasowymi i terminalowymi
stuzbami Zeglugi powietrznej, jak réwniez dane dotyczgce przychodéw z dzialalnosci komercyjnej i dane dotyczace
otrzymanych $rodkéw publicznych.

2. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej ulatwiajg dzialania niezbedne do monitorowania, o ktérym
mowa w art. 37 ust. 1, podejmowane przez wlasciwy krajowy organ nadzoru lub inny podmiot dzialajacy w jego
imieniu zgodnie z prawem krajowym pafistwa czlonkowskiego tego organu, w szczeg6lnosci przez udostepnianie na
wniosek istotnych dokumentéw, danych, informacji i ustnych wyjasniefi oraz — w przypadku gdy prawo krajowe tego
panistwa czlonkowskiego na to pozwala i zgodnie z tym prawem krajowym — przez umozliwianie dostepu do istotnych
obiektéw i gruntéw lub do istotnych pojazddw.

Artykut 5
Pomoc menedzera sieci

Menedzer sieci wykonuje nastgpujace zadania zwigzane z precyzyjnym uregulowaniem funkcjonowania systemu
skutecznosci dziatania:

a) wspieranie Komisji przez wnoszenie odpowiedniego wkladu w ustanowienie ogdlnounijnych docelowych parametréw
skutecznosci dzialania przed rozpoczeciem danego okresu odniesienia oraz w monitorowanie realizacji tych
docelowych parametréw w trakcie okresu odniesienia, w tym przez bezzwloczne zwracanie uwagi Komisji na
wszelkie okolicznosci, w ktérych docelowe parametry skutecznosci dzialania nie zostaly zrealizowane, moga nie
zosta¢ zrealizowane lub zaobserwowano jakiekolwiek przypadki znacznego i trwalego pogorszenia operacyjnej
skutecznosci dziatania;

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajace wspdlne wymogi dotyczace instytucji
zapewniajacych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby zeglugi powietrznej i inne funkgje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym oraz
nadzoru nad nimi, uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 482/2008, rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 10342011, (UE) nr 1035/2011
i(UE) 2016/1377 oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 677/2011 (Dz.U.L 622 8.3.2017,s. 1.).

(10

=
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b) wspieranie, na wniosek Komisji, krajowych organéw nadzoru przez odpowiedni wklad w przygotowanie planéw
skuteczno$ci dzialania oraz bezzwloczne informowanie zainteresowanego krajowego organu nadzoru o wszelkich
okoliczno$ciach, w ktérych krajowe docelowe parametry skutecznosci dzialania lub docelowe parametry skutecznosci
dzialania na szczeblu FAB nie zostaly zrealizowane, moga nie zostaé zrealizowane lub zaobserwowano jakiekolwiek
przypadki znacznego i trwalego pogorszenia operacyjnej skutecznosci dziatania;

c) wspieranie instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej w realizacji krajowych docelowych parametréw
skutecznodci dziatania lub docelowych parametréw skutecznodci dziatania na szczeblu FAB, w szczegdlnosci przez
rozwijanie i wdrazanie planu operacyjnego sieci, o ktérym mowa w art. 9 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2019/123.

Artykut 6
Koordynacja z Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego

Na podstawie art. 13a rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 oraz zgodnie z art. 75 ust. 2 lit. h) i art. 93 lit. b) rozporzg-
dzenia (UE) 2018/1139 Komisja i pafistwa czlonkowskie koordynujg swoje dzialania z Agencja Unii Europejskiej
ds. Bezpieczeristwa Lotniczego, aby zapewnié:

a) wilasciwe uwzglednienie kwestii bezpieczefistwa, wlaczajac w to: ustalanie, korekte i wdrazanie kluczowych
wskaznikow skutecznosci dzialania oraz ogdlnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dzialania w ramach
kluczowego obszaru skutecznosci dzialania dotyczacego bezpieczenstwa;

b) zgodnos¢ kluczowych wskaznikéw skutecznosci dzialania i docelowych parametréw skutecznosci dzialania w ramach
kluczowego obszaru skutecznoici dzialania dotyczacego bezpieczenstwa z europejskim planem bezpieczenstwa
lotniczego, o ktérym mowa w art. 6 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

ROZDZIAL III
USTALANIE DOCELOWYCH PARAMETROW SKUTECZNOSCI DZIALANIA

Artykut 7
Czas trwania okres6w odniesienia
1. Trzeci okres odniesienia obejmuje lata kalendarzowe 2020-2024 wlacznie.
2. Kazdy kolejny okres odniesienia obejmuje pie¢ lat kalendarzowych.

3. Czas trwania okreséw odniesienia okreslony w ust. 1 i 2 nie narusza przepiséw art. 10 ust. 6.

Artykut 8
Kluczowe wskazniki skuteczno$ci dzialania i wskazniki monitorowania

1. Kluczowe wskazniki skutecznosci dzialania i wskazniki monitorowania skutecznosci dzialania stuzb zeglugi
powietrznej na szczeblu unijnym dla kazdego kluczowego obszaru skutecznodci dzialania ustanowiono w zalaczniku
I sekcja 1.

2. Kluczowe wskazniki skutecznosci dzialania i wskazniki monitorowania skutecznosci dzialania shuzb zeglugi
powietrznej na szczeblu krajowym lub na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej ustanowiono
w zalgczniku I sekcja 2.

3. Kluczowe wskazniki skuteczno$ci dzialania i wskazniki monitorowania skutecznosci dzialania funkcji sieciowych
ustanowiono w zalgczniku I sekcja 3.

4. Oprécz wskaznikéw, o ktorych mowa w ust. 2, pafistwa czlonkowskie mogg ustanowi¢ dodatkowe kluczowe
wskazniki skutecznoéci dzialania i wskazniki monitorowania w szczegélnosci w odniesieniu do kwestii cywilno-
wojskowych lub meteorologicznych.

Artykut 9

Ogo6lnounijne docelowe parametry skuteczno$ci dzialania

1. Najpézniej na 19 miesiecy przed rozpoczeciem okresu odniesienia krajowe organy nadzoru udostepniaja Komisji
dane dotyczace kosztéw pierwotnych i informacje o prognozach ruchu, o ktérych mowa w art. 10 ust. 2 lit. f), na
kolejny okres odniesienia, jako wklad w ustalanie ogélnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dziatania.

2. Najpdzniej na 15 miesiecy przed rozpoczeciem okresu odniesienia Komisja publikuje orientacyjne ogélnounijne
docelowe parametry skutecznosci dzialania, obejmujace roczne minimalne i maksymalne wartosci przedziatu, w ktérym
Komisja zamierza ustali¢ og6lnounijne docelowe parametry skutecznosci dzialania.
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W sprawie tych orientacyjnych przedzialéw parametréow docelowych Komisja konsultuje si¢ z zainteresowanymi
stronami, o ktérych mowa w art. 10 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, innymi wlasciwymi osobami i organi-
zacjami oraz, w odniesieniu do kwestii bezpieczenstwa, z Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego.

3. Najpdzniej na siedem miesigcy przez rozpoczeciem okresu odniesienia Komisja przyjmuje zgodnie z art. 11 ust. 3
lit. a) rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 ogdlnounijne docelowe parametry skutecznosci dzialania dla kluczowych
wskaznikoéw skutecznosci dzialania, o ktérych mowa w art. 8 ust. 1.

W tym celu Komisja:

a) uwzglednia odpowiedni wklad organu weryfikujacego skuteczno$¢ dziatania, menedzera sieci i krajowych organéw
nadzory;

b) prognozy ruchu na trasach, wyrazone jako liczba operacji lotniczych IFR oraz liczba jednostek ustugowych oraz
oparte na najnowszej dostepnej prognozie bazowej stuzb statystyczno-prognostycznych organizacji Eurocontrol
(STATFORY);

¢) uzasadnia kazdy ogdlnounijny docelowy parametr skutecznosci dzialania opisem stosownych zalozeni i przestanek do
ustanowienia tego docelowego parametru, takich jak: wykorzystanie wkladu, o ktérym mowa w niniejszym ustepie
lit. a), wyniki konsultacji, o ktérych mowa w ust. 2, oraz inne istotne dane faktyczne.

4. Wraz z przyjeciem og6lnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dzialania Komisja ustanawia:

a) ogdlnounijng ,warto$¢ bazowa kosztéw ustalonych” i ogdlnounijng ,warto$¢ bazowg ustalonego kosztu jednost-
kowego”, w celu ustalenia docelowych parametréw w kluczowym obszarze skuteczno$ci dzialania dotyczacym
efektywnosci kosztowej kluczowego wskaznika skutecznosci dziatania, o ktérym mowa w zalaczniku I sekcja 1 pkt
4.1. Te wartosci bazowe oblicza si¢ na podstawie roku poprzedzajacego rozpoczecie okresu odniesienia.

Warto$¢ bazowg kosztéw ustalonych szacuje si¢ z wykorzystaniem kosztéw rzeczywistych dostgpnych za poprzedni
okres odniesienia i koryguje si¢ w taki sposdb, aby obejmowala ona najnowsze dostepne szacunki kosztéw, zmiany
w ruchu i ich zwigzek z kosztami.

Warto$¢ bazowa ustalonego kosztu jednostkowego otrzymuje si¢ przez podzielenie wartosci bazowej kosztow
ustalonych przez prognoze ruchu na rok poprzedzajacy rozpoczecie okresu odniesienia wyrazong w jednostkach

ustugowych.

b) progi alarmowe, po przekroczeniu ktérych panstwa czlonkowskie moga wnioskowaé o korekte docelowych
parametréw skutecznosci dziatania uwzglednionych w planach skutecznosci dzialania, zgodnie z art. 18 ust. 1 lit. a)
ppkt (). Wspomniane progi alarmowe opieraja si¢ na nastepujacych parametrach:

(i) odchylenie faktycznego ruchu od prognozy ruchu w trakcie danego roku kalendarzowego, wyrazone jako
warto$¢ procentowa operacji lotniczych IFR;

(i) odchylenie faktycznego ruchu od prognozy ruchu w trakcie danego roku kalendarzowego, wyrazone jako
warto$¢ procentowa jednostek ustugowych;

(ili) zmiana w warto$ciach odniesienia wynikajaca z sezonowych aktualizacji planu operacyjnego sieci na podstawie
art. 9 ust. 4 lit. a) i art. 9 ust. 8 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/123, w poréwnaniu z warto$ciami
referencyjnymi z najnowszej wersji planu operacyjnego sieci dostgpnej w momencie sporzadzania planu
skutecznosci dzialania. Zmiana ta jest wyrazana jako procent zmian lub w ulamkach minut opéznienia ATFM na
trasie, w zaleznoSci od tego, w jakiej formie wyrazono wartosci referencyjne.

¢) Grupy poréwnawcze obejmujgce instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej o podobnym otoczeniu
operacyjnym i gospodarczym, do celéw oceny docelowych parametréw skutecznosci dziatania w kluczowym
obszarze skutecznosci dzialania dotyczacym efektywnosci kosztowe;j.

Artykut 10
Plany skuteczno$ci dzialania

1. Krajowe organy nadzoru sporzadzaja, na szczeblu krajowym lub na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej, plany skutecznosci dzialania.

2. Plany skutecznoici dzialania, ktére sporzadza si¢ zgodnie ze wzorem podanym w zalaczniku II, zawieraja:

a) wigzace krajowe docelowe parametry skutecznosci dziatania lub wigzace docelowe parametry skutecznosci dziatania
na szczeblu FAB, ustalone na podstawie kluczowych wskaznikéw skutecznosci dziatania, o ktérych mowa w art. 8
ust. 2, w tym na podstawie ,wartosci bazowej kosztéw ustalonych” oraz ,wartoici bazowej ustalonego kosztu
jednostkowego” dla kazdej strefy pobierania oplat, na potrzeby ustalania docelowych parametréw w kluczowym
obszarze skuteczno$ci dziatania dotyczacym efektywnosci kosztowej. Te wartosci bazowe oblicza si¢ na podstawie
roku poprzedzajacego rozpoczecie okresu odniesienia.
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Warto$¢ bazowa kosztéw ustalonych szacuje si¢ z wykorzystaniem kosztéw rzeczywistych dostepnych za poprzedni
okres odniesienia i koryguje tak, aby obejmowala najnowsze dostepne szacunki kosztéw, zmiany w ruchu i ich
zwigzek z kosztami.

Warto$¢ bazowy ustalonych kosztéw jednostkowych otrzymuje si¢ przez podzielenie wartosci bazowej kosztéw
ustalonych przez najnowsza dostepng prognoze ruchu na rok poprzedzajacy rozpoczecie okresu odniesienia
wyrazong w jednostkach ustugowych.

b) koszty ustalone trasowych i terminalowych stuzb zeglugi powietrznej, okreslone zgodnie z art. 15 ust. 2 lit. a) i b)
rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 oraz zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem;

¢) systemy zachet ustanowione zgodnie z art. 11 okre$laja parametry mechanizmu zachet, w stosownych przypadkach
mechanizm modulacji wartoéci modelowych, o ktérych mowa w art. 11 ust. 3, oraz Srodki stuzace osiggnieciu celéw
danego systemu zachet;

d) opis najwazniejszych srodkéw stuzgcych realizacji docelowych parametréw skutecznosci dzialania;

€) potwierdzenie, ze plan skutecznosci dzialania jest zgodny z zakresem niniejszego rozporzadzenia na podstawie art. 1
niniejszego rozporzadzenia i art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004;

f) prognozy ruchu na trasach, wyrazone jako liczba operacji lotniczych IFR i liczba jednostek ustugowych oraz oparte
na prognozie bazowej STATFOR;

g) prognozy ruchu w terminalach, wyrazone jako liczba operacji lotniczych IFR i liczba jednostek ustugowych oraz
oparte na prognozie bazowej STATFOR;

h) opis inicjatyw wspierajacych koordynacje transgraniczng i zapewnianie stuzb transgranicznych, ktére maja korzystny
wplyw na operacyjng skuteczno$¢ dzialania, efektywno$¢ kosztowa badz obie te kwestie;

i) informacje o:
(i) znaczacych inwestycjach;

(i) planach zarzadzania zmiang dotyczacych wprowadzenia istotnych zmian w przestrzeni powietrznej lub ulepszen
systeméw zarzadzania ruchem lotniczym, sluzacych zminimalizowaniu wszelkich negatywnych skutkéw dla
skutecznosci dzialania sieci.

Jezeli chodzi o lit. f) i g), krajowe organy nadzoru moga jednak zdecydowaé o wykorzystaniu innych prognoz ruchu na
trasach i w terminalach niz oparte na prognozie bazowej STATFOR. W takim przypadku konsultujg si¢ z przedstawi-
cielami uzytkownikéw przestrzeni powietrznej i zainteresowanymi instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi
powietrznej oraz przedstawiaja powody wykorzystania w planie skutecznosci dzialania innych prognoz. Nalezy wskazaé
zwigzki wszelkich réznic z prognozg bazowg STATFOR z okreslonymi czynnikami lokalnymi, ktére w niewystarczajacym
stopniu uwzgledniono w prognozie bazowej STATFOR. Te same prognozy stosuje si¢ do wszystkich kluczowych
obszaréw skutecznosci dziatania.

3. Plany skutecznosci dzialania mogg zawiera¢ dodatkowe docelowe parametry skutecznosci dzialania ustalone na
podstawie kluczowych wskaznikéw skutecznosci dzialania, o ktérych mowa w art. 8 ust. 4. Wspomniane docelowe
parametry stuza realizacji docelowych parametréw skutecznosci dzialania, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3 oraz
w niniejszym artykule ust. 2 lit. a).

4. Zgodnie z art. 10 ust. 1 oraz art. 11 ust. 3 lit. b) rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 krajowe organy nadzoru
konsultujg z instytucjami zapewniajagcymi stuzby zZeglugi powietrznej, przedstawicielami uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej oraz, w stosownych przypadkach, operatorami portéw lotniczych i koordynatorami portéw lotniczych
projekty planéw skutecznosci dzialania, w tym zawarte w nich docelowe parametry skutecznosci dzialania i systemy
zachet.

5. Menedzer sieci sporzadza plan skutecznosci dzialania sieci. W planie tym, sporzadzonym zgodnie ze wzorem
podanym w zalaczniku III, uwzglednia sig:

a) warto$¢ dodang, jaka menedzer sieci wnosi we wspieranie dzialan panistw czlonkowskich, funkcjonalnych blokéw
przestrzeni powietrznej, instytucji zapewniajgcych shuzby zeglugi powietrznej oraz cywilnych i wojskowych
uzytkownik6w przestrzeni powietrznej, zmierzajacych do realizacji docelowych parametréw przepustowosci
i ochrony Srodowiska, w tym wklad funkcji sieciowych w realizacje ogdlnounijnych docelowych parametréw
skutecznosci dziatania;

b) docelowe parametry skuteczno$ci dzialania oraz cele w odniesieniu do menedzera sieci i kazdej funkcji sieciowej, jak
réwniez Srodki stuzgce ich realizacji.

6. W przypadku gdy, jak okreslono w art. 11 ust. 3 lit. ¢) akapit czwarty rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, Komisja
dokona korekty ogdlnounijnych docelowych parametréw skuteczno$ci dzialania, pafstwa czlonkowskie dokonuja
korekty swoich planéw skutecznosci dzialania i uwzgledniaja skorygowane docelowe parametry skutecznosci dziatania
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.
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Artykut 11
Systemy zachet

1. Systemy zachet uwzglednione w planach skutecznosci dziatania przyjetych przez panstwa cztonkowskie:

a) obejmujg zachety finansowe do skutecznej i proporcjonalnej realizacji docelowych parametréw skutecznosci
dzialania w kluczowych obszarach skutecznosci dziatania dotyczacych efektywnosci kosztowej i przepustowosci;

b) majg zastosowanie w trakcie catego okresu objetego planem skutecznosci dziatania;
¢) sa niedyskryminacyjne, przejrzyste i skuteczne;
d) maja zastosowanie do trasowych i terminalowych stuzb zeglugi powietrznej.

2. Systemy zachet w odniesieniu do docelowych parametréw skutecznoéci dzialania w kluczowym obszarze
skutecznosci dziatania dotyczacym efektywnosci kosztowej sg uregulowane w art. 27 i 28.

3. Systemy zachet w odniesieniu do docelowych parametréw skutecznosci dziatania w kluczowym obszarze
skutecznodci dzialania dotyczacym przepustowosci sg zgodne z zasadami okre§lonymi w ust. 1 oraz z nastgpujgcymi
zasadami:

a) sa proporcjonalne do poziomu opéznienia ATFM i obejmuja korzysci i straty finansowe majace istotny wplyw na
przychéd obarczony ryzykiem;

b) ustala si¢ je w taki sposob, aby maksymalne straty finansowe byly co najmniej rowne maksymalnej kwocie korzysci
finansowych;

Krajowy organ nadzorczy okre$la maksymalne wartosci procentowe, o ktérych mowa w zatgczniku XIII pkt 2.1 lit. a)
i pkt 2.2 lit. a) oraz w zalaczniku XIII pkt 2.1 lit. b) akapit drugi oraz pkt 2.2 lit. b) akapit drugi do celéw obliczania
korzysci i strat finansowych, z zastrzezeniem konsultacji z przedstawicielami uzytkownikéw przestrzeni powietrznej
i zainteresowanymi instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej.

W odniesieniu do maksymalnych okreslonych wartosci procentowych, o ktérych mowa w zalaczniku XIII pkt 2.1
lit. a) akapit drugi i pkt 2.2 lit. a) akapit drugi do celéw obliczania korzysci finansowych, wartosci te nie moga
przekraczaé 2 %.

¢) na potrzeby obliczenia korzysci lub strat finansowych stosuje si¢ warto$ci modelowe;
Przed rozpoczeciem okresu odniesienia krajowy organ nadzoru decyduje, czy te wartoéci modelowe majg opierac sig:

(i) na docelowych parametrach skuteczno$ci dzialania okreslonych na szczeblu krajowym, w podziale na poziomy
poszczeg6lnych instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej; czy

(i) na objetych modulacja docelowych parametrach skutecznosci dzialania okreSlonych na szczeblu krajowym,
w podziale na poziomy poszczegdlnych instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, ustalanych
corocznie przez krajowy organ nadzoru na nastgpny rok zgodnie z zalgcznikiem XII pkt 1 i podlegajacych
konsultacji z zainteresowanymi przedstawicielami uzytkownikéw przestrzeni powietrznej i instytucjami zapewnia-
jacymi stuzby zeglugi powietrznej. Mechanizm modulacji jest okre$lany w planie skutecznosci dzialania, ma
zastosowanie do kazdego roku okresu odniesienia i nie mozna go zmienia¢ w trakcie okresu odniesienia;

Krajowy organ nadzoru podaje corocznie Komisji warto$ci modelowe;

d) Zakres wartosci modelowej, okreslanej przez krajowy organ nadzoru po konsultacji z przedstawicielami
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej i zainteresowanymi instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej,
powinien by¢ symetryczny, tak aby niewielkie zmiany w opdZnieniu ATFM nie prowadzily do Zadnych korzysci ani
strat finansowych.

e) Jezeli faktyczne Srednie opdZnienie ATFM na lot w roku n jest mniejsze niz warto$¢ modelowa ustalona na rok n
i wychodzi poza zakres, o ktérym mowa w lit. d), skutkuje to korzyscig finansowa w formie zwigkszenia stawki
jednostkowej w roku n+2 zgodnie z zalacznikiem XIII pkt 2;

f) Jezeli faktyczne Srednie opdznienie ATFM na lot w roku n jest wicksze niz warto$¢ modelowa ustalona na rok n
i wychodzi poza zakres, o ktérym mowa w lit. d), skutkuje to stratg finansowg w formie zmniejszenia stawki
jednostkowej w roku n+2 zgodnie z zalgcznikiem XIII pkt 2;
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g) W odniesieniu do docelowych parametréw trasowych w kluczowym obszarze skutecznosci dziatania dotyczacym
przepustowosci i w przypadku gdy plan skutecznoici dzialania ustanowiono na szczeblu funkcjonalnych blokéw
przestrzeni powietrznej, oprocz zasad, o ktérych mowa w lit. a)—f), stosuje si¢ nastepujace przepisy:

(i) na potrzeby ustalenia zachet na szczeblu krajowym zainteresowane krajowe organy nadzoru rozkladaja
docelowy parametr skutecznosci dzialania, o ktérym mowa w zalgczniku I sekcja 2 pkt 3.1 lit. a), na poziom
kazdej odpowiedniej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej. Uzyskane wartoci stanowig podstawe
obliczenia warto$ci modelowych, o ktérych mowa w lit. c);

(i) zainteresowane krajowe organy nadzoru stosujg ten sam system zachet w spdjny sposdb w odniesieniu do
wszystkich zainteresowanych instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej;

(ili) oprécz wartosci modelowych stosowanych na poziomie kazdej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi
powietrznej, o ktérych mowa w ppkt (i) stosuje si¢ rowniez wartosci modelowe na szczeblu funkcjonalnych
okow przestrzeni powietrznej, oparte o:
blokéw przest p j, op

— na docelowych parametrach skuteczno$ci dzialania na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej; albo

— na podlegajacych modulacji docelowych parametrach skutecznosci dzialania na szczeblu funkcjonalnych
blokéw przestrzeni powietrznej zgodnie z zalacznikiem XIII pkt 1 i po konsultacji z zainteresowanymi
przedstawicielami uzytkownikow przestrzeni powietrznej i instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi
powietrznej;

(ivy w drodze odstepstwa od lit. ¢) wszystkie zainteresowane krajowe organy nadzoru wspdlnie decyduja, czy
warto$ci modelowe na poziomie kazdej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej i na szczeblu
funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej nalezy zmienié, czy tez nie. Decyzje te stosuje sie w jednolity
sposob do wszystkich warto$ci modelowych na poziomie kazdej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi
powietrznej i na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej, przez caly czas trwania okresu
odniesienia;

(v) jezeli docelowe parametry skutecznosci dzialania maja podlega¢ modulacji na szczeblu krajowym i na szczeblu
funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej, ten sam mechanizm modulacji stosuje si¢ do docelowych
parametréw skuteczno$ci dzialania na szczeblu krajowym i na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej;

(vi) jezeli catkowite opdznienie ATFM na trasie na lot w roku n na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej jest wigksze niz warto$¢ modelowa ustalona na rok n, o ktérej mowa w ppkt (iii), i wychodzi poza
zakres, o ktérym mowa w ust. 3 lit. d), wowczas ust. 3 lit. €) nie ma zastosowania, natomiast ust. 3 lit. f) ma
zastosowanie jedynie do tych instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, dla ktérych faktyczne
op6znienie ATFM na lot w roku n jest wigksze niz warto$¢ modelowa ustalona na rok n i przekracza zakres,
o ktérym mowa w lit. d);

(vii) jezeli calkowite opdznienie ATFM na trasie na lot w roku n na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej jest mniejsze niz warto$§¢ modelowa ustalona na rok n, o ktérej mowa w ppkt (iii), i wychodzi poza
zakres, o ktérym mowa w ust. 3 lit. d), wowczas ust. 3 lit. f) nie ma zastosowania, natomiast ust. 3 lit. €) ma
zastosowanie jedynie do tych instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, dla ktérych faktyczne
op6znienie ATFM na lot w roku n jest mniejsze niz warto§¢ modelowa ustalona na rok n i przekracza zakres,
o ktérym mowa w lit. d);

4. Systemy zachet uwzglednione w planach skutecznosci dzialania przyjetych przez panstwa czlonkowskie moga
réwniez obejmowac zachety finansowe do realizacji docelowych parametréw skutecznosci dzialania w kluczowym
obszarze skutecznosci dziatania dotyczacym ochrony $rodowiska lub do realizacji dodatkowych docelowych parametréw
skutecznodci dzialania, o ktérych mowa w art. 10 ust. 3, zgodnie z ust. 1 lit. b) i c) oraz pod warunkiem ze sa one
skuteczne i proporcjonalne. Wspomniane systemy zachet nalezy stosowaé oprdcz i niezaleznie od systeméw zachet,
o ktérych mowa w ust. 2 i 3. Laczna korzys$¢ finansowa lub strata finansowa wynikajaca z tych systeméw zachet nie
moze przekraczaé odpowiednio 2 % i 4 % kosztéw ustalonych za rok n.

ROZDZIAL IV
PRZYJECIE, OCENA I KOREKTA PLANOW SKUTECZNOSCI DZIALANIA

Artykut 12
Przyjecie i zlozenie projektéw planéw skutecznosci dzialania

Kazde panstwa czlonkowskie przyjmuje projekt planu skutecznosci dzialania sporzadzony przez zainteresowany
krajowy organ nadzoru lub zainteresowane krajowe organy nadzoru na szczeblu krajowym lub na szczeblu funkcjo-
nalnych blokéw przestrzeni powietrznej i przedklada go Komisji najpdzniej na trzy miesigce przed rozpoczeciem okresu
odniesienia, ktérego taki projekt dotyczy. Jezeli projekt planu skutecznosci dziatania sporzadzono na szczeblu funkejo-
nalnego bloku przestrzeni powietrznej, przedklada si¢ go Komisji po jego przyjeciu przez wszystkie zainteresowane
panstwa cztonkowskie.
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Artykut 13
Weryfikacja kompletnosci projektéw planéw skutecznosci dzialania

1. Komisja weryfikuje, czy projekty planéw skutecznosci dzialania przedlozone przez panstwa cztonkowskie zgodnie
z art. 12, zawierajg wszystkie elementy niezbedne do oceny ich zgodnosci z wymogami wymienionymi w art. 10 ust. 2
iart. 10 ust. 4 oraz, w stosownych przypadkach, art. 10 ust. 3 i art. 10 ust. 5.

2. Jezeli po weryfikacji, o ktérej mowa w ust. 1, Komisja stwierdzi, ze brakuje co najmniej jednego elementu, wzywa
zainteresowane pafistwo czlonkowskie lub pafistwa czlonkowskie, w ciggu jednego miesigca od daty otrzymania
projektu planu skutecznosci dzialania, do przekazania zaktualizowanego projektu takiego planu, zawierajacego
brakujacy element lub brakujace elementy.

W takim przypadku zainteresowane pafistwo czlonkowskie lub panstwa czlonkowskie przedkladaja Komisji zaktuali-
zowany projekt planu skutecznosci dzialania bez zbednej zwloki oraz w kazdym przypadku w ciagu trzech tygodni od
daty wezwania przez Komisje.

3. Komisja rozpoczyna oceng projektu planu skutecznosci dzialania, o ktérej mowa w art. 14, odpowiednio po
stwierdzeniu w wyniku weryfikacji, o ktérej mowa w ust. 1, Ze projekt planu skuteczno$ci dzialania zawiera wszystkie
wymagane elementy, lub po otrzymaniu zaktualizowanego projektu planu skutecznosci dzialania, o ktérym mowa
w ust. 2.

Artykut 14
Ocena oraz korekta projektéw planéw skutecznos$ci dzialania i docelowych parametréw

1.  Komisja ocenia zgodno$¢ krajowych docelowych parametréw skutecznosci dziatania lub docelowych parametréow
skutecznodci dzialania na szczeblu FAB, uwzglednionych w projektach planéw skutecznosci dziatania, z ogélnounijnymi
docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na podstawie kryteriow okreslonych w zalaczniku IV pkt 1. Komisja
moze uzupelni¢ ocen¢ przez skorygowanie projektéw planéw skutecznodci dzialania pod wzgledem elementéw
okreslonych w zalgczniku IV pkt 2.

2. Jezeli w oparciu o oceng, o ktérej mowa w ust. 1, Komisja stwierdzi, ze docelowe parametry skutecznosci dziatania
uwzglednione w projekcie planu skuteczno$ci dzialania sa zgodne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami
skutecznodci dziatania, Komisja przyjmuje — w ciaggu pieciu miesigcy od daty otrzymania projektu planu skutecznosci
dzialania lub, w stosownych przypadkach, zaktualizowanego projektu planu skutecznosci dzialania, o ktérym mowa
w art. 13 ust. 2 — decyzje, w ktdrej informuje o tym zainteresowane panstwo czlonkowskie lub paristwa czlonkowskie.

3. Jezeli w oparciu o oceng, o ktérej mowa w ust. 1, Komisja stwierdzi, ze co najmniej jeden docelowy parametr
skutecznosci dzialania uwzgledniony w projekcie planu skuteczno$ci dzialania nie jest zgodny z ogdélnounijnymi
docelowymi parametrami skuteczno$ci dziatania, Komisja przyjmuje — w ciggu pieciu miesiecy od daty otrzymania
projektu planu skutecznosci dzialania lub, w stosownych przypadkach, zaktualizowanego projektu planu skutecznosci
dzialania, o ktérym mowa w art. 13 ust. 2 — decyzje¢ zawierajaca zalecenia, o ktérych mowa w art. 11 ust. 3 lit. ¢) akapit
drugi rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.

W takim przypadku zainteresowane panstwo czlonkowskie lub panstwa czlonkowskie dokonuja, w ciggu trzech
miesigcy od daty przyjecia decyzji przez Komisjg, korekty docelowych parametréw skutecznosci dziatania i podejmuja
wlasciwe dzialania odpowiednio korygujac projekt planu skutecznosci dziatania, uwzgledniajac zalecenia Komisji, oraz
przedkladaja Komisji skorygowany projekt planu skutecznosci dzialania.

Artykut 15

Ocena skorygowanych projektéw planéw skuteczno$ci dzialania i docelowych parametréw oraz
przyjecie dziatan naprawczych

1. Po otrzymaniu skorygowanego projektu planu skutecznosci dzialania przedlozonego zgodnie z art. 14 ust. 3
Komisja ocenia skorygowany projekt planu skutecznosci dzialania oraz zgodno$¢ uwzglednionych w nim skorygo-
wanych docelowych parametréw skutecznosci dzialania z ogélnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci
dzialania, na podstawie kryteriéow okreslonych w zalgczniku IV pkt 1. Komisja moze uzupelni¢ oceng¢ przez
skorygowanie projektéw planéw skutecznosci dzialania pod wzgledem elementéw okreslonych w zalgczniku IV pkt 2.

2. Jezeli w oparciu o oceng, o ktorej mowa w ust. 1, Komisja stwierdzi, Ze skorygowane docelowe parametry
skutecznodci dziatania uwzglednione w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dzialania sg zgodne z ogdlnou-
nijnymi docelowymi parametrami skuteczno$ci dzialania, Komisja przyjmuje, w ciggu pieciu miesiecy od daty
otrzymania skorygowanego projektu planu skutecznosci dzialania, decyzje, w ktdrej informuje o tym zainteresowane
panstwo czlonkowskie lub paristwa czlonkowskie.
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3. Jezeli w oparciu o oceng, o ktérej mowa w ust. 1, Komisja stwierdzi, ze istniejg watpliwosci dotyczace zgodnosci
skorygowanych docelowych parametréw skutecznosci dzialania uwzglednionych w skorygowanym projekcie planu
skutecznoci dzialania z ogélnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania, Komisja rozpoczyna, w ciggu
pieciu miesiecy od daty otrzymania skorygowanego projektu planu skutecznosci dzialania, szczegétowe badanie tych
docelowych parametréw skutecznosci dzialania i odpowiednich lokalnych uwarunkowan, Zzadajac w stosownych
przypadkach od krajowych organéw nadzoru dodatkowych informacji, oraz informuje o tym zainteresowane pafistwo
cztonkowskie lub panstwa cztonkowskie.

4. Jezeli po przeprowadzeniu szczegdlowego badania, o ktérym mowa w ust. 3, Komisja stwierdzi, ze skorygowane
docelowe parametry skutecznosci dziatania uwzglednione w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dzialania sa
zgodne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznoéci dzialania, Komisja przyjmuje, w ciagu pieciu miesiecy
od daty rozpoczecia szczegblowego badania, decyzje, w ktérej informuje o tym zainteresowane pafistwo czlonkowskie
lub panstwa cztonkowskie.

5. Jezeli po przeprowadzeniu szczegbtowego badania, o ktérym mowa w ust. 3, Komisja stwierdzi, Ze skorygowane
docelowe parametry skutecznosci dzialania uwzglednione w skorygowanym projekcie planu skutecznosci dziatania nie
s zgodne z ogélnounijnymi docelowymi parametrami skuteczno$ci dzialania, Komisja przyjmuje, w ciaggu pieciu
miesiecy od daty rozpoczecia szczegétowego badania, decyzje, w ktérej okresla dziatania naprawcze do podjecia przez
zainteresowane pafstwo czlonkowskie lub panstwa czlonkowskie, zgodnie art. 11 ust. 3 lit. ¢) akapit trzeci rozporza-
dzenia (WE) nr 549/2004.

6. Jezeli Komisja przyjela decyzje, o ktérej mowa w ust. 5, zainteresowane panstwo czlonkowskie lub panstwa
czlonkowskie informuja Komisje, w ciagu trzech miesigcy od daty przyjecia tej decyzji, o dzialaniach podjgtych na jej
podstawie, oraz przekazujg informacje pozwalajace wykazad, Ze podjete dzialania sg zgodne z ta decyzja.

7. Na podstawie informacji przekazanych zgodnie z ust. 6 Komisja ocenia, czy dzialania podjete przez zainteresowane
panstwo czlonkowskie lub panstwa czlonkowskie sa wystarczajace, aby zapewni¢ zgodnos¢ z decyzja, o ktdrej mowa
w ust. 5, zgodnie z wymogami okre§lonymi w rozporzadzeniu (WE) nr 549/2004 oraz w niniejszym rozporzadzeniu.

Jezeli Komisja stwierdzi, ze dzialania te s3 wystarczajace, aby zapewni¢ zgodno$¢ z decyzja, o ktérej mowa w ust. 5,
informuje o tym zainteresowane pafistwo cztonkowskie lub pafistwa cztonkowskie.

Jezeli Komisja stwierdzi, ze dzialania te nie sa wystarczajace, aby zapewni¢ zgodno$¢ z decyzjg, o ktérej mowa w ust. 5,
informuje odpowiednio zainteresowane pafistwo czlonkowskie lub pafistwa czlonkowskie oraz podejmuje,
w stosownych przypadkach, dzialania w celu wyeliminowania niezgodnosci, w tym dzialania przewidziane w art. 258
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej.

Artykut 16
Przyjecie planéw skutecznoéci dzialania

Kazde pafistwo czlonkowskie odpowiednio przyjmuje i publikuje swéj plan skutecznosci dzialania w nastepujacych
przypadkach:

a) po przyjeciu przez Komisje decyzji w zastosowaniu art. 14 ust. 2, art. 15 ust. 2 lub art. 15 ust. 4;
b) po przyjeciu przez Komisje decyzji na podstawie art. 15 ust. 7 akapit drugi;

¢) po przyjeciu przez Komisje decyzji s sprawie korekty na wniosek zainteresowanego pafistwa czlonkowskiego lub
zainteresowanych panstw czlonkowskich docelowych parametrow skutecznosci dzialania w  trakcie okresu
odniesienia na podstawie art. 18 ust. 1, pod warunkiem Ze zainteresowane pafistwo czlonkowskie uwzglednito
skorygowane docelowe parametry skutecznosci dziatania w planie skutecznosci dziatania.

Artykut 17

Docelowe parametry skuteczno$ci dzialania lub dzialania naprawcze przyjete po rozpoczeciu
okresu odniesienia

1. Jezeli z uwagi na czas niezbedny do zakonczenia procedur, o ktérych mowa w art. 14 i 15, panstwa czlonkowskie
nie byly w stanie przyja¢ planéw skutecznosci dziatania przed rozpoczeciem okresu odniesienia zgodnie z art. 16, do
momentu przyjecia plandéw skuteczno$ci dzialania stosuje si¢ tymczasowo docelowe parametry skutecznosci dzialania
uwzglednione w najnowszej wersji projektéw planéw skutecznosci dzialania.

2. W sytuacji, o ktérej mowa w ust. 1, po przyjeciu planéw skutecznosci dziatania docelowe parametry skutecznosci
dzialania w kluczowym obszarze dotyczacym efektywnosci kosztowej stosuje si¢ wstecznie poprzez korekte stawek
jednostkowych zgodnie z art. 29 ust. 5.
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Artykut 18
Korekta docelowych parametréw skuteczno$ci dzialania w trakcie okresu odniesienia

1. W trakcie okresu odniesienia panstwa czlonkowskie moga dokona¢ korekty co najmniej jednego docelowego
parametru skutecznosci dziatania uwzglednionego w planie skutecznosci dziatania oraz przyja¢ odpowiednio zmienione
plany skutecznosci dzialania tylko wtedy, gdy spelnione sa oba nastepujace warunki:

a) zainteresowane panstwo czlonkowskie lub pafstwa czlonkowskie uznaja zamierzong korekte za niezbedng i propor-
cjonalng w $wietle zaistnienia co najmniej jednej z ponizszych sytuacji:

i) osiagnieto co najmniej jeden z progdéw alarmowych, o ktérych mowa w art. 9 ust. 4 lit. b), oraz zainteresowany
krajowy organ nadzoru lub zainteresowane krajowe organy nadzoru ocenily sytuacje i wykazaly, ze skutkom
osiggniecia progu lub progéw alarmowych nie mozna wystarczajaco zaradzi¢ bez skorygowania docelowych
parametrow skutecznosci dzialania;

ii) pierwotne dane, zalozenia i przestanki, w tym dotyczace inwestycji, na podstawie ktérych ustalono docelowe
parametry skuteczno$ci dzialania, w znacznym stopniu i na trwale przestaly by¢ dokladne z powodu
okolicznosci, ktérych nie mozna bylo przewidzie¢ w momencie przyjmowania planéw skutecznosci dzialania,
oraz zainteresowany krajowy organ nadzoru lub zainteresowane krajowe organy nadzoru ocenily sytuacje
i wykazaly, ze ich skutkom nie mozna wystarczajgco zaradzi¢ bez skorygowania docelowych parametrow
skutecznosci dziatania;

b) na podstawie uzasadnionego wniosku zainteresowanego panstwa czlonkowskiego lub zainteresowanych panstw
cztonkowskich Komisja zdecydowala, ze:

i) zgadza si¢, Ze zamierzona korekta jest niezbedna i proporcjonalna w $wietle zaistnienia co najmniej jednej
z sytuacji, o ktérych mowa w lit. a);

ii) w Swietle oceny dokonanej w oparciu o kryteria okreslone w zalaczniku IV pkt 1 zamierzone skorygowane
docelowe parametry skutecznosci dzialania sg zgodne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci
dziatania.

Komisja przyjmuje decyzje, o ktérej mowa w lit. b), w ciagu siedmiu miesigcy od daty przedlozenia kompletnego
wniosku przez zainteresowane pafstwo cztonkowskie lub panistwa cztonkowskie.

2. Zadne korekty docelowych parametréw skutecznosci dziatania przyjete w zastosowaniu niniejszego artykulu nie
obowiazujg wstecz.
Artykut 19
Zatwierdzenie planu skuteczno$ci dzialania sieci

1. Menedzer sieci przedklada Komisji projekt planu skutecznosci dzialania sieci po jego zatwierdzeniu przez Rade
ds. Zarzadzania Siecig, jak okre$lono w art. 18 ust. 1 lit. o) rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/123, najpdzniej
na trzy miesigce przed rozpoczeciem okresu odniesienia.

2. Komisja ocenia, czy projekt planu skutecznosci dzialania sieci spelnia kryteria okreslone w zalaczniku V.

Komisja moze zwréci¢ si¢ do menedzera sieci o przedlozenie korekty tego projektu planu skutecznosci dziatania sieci
jesli jest to niezbedne do zapewnienia zgodnosci z kryteriami okreslonymi w zalaczniku V.

3. Jezeli Komisja stwierdzi, Ze projekt planu skutecznosci dzialania sieci spelnia kryteria okreslone w zalgczniku V,
przyjmuje go.

4. Menedzer sieci publikuje i wdraza plan skutecznosci dzialania sieci po jego przyjeciu przez Komisje na podstawie
ust. 3.

5. Jezeli z uwagi na czas niezbedny do zakonczenia procedur, o ktérych mowa w ust. 2 i 3, Komisja nie przyjmie
planu skutecznosci dzialania sieci przed rozpoczeciem okresu odniesienia, do momentu przyjecia przez Komisje planu
skutecznodci dzialania sieci stosuje si¢ tymczasowo najnowsza wersje projektu planu skutecznosci dzialania sieci
zatwierdzong przez Rade ds. Zarzadzania Siecig.
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ROZDZIAL V

FINANSOWANIE SLUZB ZEGLUGI POWIETRZNE], USTANOWIENIE STREF POBIERANIA OPLAT,
USTANOWIENIE PODSTAW KOSZTOWYCH OPLAT ORAZ PRZEJRZYSTOSC

Artykut 20
Zasady finansowania stuzb zeglugi powietrznej

1. Koszty ustalone trasowych stuzb zeglugi powietrznej s3 finansowane z oplat trasowych nakladanych na
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej oraz, gdy zastosowanie ma art. 25 ust. 3, z innych przychodéw, o ktérych mowa
w tym artykule.

2. Koszty ustalone terminalowych stuzb zeglugi powietrznej sa finansowane z oplat terminalowych naktadanych na
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej oraz, gdy zastosowanie ma art. 25 ust. 3, z innych przychodéw, o ktérych mowa
w tym artykule.

3. Przychody uzyskane z oplat trasowych lub z oplat terminalowych nie moga stuzy¢ finansowaniu dziatalnosci
komercyjnej instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrzne;j.

Artykut 21
Ustanowienie stref pobierania oplat

1. Panstwa czlonkowskie ustanawiajg w przestrzeni powietrznej pozostajacej w ich kompetencjach, w ktorej
uzytkownikom przestrzeni powietrznej zapewniane sg stuzby zeglugi powietrznej, co najmniej jedng strefe pobierania
oplat do celéw ponoszenia oplat trasowych (,strefa pobierania oplat trasowych”) oraz co najmniej jedna strefe
pobierania oplat do celéw ponoszenia oplat terminalowych (,strefa pobierania oplat terminalowych”).

Przed ustanowieniem lub zmiang tych stref panstwa cztonkowskie konsultujg si¢ z zainteresowanymi przedstawicielami
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej.

O ustanowieniu lub zmianie tych stref pobierania oplat panstwa czltonkowskie informuja Komisje oraz, w stosownych
przypadkach, Centralne Biuro Oplat Trasowych organizacji Eurocontrol, co najmniej na siedem miesiecy przed
rozpoczeciem okresu odniesienia.

2. Panstwa czlonkowskie dbaja, by zasi¢g geograficzny stref pobierania oplat byt jasno okreslony. Strefy pobierania
oplat musza by¢ powiazane z zapewnianiem sluzb zeglugi powietrznej i moga obejmowal ustugi $wiadczone
w odniesieniu do transgranicznej przestrzeni powietrznej przez instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej
majgcg siedzibe w innym panstwie cztonkowskim.

3. Jezeli stuzby zeglugi powietrznej obstugujace przyloty i odloty statkéw powietrznych sg zapewniane lacznie dla
grupy portéw lotniczych, panistwa czlonkowskie moga ustanowi¢ szczegdlng strefe pobierania oplat terminalowych
w okreslonej strefie terminala.

4. Jezeli panstwa czlonkowskie zdecyduja o ustanowieniu stref pobierania oplat trasowych lub stref pobierania oplat
terminalowych, obejmujgcych przestrzen powietrzng pozostajgca w kompetencjach wigcej niz jednego panstwa
cztonkowskiego, lub jezeli panstwa czlonkowskie zdecydujg o ustanowieniu wspdlnej strefy pobierania opfat, zaintere-
sowane panstwa czlonkowskie zapewnia spdjne i jednolite stosowanie niniejszego rozporzadzenia do zapewniania stuzb
zeglugi powietrznej w danej przestrzeni powietrzne;j.

Panstwa czlonkowskie niezwlocznie informuja Komisje i Centralne Biuro Oplat Trasowych organizacji Eurocontrol
o kazdej takiej decyzji.

5. Panstwa czlonkowskie mogg zmieni¢ lub ustanowi¢ nowga stref¢ pobierania oplat terminalowych w trakcie okresu

odniesienia, pod warunkiem Ze:

a) przed dokonaniem zmiany skonsultujg si¢ z zainteresowanymi przedstawicielami uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej i instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej;

b) bez zbednej zwloki poinformuja Komisje i Centralne Biuro Oplat Trasowych organizacji Eurocontrol o takiej
zmianie;

¢) bez zbednej zwloki przekaza Komisji wszystkie nastepujace dane:
i) stosowne dane o kosztach i ruchu pozwalajace odzwierciedli¢ sytuacje przed zmiang i po niej;

ii) uwagi przedstawicieli uzytkownikéw przestrzeni powietrznej i instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej przekazane w trakcie konsultacji przeprowadzonych zgodnie z lit. a);
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(ili) ocene oczekiwanego wplywu zmiany na realizacje krajowych docelowych parametréw skutecznosci dziatania lub
docelowych parametréw skutecznosci dzialania na szczeblu FAB w kluczowym obszarze skuteczno$ci dziatania
dotyczacym efektywnosci kosztowej oraz na monitorowanie skutecznosci dziatania;

iv) aktualizacje planu skutecznosci dziatania wraz z odpowiednimi danymi.

6.  Panstwa czlonkowskie nie moga zmieniac strefy pobierania oplat trasowych w trakcie okresu odniesienia.

Artykut 22
Okreslanie podstawy kosztowej oplat

1. Podstawa kosztowa oplat trasowych i terminalowych obejmuje koszty ustalone zwiazane z zapewnianiem stuzb
zeglugi powietrznej w danej strefie pobierania oplat.

Koszty ustalone nowych systeméw zarzadzania ruchem lotniczym i znaczacych zmian w istniejacych systemach
zarzgdzania ruchem lotniczym uwzglednia si¢ w podstawie kosztowej tylko jezeli inwestycje te sa spdjne z wdrazaniem
centralnego planu zarzadzania ruchem lotniczym w Europie i w szczegdlnoSci ze wspdlnymi projektami, o ktdrych
mowa w art. 15a ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004.

Panstwa czlonkowskie mogg zdecydowal o uwzglednieniu w podstawie kosztowej nastepujacych kosztéw ustalonych
poniesionych w zwigzku z zapewnianiem stuzb zeglugi powietrznej, zgodnie z art. 15 ust. 2 lit. b) zdanie drugie
rozporzadzenia (WE) nr 550/2004:

a) koszty ustalone ponoszone przez wlaiciwe organy;

b) koszty ustalone ponoszone przez uprawnione podmioty, o ktérych mowa w art. 3 rozporzadzenia (WE)
nr 550/2004;

¢) koszty ustalone wynikajace z Miedzynarodowej konwencji o wspélpracy w dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi
powietrznej EUROCONTROL z dnia 13 grudnia 1960 r. z najnowszymi zmianami.

2. Nie naruszajac przepiséw art. 18, koszty ustalone uwzglednione w podstawach kosztowych oplat trasowych
i terminalowych okresla si¢ przed rozpoczeciem poszczegdlnych okreséw odniesienia jako element planu skutecznosci
dzialania w ujeciu realnym oraz wyszczegélnia si¢ dla kazdego roku kalendarzowego w ramach tego okresu wedtug
warto$ci rzeczywistych i nominalnych, z wyjatkiem kosztéw ustalonych, o ktérych mowa w ust. 1 akapit trzeci, oraz
kosztéw ustalonych, o ktérych mowa w ust. 4 lit. ¢) i d), ktdére okresla si¢ wedlug warto$ci nominalnych w przypadku
zastosowania systemu rachunkowosci opartego na koncepcji kosztéw historycznych.

3. Koszty ustalone uwzglednione w podstawach kosztowych oplat trasowych i terminalowych oblicza si¢ w walucie
krajowej. W przypadku gdy ustanowiono wspdlng strefe pobierania oplat z jedng stawka jednostkows, zainteresowane
panstwa czlonkowskie dbaja o przeliczenie kosztow ustalonych na jedng walute, ktérg moze by¢ EUR lub inna waluta
krajowa jednego z zainteresowanych panstw czlonkowskich, aby zapewni¢ przejrzyste wyliczenie jednej stawki
jednostkowej w zastosowaniu art. 25 ust. 4.

4. Koszty ustalone uwzglednione w podstawach kosztowych oplat trasowych i terminalowych obejmuja:
a) koszty personely;

b) koszty operacyjne inne niz koszty personelu;

¢) koszty amortyzadji;

d) koszt kapitalu;

e) koszty wyjatkowe.

Jezeli chodzi o lit. a), koszty personelu obejmuja: wynagrodzenia brutto, platnosci za prace w nadgodzinach,
pracownicze skladki na ubezpieczenie spoleczne oraz koszty emerytur i koszty innych $wiadczen. Koszty emerytur
oblicza si¢ z zastosowaniem rozsgdnych zalozefi opartych na wlasciwym systemie emerytalnym lub na przepisach prawa
krajowego, stosownie do przypadku. Wspomniane zalozenia wyszczegdlnia si¢ w planie skutecznosci dzialania.

Jezeli chodzi o lit. b), koszty operacyjne inne niz koszty personelu obejmuja koszty ponoszone w wyniku zakupu
towar6w i uslug wykorzystywanych w celu zapewnienia stuzb zeglugi powietrznej, w tym koszty ustug zleconych,
materialow, energii, mediéw, wynajmu budynkdéw, wyposazenia i urzadzen, konserwacji, ubezpieczenia i podrozy.

Jezeli chodzi o lit. ¢), koszty amortyzacji obejmuja koszty zwiazane z lgczng wartoscig Srodkéw trwalych wykorzysty-
wanych do zapewniania stuzb zeglugi powietrznej. Warto$¢ $rodkow trwalych jest amortyzowana zgodnie z ich
oczekiwanym okresem eksploatacji, przy zastosowaniu metody liniowej w odniesieniu do kosztéw amortyzowanych
srodkéw. Amortyzacje oblicza si¢ w oparciu o ujecie wedtug kosztu historycznego lub kosztu biezacego. Metody
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wykorzystanej do obliczania kosztéw amortyzacji nie wolno zmieniaé w trakcie okresu amortyzacji, a przy tym musi
by¢ ona zgodna z zastosowanym kosztem kapitalu, co oznacza nominalny koszt kapitatu do celéw ksiggowania kosztu
historycznego i faktyczny koszt kapitalu do celéw ksiggowania kosztu biezacego. W przypadku zastosowania systemu
rachunkowosci opartego na koncepcji kosztéw biezacych koszt kapitatu nie obejmuje inflacji, a do celéw poréwnania
i oceny wykazuje si¢ rowniez réwnowazne wartosci zgodne z kosztem historycznym.

Jezeli chodzi o lit. d), koszt kapitatu jest réwny iloczynowi:

i) sumy $redniej wartosci ksiegowej netto Srodkéw trwalych eksploatowanych operacyjnie lub w budowie i ewentualnej
korekty ogétu aktywoéw ustalonej przez krajowy organ nadzoru, wykorzystywanych przez instytucje zapewniajaca
stuzby zeglugi powietrznej, a takze Sredniej warto$ci aktywow obrotowych netto, z wylaczeniem oprocentowanych
rachunkéw, niezbednych do zapewniania stuzb Zeglugi powietrznej;

ii) $redniej wazonej stopy oprocentowania zadtuzenia i stopy zwrotu z kapitatlu wlasnego. Dla instytucji zapewniajacych
stuzby zeglugi powietrznej bez kapitalu wlasnego $rednig wazong oblicza si¢ na podstawie stopy zwrotu
zastosowanej do réznicy miedzy ogdtem aktywdw, o ktérym mowa w ppkt (i), a zadluzeniem.

Przypisywanie wagi wspdlczynnikom na potrzeby okreslenia kosztu kapitalu powinno by¢ oparte na proporcji migdzy
finansowaniem ze $rodkéw pochodzacych z zadluzenia a finansowaniem z kapitalu wlasnego. Stopa oprocentowania
zadluzenia to S$rednia wazona stopa oprocentowania zadluzenia danej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi
powietrznej. Stopa zwrotu z kapitalu wlasnego odpowiada wielkosci przedstawionej w planie skutecznosci dzialania na
okres odniesienia i opiera si¢ na ryzyku finansowym ponoszonym przez instytucj¢ zapewniajaca shuzby zeglugi
powietrzne;j.

W przypadku gdy instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej ponosza koszty wynikajace z leasingu $rodkéw
trwalych, kosztéw tych nie uwzglednia si¢ przy obliczaniu kosztu kapitatu.

Jezeli chodzi o lit. e), koszty wyjatkowe obejmuja jednorazowe koszty zwigzane z zapewnianiem stuzb zeglugi
powietrznej, w tym wszelkie niepodlegajace zwrotowi podatki i cla.

5. Koszty ustalone przypisuje si¢ w przejrzysty sposob do stref pobierania oplat, w odniesieniu do ktérych
poniesiono je. Koszty ustalone ponoszone w odniesieniu do réznych stref pobierania oplat przypisuje si¢ proporcjo-
nalnie na podstawie przejrzystej metody.

W tym celu przed rozpoczgciem poszczegdlnych okreséw odniesienia krajowe organy nadzoru okreslajg kryteria przypi-
sywania kosztéw ustalonych do stref pobierania oplat, w tym w odniesieniu do niniejszego akapitu lit. b) i ¢), i kryteria
podziatu kosztéw ustalonych miedzy stuzby trasowe a sluzby terminalowe oraz uwzgledniajg te informacje w planie
skutecznosci dziatania zgodnie z zalacznikiem II pkt 3.3 lit. d).

Koszty ustalone uwzgledniane w podstawach kosztowych w odniesieniu do stref pobierania oplat trasowych obejmuja:

a) stuzby kontroli lotniska lub lotniskowe stuzby informacji powietrznej, w tym stuzby doradcze ruchu lotniczego oraz
stuzby alarmowe;

b) stuzby ruchu lotniczego obstugujace przyloty i odloty statkéw powietrznych w okre$lonej odlegtosci od portu
lotniczego, okreslane zgodnie z wymaganiami operacyjnymi;

¢) proporcjonalna cze$¢ stuzb zeglugi powietrznej wspélng dla stuzb trasowych i terminalowych.

6.  Koszty ustalone ponoszone w odniesieniu do lotéw objetych zwolnieniem zgodnie z art. 31 ust. 3-5, obejmuja:
a) koszty ustalone objetych zwolnieniem lotéw VER, obliczone za pomocg metody kosztéw krancowych;

b) koszty ustalone objetych zwolnieniem lotéw IFR, ktére oblicza si¢ jako iloczyn:

(i) kosztéw ustalonych poniesionych z tytulu lotéw IFR, ktére obejmuja catkowite koszty ustalone pomniejszone
o koszty ustalone lotéw VFR, oraz

(ii) stosunku liczby objetych zwolnieniem jednostek ustugowych do catkowitej liczby jednostek ustugowych, ktére
obejmujg jednostki ustugowe w odniesieniu do lotéw IFR, a takze jednostki ustugowe w odniesieniu do lotéw
VER, jezeli nie objeto ich zwolnieniem.

W celu obliczenia stawek jednostkowych koszty ustalone lotéw VER objetych zwolnieniem oddziela si¢ od kosztéw
ustalonych poniesionych z tytutu lotéw IFR.

7. Krajowe organy nadzoru weryfikujg w odniesieniu do poszczegdlnych stref pobierania oplat, czy podstawy
kosztowe oplat trasowych i terminalowych sg zgodne z wymogami art. 15 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004
oraz z niniejszym artykulem. W tym celu krajowe organy nadzoru regularnie badaja stosowne dokumenty ksiegowe,
w tym wszelkie rejestry aktywéw i wszelkie inne materialy pomocne do okreslenia podstawy kosztowej opfat.
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Artykut 23
Koszt rzeczywisty

Do okreslenia kosztu rzeczywistego stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 22.

Artykut 24
Przejrzystos¢ kosztow

1. Panstwa czlonkowskie w sposéb przejrzysty okreslaja podstawy kosztowe oplat dla poszczegélnych stref
pobierania oplat.

2. Najpdzniej na cztery miesigce przed rozpoczeciem okresu odniesienia pafistwa czlonkowskie w skoordynowany
sposob konsultujg si¢ z instytucjami zapewniajagcymi stuzby zeglugi powietrznej, przedstawicielami uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej oraz, w stosownych przypadkach, operatorami portéw lotniczych i koordynatorami portéw
lotniczych w sprawie zamierzonego okreSlenia kosztéw ustalonych uwzglednionych w podstawie kosztowej oplat
trasowych i terminalowych, nowych i trwajacych inwestycji, prognoz jednostek ustugowych i strategii pobierania oplat
na dany okres odniesienia.

Pafistwa czlonkowskie postepuja w ten sposob takze w przypadku, gdy zamierzaja w trakcie okresu odniesienia
wnioskowaé o korekte docelowych parametréw skutecznosci dzialania w kluczowym obszarze skutecznosci dzialania
dotyczacym efektywnosci kosztowej zgodnie z art. 18 ust. 1.

Panstwa czlonkowskie przekazuja podmiotom zaproszonym do udzialu w konsultacjach tabele sprawozdawcze
i informacje wymagane w zalgcznikach VII i IX najpdzniej na trzy tygodnie przed konsultacjami.

3. W trakcie okresu odniesienia paristwa cztonkowskie konsultujg si¢ corocznie, w skoordynowany sposéb i zgodnie
z zalgcznikiem XII pkt 1, z instytucjami zapewniajacymi stuzby Zeglugi powietrznej, przedstawicielami uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej oraz, w stosownych przypadkach, operatorami portéw lotniczych i koordynatorami portéw
lotniczych w sprawie kosztéw rzeczywistych poniesionych w poprzednim roku oraz réznicy miedzy kosztami rzeczy-
wistymi a kosztami ustalonymi uwzglednionymi w planie skutecznosci dzialania.

Panistwa czlonkowskie przekazuja podmiotom zaproszonym do udzialu w konsultacjach tabele sprawozdawcze
i informacje wymagane w zalgczniku VII najpézniej na trzy tygodnie przed konsultacjami.

4. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji informacje, o ktérych mowa w ust. 2 akapit ostatni i ust. 3 akapit
ostatni, w dniu ich przekazania podmiotom zaproszonym do udzialu w konsultacjach. Panstwa cztonkowskie informuja
réwniez Komisj¢ o wynikach konsultacji.
ROZDZIAL VI
OBLICZANIE STAWEK JEDNOSTKOWYCH I OPLAT

Artykut 25
Obliczanie stawek jednostkowych

1.  Panstwa czlonkowskie obliczajg trasowe i terminalowe stawki jednostkowe przed rozpoczeciem kazdego roku
okresu odniesienia.

2. Stawki te oblicza si¢, dzielac prognozowana liczbe trasowych lub terminalowych jednostek ustugowych ogélem na
dany rok, obliczona odpowiednio zgodnie z zalgcznikiem VIII pkt 1 i 2, przez sume algebraiczng nastepujacych
element6w:

a) kosztéw ustalonych, wyrazonych w warto$ciach nominalnych na dany rok, okreslonych w planie skutecznosci
dzialania;

b) korekt o inflacje zgodnie z art. 26;

¢) korekt wynikajacych z zastosowania mechanizmu podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem zgodnie z art. 27 ust. 2-5;
d) korekt wynikajacych z zastosowania mechanizmu podziatu ryzyka zwigzanego z kosztami zgodnie z art. 28 ust. 4-6;
e) korekt wynikajacych z zastosowania systeméw zachet finansowych zgodnie z art. 11 ust. 3 i 4;

f) korekt wynikajacych z modulacji oplat za korzystanie ze stuzb Zeglugi powietrznej zgodnie z art. 32;
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g) korekt wynikajacych ze zmian w ruchu, zgodnie z art. 27 ust. §;
h) korekt wynikajacych ze zmian w ruchu, zgodnie z art. 27 ust. 9;
i) odliczen innych przychodéw, zgodnie z niniejszym artykulem ust. 3;

j) finansowania skro$nego miedzy strefami pobierania oplat trasowych lub miedzy strefami pobierania oplat termina-
lowych, zgodnie z art. 15 ust. 2 lit. e) rozporzadzenia nr 550/2004;

k) korekt z tytulu réznic w przychodach spowodowanych czasowym stosowaniem stawek jednostkowych zgodnie
z art. 29 ust. 5;

1) korekt dotyczacych poprzednich okreséw odniesienia.

3. Do celéw ust. 2 lit. i) nastgpujace przychody instytucji zapewniajacych stuzby zZeglugi powietrznej uzyskane
w roku n odlicza si¢ od kosztéw ustalonych jako ,inne przychody™:

a) fundusze publiczne uzyskane od organéw publicznych, w tym wsparcie finansowe z unijnych programéw pomocy;

b) przychody z dzialalnosci komercyjnej, jezeli zainteresowane pafistwo czlonkowskie lub panstwa czlonkowskie
zdecydowaly o odliczeniu tych przychodéw;

¢) w odniesieniu do terminalowych stuzb zeglugi powietrznej przychody z kontraktéw lub uméw zawartych miedzy
instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej i operatorami portéw lotniczych, jezeli zainteresowane
panstwo czlonkowskie lub panstwa cztonkowskie zdecydowaly o odliczeniu tych przychodéw.

Jezeli chodzi o lit. a), fundusze publiczne obejmujace koszty personelu i inne koszty operacyjne odlicza si¢ od kosztéw
ustalonych nie p6zniej niz w roku n+2. Fundusze publiczne obejmujace koszty amortyzacji odlicza si¢ od kosztéw
ustalonych zgodnie z planem amortyzacji finansowanego skladnika aktywéw (tj. uwzgledniajagc okres amortyzacji
i roczng stawke amortyzacji). Panstwo czlonkowskie moze zdecydowaé o nieodliczaniu kwoty zwigzanej z kosztami
administracyjnymi poniesionymi z tytutu sprawozdawczosci dotyczacej umowy finansowania od kosztéw ustalonych,
jezeli podstawa kosztowa oplat nie uwzglednia tych kosztéw administracyjnych. Podobnie pafistwo czlonkowskie moze
zdecydowa¢ o nieodliczeniu od kosztéw ustalonych srodkéw publicznych otrzymanych na pokrycie kosztéw nieznanych
w czasie sporzadzania planu skutecznosci dziatania i w zwigzku z tym nieuwzglednionych w podstawie kosztowej oplat.
Uzytkownikow przestrzeni powietrznej nie mozna obcigzaé kosztami pokrytymi z funduszy publicznych.

Jezeli chodzi o lit. b) i ¢), przychody, o ktérych mowa w tych literach, odlicza si¢ od kosztéw ustalonych nie p6Zniej niz
w roku n+2.

4. Stawki jednostkowe oblicza si¢ w walucie krajowe;.

Jezeli panistwa czlonkowskie zdecyduja o ustanowieniu wspdlnej strefy pobierania oplat zgodnie z art. 21 ust. 4, stawke
jednostkowa oblicza si¢ w jednej walucie, ktéra moze by¢ EUR lub inna waluta krajowa jednego z zainteresowanych
panstw cztonkowskich. Zainteresowane panstwa cztonkowskie informujg o stosowanej walucie Komisje oraz Centralne
Biuro Optat Trasowych organizacji Eurocontrol.

Artykut 26
Korekta o inflacje

Dla kazdego roku okresu odniesienia koszty ustalone uwzglednione w podstawach kosztowych oplat trasowych
i terminalowych, wyrazone w wartoSciach nominalnych za rok n, koryguje si¢ w oparciu o réznice wartosci
procentowej miedzy rzeczywistym wskaznikiem inflacji a prognozowanym wskaznikiem inflacji na rok n oraz
uwzglednia przez korekte stawki jednostkowej obliczonej na rok n+2.

W przypadku zastosowania systemu rachunkowosci opartego na koncepcji kosztéw historycznych koszty ustalone,
o ktérych mowa w art. 22 ust. 1 akapit trzeci, oraz koszty ustalone, o ktorych mowa w art. 22 ust. 4 lit. ¢) i d), nie
podlegaja korekcie o inflacje.

Artykut 27

Mechanizm podzialu ryzyka zwigzanego z ruchem

1. W odniesieniu do systeméw zachet, o ktérych mowa w art. 11 ust. 2, stosuje si¢ mechanizm podziatu ryzyka
zwigzanego z ruchem. W ramach tego mechanizmu ryzyko zmian w przychodach z powodu odchylen od prognozy
jednostek ustugowych uwzglednionej w planie skutecznosci dzialania jest dzielone migdzy instytucjami zapewniajacymi
shuzby zeglugi powietrznej i uzytkownikami przestrzeni powietrznej, zgodnie z przepisami niniejszego artykutu.
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2. Jezeli w danym roku n faktyczna liczba jednostek ustugowych odbiega od prognozy uwzglednionej w planie
skutecznosci dziatania na rok n o nie wigcej niz 2 %, dodatkowe przychody sa w calosci przenoszone na zainteresowana
instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej lub zainteresowane instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi
powietrznej, natomiast utracone przychody sa w calosci pokrywane przez te instytucje lub te instytucje.

3. Jezeli w roku n faktyczna liczba jednostek ustugowych przekroczy prognoze jednostek ustugowych uwzgledniong
w planie skutecznosci dzialania na rok n o ponad 2 %, 70 % dodatkowych przychodéw zainteresowanej instytucji
zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej lub zainteresowanych instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej
przekraczajgcych 2 % réznicy miedzy faktycznymi jednostkami uslugowymi a prognoza jest przenoszone na
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej przez korekte stawek jednostkowych w roku n+2.

Jezeli w roku n faktyczna liczba jednostek ustugowych wyniesie ponad 2 % ponizej prognozy jednostek uslugowych
uwzglednionej w planie skutecznosci dzialania na rok n, 70 % utraconych przychodéw zainteresowanej instytucji
zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej lub zainteresowanych instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej
przekraczajagcych 2 % réznicy miedzy faktycznymi jednostkami ustugowymi a prognoza jest odzyskiwane od
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej przez korekte stawek jednostkowych w roku n+2.

4. Jezeli w roku n faktyczna liczba jednostek ustugowych wyniesie mniej niz 90 % prognozy jednostek ustugowych
uwzglednionej w planie skutecznosci dzialania na rok n, kwota przychodéw utraconych przez zainteresowang instytucje
zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej lub zainteresowane instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej przekra-
czajgca 10 % roznicy miedzy faktycznymi jednostkami ustlugowymi a prognoza jest odzyskiwana w calosci od
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej przez korekte stawek jednostkowych w roku n+2.

Jezeli w danym roku n faktyczna liczba jednostek ustugowych przekroczy 110 % prognozy jednostek ustugowych
uwzglednionej w planie skutecznosci dziatania na rok n, dodatkowe przychody zainteresowanej instytucji zapewniajacej
stuzby zeglugi powietrznej lub zainteresowanych instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej przekraczajace
10 % réznicy miedzy faktycznymi jednostkami uslugowymi a prognozg sa przenoszone w caloici na uzytkownikow
przestrzeni powietrznej przez korekte stawek jednostkowych w roku n+2.

5. Krajowe organy nadzoru moga dostosowal warto$ci parametréw w ramach mechanizmu podzialu ryzyka
zwigzanego z ruchem, okre$lonego w ust. 2 i 3. Przy dostosowaniu tych wartosci krajowe organy nadzoru:

a) konsultuja zamierzone warto$ci z zainteresowanymi przedstawicielami uzytkownikéw przestrzeni powietrznej oraz
instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej;

b) zapewniaja, aby wynikla z tego ekspozycja instytucji zapewniajacych shuzby zeglugi powietrznej na ryzyko nie byta
mniejsza niz maksymalny przychéd obarczony ryzykiem w ramach mechanizmu okre$lonego w ust. 2 i 3;

¢) uwzgledniaja zréznicowanie kosztéw zapewniania zdolnosci przepustowej przez instytucj¢ zapewniajacg stuzby
zeglugi powietrznej w zwigzku ze zmiang natezenia ruchu.

6.  Nastepujace koszty ustalone nie podlegaja przepisom ust. 2-5:
a) koszty ustalone okreslone zgodnie z art. 22 ust. 1 akapit trzeci;
b) koszty ustalone z tytutu stuzb meteorologicznych;

7.  Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu stosowania ust. 2-5 koszty ustalone instytucji zapewniajacych
shuzby zeglugi powietrznej, ktére otrzymaly zezwolenie na zapewnianie tych stuzb bez certyfikacji, zgodnie z art. 7
ust. 5 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004.

8. Jezeli chodzi o koszty ustalone, o ktérych mowa w ust. 6 oraz, w stosownych przypadkach, w ust. 7, wszelkie
dodatkowe przychody w roku n wynikajace z réznic miedzy faktycznymi jednostkami ustugowymi a prognoza
jednostek ustugowych uwzgledniong w planie skutecznosci dzialania na ten rok sa przenoszone na uzytkownikow
przestrzeni powietrznej, natomiast wszelkie utracone przychody sa odzyskiwane od uzytkownikoéw przestrzeni
powietrznej przez korekte stawek jednostkowych w roku n+2.

9.  Korekty stawek jednostkowych, o ktérych mowa w art. 25 ust. 2 lit. b), ¢), d), e), f), ), h), i), j), k) oraz 1) nie
podlegaja przepisom ust. 2-5. Jezeli chodzi o korekty, o ktérych mowa w art. 25 ust. 2 lit. b), ¢), d), e), ), g), i), j) oraz
k), wszelkie dodatkowe przychody w roku n wynikajace z réznic miedzy faktyczng liczbg jednostek ustugowych
a prognozg jednostek ustugowych uwzgledniong w planie skuteczno$ci dzialania na ten rok s3 przenoszone na
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej, natomiast wszelkie utracone przychody sa odzyskiwane od uzytkownikow
przestrzeni powietrznej przez korekte stawek jednostkowych w roku n+2.

Artykut 28
Mechanizm podzialu ryzyka zwigzanego z kosztami
1. W odniesieniu do systeméw zachet, o ktérych mowa w art. 11 ust. 2, stosuje si¢ mechanizm podziatu ryzyka
zwigzanego z kosztami. W ramach tego mechanizmu réznice miedzy kosztami ustalonymi uwzglednionymi w planie

skutecznodci dzialania a kosztami rzeczywistymi dzieli si¢ miedzy instytucjami zapewniajacymi sluzby zeglugi
powietrznej i uzytkownikami przestrzeni powietrznej, zgodnie z przepisami niniejszego artykutu.
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2. Réznice, o ktérych mowa w ust. 1, sg dzielone w nastepujacy sposob:

a) jezeli w calym okresie odniesienia koszty rzeczywiste s nizsze od kosztéw ustalonych, réznice w calosci zatrzymuje
zainteresowana instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej lub zainteresowane panstwo cztonkowskie;

b) jezeli w calym okresie odniesienia koszty rzeczywiste przekraczaja koszty ustalone, réznice w calosci pokrywa zainte-
resowana instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej lub zainteresowane pafistwo cztonkowskie.

3. Ustepu 2 nie stosuje si¢, jezeli réznice miedzy kosztami ustalonymi a kosztami rzeczywistymi wynikaja z co
najmniej jednej z nastepujacych zmian:

a) nieprzewidzianych zmian w kosztach nowych i trwajacych inwestycji;
b) nieprzewidzianych zmian w kosztach, o ktérych mowa w art. 22 ust. 1 akapit trzeci;

¢) nieprzewidzianych i istotnych zmian w kosztach emerytur okreslonych zgodnie z art. 22 ust. 4, wynikajacych
z nieprzewidzianych zmian krajowych przepisow emerytalnych i przepiséw rachunkowych dotyczacych skladek
emerytalnych lub nieprzewidzianych zmian warunkéw na rynkach finansowych, pod warunkiem ze instytucja
zapewniajaca stuzby Zeglugi powietrznej nie ma wplywu na takie zmiany w kosztach emerytur oraz, ze w przypadku
wzrostu kosztéw instytucja ta zastosowala uzasadnione $rodki reagowania na wzrost kosztéw w trakcie okresu
odniesienia;

d) nieprzewidzianych i istotnych zmian w kosztach wynikajacych z nieprzewidzianych zmian stép procentowych
kredytéw, z ktérych finansuje si¢ koszty zapewniania stuzb zeglugi powietrznej, pod warunkiem ze instytucja
zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej nie ma wplywu na takie zmiany w kosztach oraz, ze w przypadku wzrostu
kosztéw instytucja ta zastosowata uzasadnione $rodki reagowania na wzrost kosztéw w trakcie okresu odniesienia;

e) nieprzewidzianych i istotnych zmian kosztéw wynikajacych z nieprzewidywalnych zmian w krajowym prawie
podatkowym lub pojawienia si¢ innych nieprzewidzianych nowych pozycji kosztowych nieuwzglednionych w planie
skutecznosci dzialania, ale wymaganych przepisami prawa.

Koszty ustalone zwigzane z kosztami, o ktérych mowa w niniejszym ustepie, okresla si¢ i kategoryzuje w planie
skutecznosci dziatania zgodnie z zalgcznikiem II pket 3.3 lit. h).

Réznice miedzy kosztami ustalonymi a kosztami rzeczywistymi, o ktérych mowa w niniejszym ustepie, okresla si¢
i wyjasnia co roku zgodnie z zalacznikiem VII i zalgcznikiem IX.

4. Jezeli chodzi o nieprzewidziane zmiany w kosztach, o ktérych mowa w ust. 3 lit. a), réznice miedzy kosztami
ustalonymi a kosztami rzeczywistymi dzieli si¢ w nastgpujacy sposéb:

a) jezeli w danym roku kalendarzowym lub w calym okresie odniesienia koszty rzeczywiste s3 nizsze od kosztéw
ustalonych, zainteresowana instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej lub zainteresowane panstwo
czonkowskie zwraca réznice uzytkownikom przestrzeni powietrznej przez zmniejszenie stawki jednostkowej w roku
n+2 lub w nastepnym okresie odniesienia, chyba ze w oparciu o szczegblowe uzasadnienie przedstawione przez
instytucje zapewniajacg stuzby zeglugi powietrznej krajowy organ nadzoru zdecyduje, po konsultacji z przedstawi-
cielami uzytkownikéw przestrzeni powietrznej, ze instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej nie bedzie
dokonywa¢ zwrotu czesci rdznicy;

b) jezeli w danym roku kalendarzowym lub w calym okresie odniesienia koszty rzeczywiste przekraczaja koszty
ustalone o nie wigcej niz 5 %, pafistwa czlonkowskie mogg zdecydowaé, ze zainteresowana instytucja zapewniajaca
stuzby zeglugi powietrznej lub zainteresowane panstwo czlonkowskie odzyska te réznice od uzytkownikow
przestrzeni powietrznej przez zwigkszenie stawki jednostkowej w roku n+2 lub w nastgpnym okresie odniesienia,
z zastrzezeniem zatwierdzenia przez krajowy organ nadzoru szczegblowego uzasadnienia przedstawionego przez
instytucje zapewniajacg stuzby zeglugi powietrznej w szczegdlnosci w odniesieniu do konieczno$ci zwigkszenia
przepustowosci oraz po konsultacji z przedstawicielami uzytkownikéw przestrzeni powietrznej.

Jezeli w trakcie okresu odniesienia instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej zamierzajg uzupelni¢ znaczace
inwestycje okreslone w planie skutecznosci dzialania zgodnie z zalacznikiem II ppkt 2.2 lit. b), zrezygnowa¢ z nich lub
je zastgpi¢, zmiany te musza zostal zatwierdzone przez krajowy organ nadzoru, po konsultacji z przedstawicielami
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej.

5. Jezeli chodzi o nieprzewidziane zmiany w kosztach, o ktérych mowa w ust. 3 lit. b), réznice migdzy kosztami
ustalonymi a kosztami rzeczywistymi dzieli si¢ w nastgpujacy sposéb:

a) jezeli w danym roku kalendarzowym koszty rzeczywiste sg nizsze od kosztéw ustalonych okreslonych na ten rok
kalendarzowy, panstwa czlonkowskie zwracaja réznice uzytkownikom przestrzeni powietrznej przez zmniejszenie
stawki jednostkowej w roku n+2;
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b) jezeli w danym roku kalendarzowym koszty rzeczywiste przekraczaja koszty ustalone okreSlone na ten rok
kalendarzowy, panstwa cztonkowskie odzyskujg réznice od uzytkownikéw przestrzeni powietrznej przez zwigkszenie
stawki jednostkowej w roku n+2.

6.  Jezeli chodzi o nieprzewidziane zmiany w kosztach, o ktérych mowa w ust. 3 lit. ¢), d) i e), réznice migedzy
kosztami ustalonymi a kosztami rzeczywistymi dzieli si¢ w nastepujacy sposéb:

a) jezeli w danym roku kalendarzowym lub w calym okresie odniesienia koszty rzeczywiste sg nizsze od kosztéw
ustalonych, zainteresowana instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej lub zainteresowane panstwo
czlonkowskie zwraca réznice uzytkownikom przestrzeni powietrznej przez zmniejszenie stawki jednostkowej w roku
n+2, w nastgpnym okresie odniesienia lub w nastgpnych dwoch okresach odniesienia w przypadku gdy kwoty, ktore
podlegaja zwrotowi, majg nieproporcjonalnie duzy wplyw na stawke jednostkowa;

b) jezeli w danym roku kalendarzowym lub w calym okresie odniesienia koszty rzeczywiste przekraczajg koszty
ustalone, pafistwa czlonkowskie moga zdecydowal, Ze zainteresowana instytucja zapewniajgca sluzby zeglugi
powietrznej lub zainteresowane panstwo czlonkowskie odzyska te réznice od uzytkownikow przestrzeni powietrznej
przez zwickszenie stawki jednostkowej w roku n+2, w nastepnym okresie odniesienia lub w nastepnych dwoch
okresach odniesienia w przypadku gdy kwoty, ktére podlegaja zwrotowi, maja nieproporcjonalnie duzy wplyw na
stawke jednostkowa.

7. Krajowe organy nadzoru weryfikuja corocznie, czy instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej prawidlowo
stosujg przepisy niniejszego artykutu. Do dnia 1 wrze$nia roku n+1 krajowe organy nadzoru sporzadzaja sprawozdanie
dotyczace zmian w kosztach, o ktérych mowa w ust. 3 i ktére mialy miejsce w roku n. Sprawozdanie podlega
konsultacjom z przedstawicielami uzytkownikoéw przestrzeni powietrznej.

Krajowe organy nadzoru uwzgledniaja ponadto w sprawozdaniu, ktére ma by¢ zlozone do dnia 1 wrze$nia roku
nastepujacego po ostatnim roku okresu odniesienia, bilans nieprzewidzianych zmian w kosztach, o ktérych mowa
w ust. 3 lit. a), ¢), d) i e) za caly okres odniesienia.

Artykut 29
Ustalanie stawek jednostkowych dla stref pobierania oplat

1. Panstwa czlonkowskie corocznie ustalaja stawke jednostkows dla kazdej strefy pobierania oplat zgodnie z art. 25.
Nie naruszajgc przepisow ust. 3, stawek jednostkowych nie zmienia si¢ w ciagu roku.

2. Panstwa czlonkowskie ustalajg stawke jednostkowa na rok n dla kazdej strefy pobierania oplat zgodnie z nastepu-
jacymi wymogami:

a) w imieniu odpowiednich panstw czlonkowskich ich krajowe organy nadzoru przedkladaja Komisji i Centralnemu
Biuru Opfat Trasowych organizacji Eurocontrol obliczong stawke jednostkowg do dnia 1 czerwca roku n-1.
Przekazane informacje obejmuja tabele sprawozdawcze i dodatkowe informacje okreSlone w zalaczniku VII
i w zalgczniku IX;

b) w razie potrzeby do dnia 1 listopada roku n-1 krajowe organy nadzoru aktualizujg obliczong stawke jednostkowa,
o ktérej mowa w lit. a), po konsultacji z uzytkownikami przestrzeni powietrznej. W imieniu swoich panstw
cztonkowskich przedkladajg one Komisji i Centralnemu Biuru Oplat Trasowych organizacji Eurocontrol t¢ obliczong
zaktualizowana stawke jednostkowa najpdzniej do dnia 1 listopada roku n-1;

¢) panstwa czlonkowskie ustalajg stawke jednostkowq na rok n najp6zniej do dnia 20 grudnia roku n-1 oraz informuja
o niej Komisje i Centralne Biuro Oplat Trasowych organizacji Eurocontrol.

3. Komisja weryfikuje, czy stawki jednostkowe, o ktérych mowa w ust. 2, obliczono zgodnie z wymogami
okreslonymi w art. 25 ust. 2.

Jezeli Komisja stwierdzi, ze dana stawka jednostkowa nie jest zgodna z wymogami okreSlonymi w art. 25 ust. 2,
informuje ona o tym zainteresowane panstwo czlonkowskie i wzywa je do przedlozenia skorygowanej stawki
jednostkowe;j.

Jezeli Komisja stwierdzi, ze skorygowang stawke jednostkowa obliczono zgodnie z wymogami okreslonymi w art. 25
ust. 2, informuje o tym zainteresowane panstwo czlonkowskie.

4. Jezeli z uwagi na czas niezbedny do zakoniczenia procedury, o ktérej mowa w ust. 3, korekty stawki jednostkowe;j
na rok n dokonano po rozpoczeciu roku, ktérego ona dotyczy, i korekta ta powoduje réznice w przychodach, korekty
stawki jednostkowej dokonuje si¢ w nastepujacy sposéb:

a) pierwszej korekty stawki jednostkowej dokonuje si¢ w roku nastgpujacym po roku, ktérego ona dotyczy; oraz

b) ostatecznej korekty stawki jednostkowej dokonuje si¢ dwa lata po tym roku.
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5. Jezeli przed rozpoczgciem okresu odniesienia panstwa czlonkowskie nie przyjely planu skutecznosci dzialania lub
jezeli w trakcie okresu odniesienia dokonano korekty planu skutecznosci dzialania zgodnie z art. 18, w razie potrzeby
ponownie oblicza si¢ stawki jednostkowe i stosuje je tak szybko, jak to mozliwe w oparciu o przyjety plan skutecznosci
dzialania lub przyjety skorygowany plan skutecznosci dziatania.

Jezeli plan skuteczno$ci dzialania przyjgto po rozpoczeciu okresu odniesienia, wszelkie réznice w przychodach
wynikajgce ze stosowania stawki jednostkowej lub stawek jednostkowych obliczonych w oparciu o projekt planu
skutecznodci dzialania, zamiast stawki jednostkowej lub stawek jednostkowych obliczonych w oparciu o przyjety plan
skutecznodci dziatania, skutkujg dokonaniem pierwszej korekty stawki jednostkowej w roku nastepujacym po przyjeciu
planu skutecznosci dzialania oraz ostatecznej korekty stawki jednostkowej dwa lata po tym roku. Przepisy art. 27 i 28
stosuje si¢ w oparciu o przyjety plan skutecznosci dzialania i obowigzujg one wstecznie od pierwszego dnia okresu
odniesienia.

Jezeli w trakcie okresu odniesienia dokonano korekty planu skutecznosci dzialania zgodnie z art. 18, wszelkie réznice
w przychodach wynikajace ze stosowania stawki jednostkowej lub stawek jednostkowych obliczonych w oparciu
o przyjety plan skutecznosci dzialania, zamiast stawki jednostkowej lub stawek jednostkowych obliczonych w oparciu
o przyjety skorygowany plan skutecznosci dzialania, skutkuja dokonaniem pierwszej korekty stawki jednostkowej
w roku nastgpujacym po przyjeciu skorygowanego planu skutecznosci dzialania oraz ostatecznej korekty stawki
jednostkowej dwa lata po tym roku. Przepisy art. 27 i 28 stosuje si¢ w oparciu o przyjety skorygowany plan
skutecznodci dzialania i obowigzuja one wstecznie od pierwszego dnia roku, ktérego dotyczy skorygowany plan
skutecznosci dziatania.

6. W drodze odstepstwa od art. 25 ust. 2 panistwa czlonkowskie moga zdecydowac o ustaleniu stawki jednostkowe;,
o ktérej mowa w ust. 1, na poziomie nizszym niz stawka jednostkowa obliczona zgodnie z art. 25 ust. 2. W takim
przypadku uwzgledniajg one wspomniang nizszg stawke jednostkowa w tabelach sprawozdawczych dotyczacych
obliczania stawek jednostkowych zgodnie ze wzorem w zalaczniku IX tabela 2. Powstalej roznicy w przychodach nie
odzyskuje si¢ od uzytkownikéw przestrzeni powietrzne;j.

Artykut 30
Przejrzysto$¢ stawek jednostkowych

1. Do dnia 1 sierpnia kazdego roku panistwa czlonkowskie konsultuja si¢ w skoordynowany sposéb z instytucjami
zapewniajgcymi  stuzby zeglugi powietrznej, przedstawicielami uzytkownikéw przestrzeni powietrznej oraz
w stosownych przypadkach, operatorami portéw lotniczych i koordynatorami portéw lotniczych w sprawie istotnych
element6w dotyczacych wdrozenia niniejszego rozporzadzenia, o ktérych mowa w zalaczniku XII pkt 2. Wspomniane
konsultacje mozna przeprowadzi¢ wraz z konsultacjami, o ktérych mowa w art. 24 ust. 3.

Panistwa czlonkowskie przekazuja podmiotom zaproszonym do udzialu w konsultacjach tabele sprawozdawcze
i informacje wymagane w zalaczniku IX najpdzniej na trzy tygodnie przed konsultacjami.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji informacje, o ktérych mowa w ust. 1 akapit drugi, w dniu ich
przekazania podmiotom biorgcym udzial w konsultacjach. Paristwa czlonkowskie informuja Komisje o wynikach
konsultacji.

Artykut 31
Obliczanie oplat

1. Oplata trasowa za dany lot w okreSlonej strefie pobierania tej oplaty réwna jest iloczynowi stawki jednostkowej
ustalonej dla tej strefy pobierania oplat trasowych oraz liczby trasowych jednostek ustugowych dla tego lotu.

2. Oplata terminalowa za dany lot w okreSlonej strefie pobierania tej oplaty réwna jest iloczynowi stawki
jednostkowej ustalonej dla tej strefy pobierania oplat terminalowych oraz liczby terminalowych jednostek ustugowych
dla tego lotu.

Do celéw obliczania oplat terminalowych podejscie i odlot traktuje si¢ jak jeden lot. Jednostka obliczeniows jest lot
przylatujacy lub lot odlatujacy.

3. Panstwa czlonkowskie zwalniajg z oplat trasowych:

a) loty wykonywane przez statki powietrzne, ktérych maksymalna dopuszczalna masa startowa wynosi mniej niz dwie
tony metryczne;

b) loty mieszane VFR/IFR w strefach pobierania oplat, w ktérych sa one wykonywane wylacznie na podstawie
przepiséw wykonywania lotu z widocznoscig i gdzie nie pobiera si¢ oplat trasowych od lotéw VFR;
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¢) loty wykonywane wylacznie na potrzeby przewozu urzedujgcych monarchéw i czlonkéw ich najblizszej rodziny,
glow panstw, szeféw rzadéw oraz ministrow w ramach podrézy oficjalnych, o ile odpowiednim oznaczeniem statusu
lub uwaga w planie lotu uzasadniono, ze dany lot wykonuje si¢ wylacznie w tym celu;

d) loty poszukiwawcze i ratownicze dopuszczone przez odpowiedni wlasciwy organ.
4. Panstwa cztonkowskie mogg zwolni¢ z oplat trasowych:
a) loty wojskowe wykonywane przez statki powietrzne panstwa cztonkowskiego lub dowolnego panstwa trzeciego;

b) loty szkoleniowe wykonywane wylacznie w przestrzeni powietrznej danego panstwa czlonkowskiego oraz w celu
uzyskania licencji lub odpowiedniego uprawnienia w przypadku zalogi lotniczej, o ile odpowiedniag uwaga w planie
lotu uzasadniono, ze dany lot wykonuje si¢ wylacznie w tym celu;

c) loty wykonywane wylacznie w celu sprawdzenia lub przetestowania sprzetu wykorzystywanego lub przeznaczonego
do wykorzystania w charakterze naziemnych pomocy nawigacyjnych, z wylaczeniem lotéw stuzacych do przeba-
zowania danego statku powietrznego;

d) loty konczace si¢ w porcie lotniczym, z ktdérego dany statek powietrzny wystartowal, w czasie ktérych nie
wykonywano zadnych miedzylagdowan;

e) loty VFR;
f) loty z pomocg humanitarng dopuszczone przez odpowiedni wlasciwy organ;
g) loty stuzb celnych i policji.

5. Panstwa czlonkowskie mogg zwolni¢ z oplat terminalowych loty, o ktérych mowa w ust. 3 i 4.

6.  Panstwa czlonkowskie pokrywaja koszty stuzb zapewnionych lotom zwolnionym z oplat trasowych lub termina-
lowych zgodnie z ust. 3, 4 lub 5 przez instytucje zapewniajace stuzby Zeglugi powietrzne;j.

Artykut 32
Modulacja oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej

1. Panstwa czlonkowskie moga — na niedyskryminacyjnych i przejrzystych zasadach — dokonywa¢ modulacji oplat za
korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej ponoszonych przez uzytkownikow przestrzeni powietrznej, aby uwzglednié:

a) optymalizacje wykorzystania stuzb Zeglugi powietrznej;
b) ograniczenie skutkéw oddzialywania lotnictwa na Srodowisko;
¢) obnizenie poziomu zageszczenia sieci w okreslonym obszarze lub na okreslonej trasie w okrelonych porach;

d) przyspieszenie wdrazania funkcji SESAR ATM w oczekiwaniu na termin okre$lony w ramach wspélnych projektéw,
o ktérych mowa w art. 15a ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004, w szczegdlnosci w celu zachgcania do
wyposazania statkéw powietrznych w systemy objete tymi wspdlnymi projektami.

Panistwa czlonkowskie dopilnowuja, aby modulacja oplat w odniesieniu do niniejszego ustgpu lit. a)—c) nie prowadzita
do jakiejkolwiek ogélnej zmiany w rocznych przychodach instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej
w pordéwnaniu z sytuacjg, w ktorej oplaty nie podlegalyby modulacji. Kwoty odzyskane z nadwyzka lub niecatkowicie
skutkuja korektg stawki jednostkowej w roku n+2.

2. Modulacje oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej stosuje si¢ w odniesieniu do oplat trasowych lub oplat
terminalowych badZ w odniesieniu do tych obu rodzajéw oplat.

Przed wprowadzeniem modulacji oplat pafstwa czlonkowskie konsultuja zamierzong modulacje z zainteresowanymi
przedstawicielami uzytkownikoéw przestrzeni powietrznej i instytucjami zapewniajagcymi stuzby zeglugi powietrznej.

3. Krajowe organy nadzoru monitorujg wlasciwe wdrozenie przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej
modulagji oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej i przekazuja sprawozdania zgodnie z art. 37 ust. 1.
Artykut 33
Pobieranie oplat
1. Panstwa czlonkowskie mogg pobiera¢ oplaty w formie jednej oplaty za lot. Jezeli oplaty sa fakturowane

i pobierane na poziomie regionalnym, walutg rozrachunkowa moze by¢ EUR, a do danej stawki jednostkowej mozna
doliczy¢ administracyjng stawke jednostkows z tytutu kosztéw fakturowania i pobierania opfat.
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2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja przeznaczanie kwot pobranych w ich imieniu na finansowanie kosztéw
ustalonych zgodnie z przepisami niniejszego rozporzadzenia.

3. Uzytkownicy przestrzeni powietrznej bezzwlocznie uiszczajg pelng kwote wszystkich oplat za korzystanie ze stuzb
zeglugi powietrznej naleznych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

4. Pafistwa czlonkowskie zapewniaja w razie koniecznosci stosowanie skutecznych i proporcjonalnych $rodkéw
egzekucyjnych na potrzeby pobierania oplat za korzystanie ze stluzb zeglugi powietrznej. Srodki te moga obejmowac
odmowe zapewnienia stuzb, zatrzymanie statku powietrznego lub inne $rodki egzekucyjne zgodne z przepisami danego
panstwa cztonkowskiego.

ROZDZIAL VII
PRZEPISY SZCZEGOLNE

Artykut 34
Uproszczony system oplat

1. Z zastrzezeniem warunkow okreslonych w ust. 2 panstwa czlonkowskie moga zdecydowaé o ustanowieniu
i stosowaniu uproszczonego systemu oplat przez caly czas trwania okresu odniesienia w odniesieniu do:

a) co najmniej jednej strefy pobierania oplat trasowych i co najmniej jednej strefy pobierania optat terminalowych;

b) co najmniej jednej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej w strefie lub strefach pobierania opfat,
o ktérych mowa w lit. a).

2. Panstwa czlonkowskie moga zdecydowal o ustanowieniu i stosowaniu uproszczonego systemu oplat, o ktérym
mowa w ust. 1, tylko wtedy, gdy spelnione s3 wszystkie nastepujace warunki:

a) w decyzji Komisji przyjetej na podstawie art. 14 ust. 2, art. 15 ust. 2 lub art. 15 ust. 4 potwierdzono zgodno$¢
docelowych parametré6w skuteczno$ci dzialania ustalonych przez pafstwo czlonkowskie w projekcie planu
skutecznodci dzialania, o ktérym mowa w art. 12, z ogélnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci
dzialania;

b) w ciagu trzech lat poprzedzajacych przyjecie projektu planu skutecznosci dzialania, o ktéorym mowa w art. 12,
zrealizowano docelowe parametry skuteczno$ci dzialania w kluczowych obszarach skutecznosci dzialania
dotyczacych bezpieczeristwa, przepustowosci i ochrony $rodowiska;

¢) plan skutecznosci dzialania obejmuje system zachet dotyczacy docelowych parametréw przepustowosci, jak wymaga
tego art. 11;

d) przeprowadzono konsultacje z zainteresowanymi instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej i uzytkow-
nikami przestrzeni powietrznej w sprawie zamierzonej decyzji, z ktérych wynika, ze uzytkownicy przestrzeni
powietrznej reprezentujgcy co najmniej 65 % lotéw IFR obstugiwanych w przestrzeni powietrznej, w ktdrej za
zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej odpowiadajg zainteresowane panstwo czlonkowskie lub pafistwa
czonkowskie, zgadzajg si¢ z zamierzong decyzjg.

3. Jezeli panstwa czlonkowskie zdecyduja o ustanowieniu i stosowaniu uproszczonego systemu oplat na podstawie
ust. 2, nie stosuja one:

a) mechanizmu podzialu ryzyka zwiazanego z ruchem, o ktérym mowa w art. 11 ust. 2 i art. 27. Z uwagi na niesto-
sowanie tego mechanizmu ryzyko zwigzane z ruchem ponosi zatem w calosci instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi
powietrznej;

b) przepiséw art. 28 ust. 4-6 dotyczacych mechanizmu podziatu ryzyka zwiazanego z kosztami;

¢) kwot odzyskanych z nadwyzka lub niecatkowicie, wynikajacych z modulacji oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi
powietrznej dokonanej na podstawie z art. 32;

Wszelkie przeniesienia z lat poprzedzajacych okres odniesienia, do ktérych stosuje si¢ uproszczony system oplat, sg
nadal uwzgledniane przy obliczaniu stawek jednostkowych.

4. Jezeli panstwa czlonkowskie zdecyduja o ustanowieniu i stosowaniu uproszczonego systemu oplat na podstawie
ust. 2, odnotowuja i uzasadniaja swoja decyzj¢ w planie skutecznosci dzialania, zgodnie z zalgcznikiem II pkt 1.7.

Artykut 35

Terminalowe sluzby zeglugi powietrznej, stuzby CNS, MET oraz AIS, a takze sluzby danych
zarzadzania ruchem lotniczym zapewniana na warunkach rynkowych

1. Z zastrzezeniem przepiséw niniejszego artykulu pafstwa czlonkowskie moga zdecydowaé, przed okresem
odniesienia lub w jego trakcie, o zapewnianiu niektérych lub wszystkich terminalowych stuzb zeglugi powietrznej, stuzb
CNS, MET oraz AlS, a takze stuzb danych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) w ich strefach pobierania oplat ustano-
wionych zgodnie z art. 21, na warunkach rynkowych.
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2. Jezeli pafistwo czlonkowskie lub panstwa czlonkowskie zdecyduja o stosowaniu ust. 1, w kolejnym okresie
odniesienia lub, w zaleznosci od przypadku, w pozostalym czasie trwania okresu odniesienia, a takze w odniesieniu do
przedmiotowych stuzb, panstwa te:

a) nie stosujg docelowych parametréw efektywnosci kosztowej, w tym nie okreslaja kosztéw ustalonych w odniesieniu
do kluczowych wskaznikéw skutecznosci dzialania, o ktérych mowa w zalaczniku I sekcja 2 pkt 4.1;

b) nie stosujg mechanizmu podzialu ryzyka zwigzanego z ruchem ani mechanizmu podzialu ryzyka zwigzanego
z kosztami, zgodnie z art. 27 i 28;

¢) nie ustalajg zachet finansowych w kluczowych obszarach skuteczno$ci dziatania dotyczacych przepustowosci
i ochrony Srodowiska zgodnie z art. 11;

d) nie obliczaja oplat terminalowych zgodnie z art. 31 ust. 2;

e) nie ustalajg terminalowych stawek jednostkowych zgodnie z art. 29;

f) nie podlegajg wymogom konsultacyjnym okreslonym w art. 24 ust. 3.

Przepisy lit. d)—f) stosuje si¢ jedynie do terminalowych stuzb zeglugi powietrzne;j.

Jezeli w trakcie okresu odniesienia panstwo czlonkowskie zdecyduje o stosowaniu ust. 1, dokonuje ono réwniez korekty
swojego planu skutecznosci dziatania zgodnie z art. 18 ust. 1 w odniesieniu do przedmiotowych stuzb.

3. Panstwo czlonkowskie decyduje o stosowaniu ust. 1 dopiero po wykonaniu wszystkich nastepujacych krokéw:

a) jego krajowy organ nadzoru stwierdzil, na podstawie szczegblowej oceny dokonanej zgodnie z warunkami
okreslonymi w zalaczniku X, Ze przedmiotowe stuzby sg zapewniane na warunkach rynkowych;

b) organ ten skonsultowal si¢ z zainteresowanymi przedstawicielami uzytkownikow przestrzeni powietrznej w sprawie
zamierzonej decyzji i w sprawie wspomnianej oceny oraz, w stosownych przypadkach, uwzglednit ich uwagi;

¢) organ ten udostepnit publicznie swoja zamierzong decyzj¢ i wspomniang oceng;
d) organ ten przedlozyt Komisji swoja zamierzong decyzje¢ i wspomniang oceng oraz otrzymat zgode Komisji.

Jezeli chodzi o lit. d), panstwo czlonkowskie przedklada wspomniang oceng nie pdzniej niz 12 miesigcy przed
rozpoczeciem okresu odniesienia lub, jezeli oceny dokonano w trakcie okresu odniesienia, bez zbednej zwloki po
zakoriczeniu oceny. Komisja informuje zainteresowane pafistwo czlonkowskie o tym, czy zgadza sig, ze oceny dokonano
zgodnie z warunkami okre$lonymi w zalgczniku X. Odbywa si¢ to bez zbednej zwloki ze strony Komisji. W razie
koniecznosci Komisja wystepuje do zainteresowanego pafistwa czlonkowskiego o dodatkowe informacje, ktére to
informacje panstwo czlonkowskie przedstawia bez zbednej zwloki.

4. Jezeli panstwo czlonkowskie zdecyduje o stosowaniu ust. 1, jego krajowy organ nadzoru ocenia regularnie, czy
warunki okre$lone w zalgczniku X s nadal spelnione.

Jezeli krajowy organ nadzoru stwierdzi, ze wspomniane warunki nie s3 juz spelniane, pafistwo czlonkowskie odwoluje
bez zbednej zwloki swoja decyzje po zakonczeniu dziatan okreslonych w ust. 3 lit. b)—d).

Po takim odwolaniu decyzji, w zaleznosci od przypadku w kolejnym okresie odniesienia lub przez pozostala czgsé
okresu odniesienia, panstwo cztonkowskie nie stosuje w odniesieniu do przedmiotowych stuzb zwolnienn wymienionych
w ust. 2 akapit pierwszy. Jezeli odwolanie decyzji nastgpuje w trakcie okresu odniesienia, zainteresowane panstwo
czlonkowskie dokonuje réwniez korekty swojego planu skutecznosci dzialania zgodnie z art. 18 ust. 1.

5. Jezeli stuzby w odniesieniu do ktérych stosuje si¢ ust. 1 sg zapewniane we wspdlnej strefie pobierania oplat
ustanowionej zgodnie z art. 21 ust. 4, zainteresowane panstwa czlonkowskie moga podja¢ decyzje o zapewnianiu
niektérych lub wszystkich przedmiotowych stuzb na warunkach rynkowych tylko lacznie. W takim przypadku
zapewniajg one lacznie przestrzeganie wymogéw niniejszego artykutu.

6. Jezeli panstwo czlonkowskie zdecyduje o stosowaniu ust. 1, w pierwszym roku kazdego okresu odniesienia

przedklada Komisji informacje okreslone w zalaczniku XI. Komisja nie podaje tych informacji do wiadomosci publiczne;.

ROZDZIAL VIII
UDOSTEPNIANIE, MONITOROWANIE I PUBLIKACJA INFORMAC]I

Artykut 36
Udostepnianie informacji

1. Do celéw monitorowania zgodnie z art. 37 krajowe organy nadzoru, instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej, operatorzy portéw lotniczych, koordynatorzy portéw lotniczych, uzytkownicy przestrzeni powietrznej
i menedzer sieci przekazuja Komisji dane, o ktérych mowa w zalgczniku VI, zgodnie z okre§lonymi w tym zalaczniku
szczegblnymi wymogami majacymi zastosowanie do poszczegblnych podmiotéw. Dane przekazuje si¢ bezplatnie
w formie elektroniczne;j.
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Niniejszy artykul stosuje si¢ wylacznie do tych uzytkownikow przestrzeni powietrznej, ktérzy wykonuja w europejskiej
przestrzeni powietrznej ponad 35 000 lotéw rocznie, obliczonych jako $rednia z trzech poprzednich lat.

2. Jezeli podmioty, o ktérych mowa w ust. 1, przekazaly juz organizacji Eurocontrol lub Agencji Unii Europejskiej
ds. Bezpieczefistwa Lotniczego niektére lub wszystkie wspomniane dane, nie wymaga si¢ od nich przekazania tych
danych Komisji, pod warunkiem ze poinformujg Komisj¢ o danych, ktére juz przekazaly, o terminie ich przekazania
oraz wskaza, czy przekazaly je organizacji Eurocontrol, czy Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenistwa Lotniczego.

3. Kazdy z podmiotéw, o ktérych mowa w ust. 1, podejmuje dzialania niezbedne do zapewnienia jakosci, zatwier-
dzenia i terminowego przestania danych przekazywanych zgodnie z ust. 1. Na wniosek Komisji przekazuja one
informacje dotyczace kontroli jakosci i proceséw zatwierdzajacych w odniesieniu do tych danych.

Artykut 37
Monitorowanie i sprawozdawczo$¢

1. Krajowe organy nadzoru monitorujg skuteczno$¢ dzialania stuzb zeglugi powietrznej zapewnianych w przestrzeni
powietrznej pozostajacej w ich kompetencjach, w celu dokonania oceny, czy zrealizowano docelowe parametry
skutecznosci dziatania uwzglednione w planach skutecznosci dzialania.

Jezeli krajowy organ nadzoru stwierdzi, ze celéw tych nie osiagnigto lub istnieje ryzyko, Ze nie zostana one osiggniete,
natychmiast informuje o tym Komisje. Odnosne panstwo czlonkowskie lub krajowy organ nadzorczy, bez zbednej
zwloki stosuje wezesniej okreslone odpowiednie Srodki, uwzgledniajac Srodki zaradcze, o ktérych mowa w art. 10 ust. 2
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/123, aby poprawi¢ sytuacje i osiggna¢ cele okreslone w planie skutecznosci
dzialania. Bez zbe¢dnej zwloki informuja one Komisj¢ o tych odpowiednich dziataniach.

Nie pézniej niz w dniu 1 czerwca kazdego roku krajowe organy nadzoru przekazuja Komisji sprawozdanie za
poprzedni rok dotyczace wynikéw monitorowania, o ktérym mowa w akapicie pierwszym.

2. Komisja monitoruje skuteczno$¢ dzialania funkcji sieciowych i ocenia, czy zrealizowano docelowe parametry
skutecznosci dziatania uwzglednione w planie skutecznosci dzialania sieci.

Jezeli Komisja stwierdzi, ze docelowe parametry skutecznosci dziatania uwzglednione planie skutecznosci dzialania sieci
nie zostaly zrealizowane lub moga nie zosta¢ zrealizowane, zwraca si¢ do menedzera sieci z wnioskiem o okre$lenie
odpowiednich dzialann zaradczych stuzacych realizacji docelowych parametréw. Menedzer sieci informuje bez zbednej
zwloki Komisje o tych dziataniach.

3. Na podstawie sprawozdan, o ktérych mowa w ust. 1 akapit ostatni, wlasnych dzialan monitorujacych, o ktérych
mowa w ust. 2, oraz analizy danych otrzymanych zgodnie z art. 36 ust. 1 Komisja monitoruje skuteczno$¢ zapewniania
stuzb Zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych oraz dokonuje regularnych ocen realizacji docelowych parametréw
skutecznodci dziatania. Komisja informuje pafstwa czlonkowskie o swoich dzialaniach w zakresie monitorowania co
najmniej raz w roku.

Artykut 38

Publikacja

1.  Panstwa czlonkowskie udostepniajg publicznie, w szczeg6lnosci w formie elektronicznej, nastepujace informacje:
a) wszelkie decyzje, ktére podjely na podstawie art. 1 ust. 41 5;

b) wszelkie decyzje, ktére podjely na podstawie art. 35 ust. 3 lit. ¢);

(a)
~

swoje projekty planéw skutecznosci dzialania, o ktérych mowa w art. 12;

&

przyjete przez siebie plany skutecznosci dziaania, o ktérych mowa w art. 16;

o

) swoje tabele sprawozdawcze, o ktérych mowa w art. 24, 29 i 30.

2. Menedzer sieci udostgpnia publicznie, w szczegblnosci w formie elektronicznej, nastgpujgce informacje:
a) projekt planu skutecznosci dzialania sieci, o ktérym mowa w art. 19 ust. 1;

b) przyjety plan skutecznosci dzialania sieci, o ktérym mowa w art. 19 ust. 3.

3. Komisja udostepnia publicznie, w szczegélnosci w formie elektronicznej, sprawozdania i towarzyszace im
materialy sporzadzone przez organ weryfikujacy skuteczno$¢ dziatania, dotyczace pomocy udzielonej przez ten organ
zgodnie z art. 3.
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ROZDZIAL IX

PRZEPISY KONCOWE
Artykut 39
Uzasadnienie i odwolanie od decyzji krajowych

Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby decyzje podjete na podstawie niniejszego rozporzadzenia przez ich wiasciwe
organy krajowe byly nalezycie uzasadnione i podlegaly skutecznemu odwolaniu na drodze sadowej zgodnie z prawem
krajowym.

Artykut 40
Uchylenie

Rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 390/2013 i (UE) nr 391/2013 tracag moc z dniem 1 stycznia 2020 r. Rozporza-
dzenia te stosuje si¢ jednak nadal do celéw wdrazania systeméw skutecznodci dziatania i oplat dotyczgcych drugiego
okresu odniesienia.

Artykut 41
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 11 lutego 2019 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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1.1.

1.2

2.1.

2.2,

ZALACZNIK I

KLUCZOWE WSKAZNIKI SKUTEC,ZNOSCI DZIALANIA (KPI) NA POTRZEBY USTALANIA DOCELOWYCH
PARAMETROW I WSKAZNIKI DO CELOW MONITOROWANIA

SEKCJA 1

KPI na potrzeby ustalania ogélnounijnych docelowych parametréw i wskazniki do celéw monito-
rowania na szczeblu unijnym

BEZPIECZENSTWO
Kluczowe wskazniki skuteczno$ci dzialania

Minimalny poziom skutecznosci zarzadzania bezpieczefistwem, jaki maja osiagna¢ instytucje zapewniajace stuzby
zeglugi powietrznej uprawnione do §wiadczenia ustug zwigzanych ze stuzbami ruchu lotniczego. Przy pomocy KPI
mierzy si¢ poziom wdrozenia nastgpujacych celéw zarzadzania bezpieczenistwem:

a) polityka i cele w zakresie bezpieczenstwa;

b) zarzadzanie ryzykiem w zakresie bezpieczefistwa;
¢) zapewnienie bezpieczenstwa;

d) promowanie bezpieczefistwa;

) kultura bezpieczefistwa.
Wskazniki monitorowania

a) Wskaznik wtargnig¢ na pas startowy na poziomie unijnym z uwzglednieniem wplywu na bezpieczefistwo
obliczony zgodnie z sekcja 2 pkt 1.2 lit. a);

b) Wskaznik naruszefi miniméw separacji na poziomie unijnym z uwzglednieniem wplywu na bezpieczenstwo
obliczony zgodnie z sekcja 2 pkt 1.2 lit. b);

SRODOWISKO
Kluczowe wskazniki skuteczno$ci dzialania

Ten KPI mierzy przecigtng horyzontalng efektywno$¢ lotu na trasie dla faktycznej trajektorii, obliczana
W nastepujgcy sposob:

a) wskaznik ten odpowiada stosunkowi dlugosci odcinka faktycznej trajektorii na trasie (wg danych uzyskanych
w wyniku nadzoru) do dlugosci przebytego odcinka, zsumowanemu dla lotéw IFR odbywajacych si¢
w granicach lub przekraczajacych granice przestrzeni powietrznej, okreslonej w art. 1 i zwanej dalej ,europejska
przestrzeniag powietrzng”;

b) ,cze$¢ na trasie” odnosi sie do odleglosci przebytej poza okregiem 40 mil morskich wokét portéw lotniczych;

¢) jezeli lot rozpoczyna si¢ lub konczy w porcie lotniczym poza europejska przestrzenig powietrzng, do obliczania
tego wskaznika jako miejsce startu lub ladowania zamiast portu lotniczego wyjscia lub docelowego portu
lotniczego uwzglednia si¢ odpowiednio punkt wejscia i wyjscia lotu do i poza granice kazdej czgSci przestrzeni
powietrznej;

d) jezeli lot rozpoczyna si¢ i konczy w porcie lotniczym w granicach europejskiej przestrzeni powietrznej
i przekracza pozacuropejska przestrzeni powietrzng, do obliczania tego wskaznika uwzglednia si¢ tylko czgsé
lotu w granicach europejskiej przestrzeni powietrznej;

e) ,dlugos¢ przebytego odcinka” to funkcja polozenia punktéw wejscia i wyjscia lotu do i poza granice kazdej
czesci przestrzeni powietrznej dla wszystkich odcinkéw trajektorii. Diugo$é przebytego odcinka odpowiada
udziatowi tych punktéw w odleglosci po ortodromie migdzy miejscem startu a ladowania danego lotu;

f) wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia w postaci
wartoSci Sredniej. Przy obliczaniu tej Sredniej wylacza sie dziesie¢ najwyzszych wartosci dziennych i dziesied
najnizszych wartoéci dziennych.

Wskazniki monitorowania

a) Przecigtna horyzontalna efektywnos$¢ lotu na trasie dla trajektorii z ostatniego ztozonego planu lotu, obliczona
W nastepujgcy sposob:

(i) réznica miedzy dlugoscia odcinka na trasie trajektorii z ostatniego ztozonego planu lotu a odpowiadajacym
jej odcinkiem odleglosci po ortodromie, zsumowana dla wszystkich lotéw IFR odbywajacych sie
w granicach lub przekraczajacych granice europejskiej przestrzeni powietrznej;
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(ii) ,cze$¢ na trasie” odnosi si¢ do odleglosci przebytej poza okregiem 40 mil morskich wokél portéw
lotniczych;

(iii) jezeli lot rozpoczyna si¢ lub konczy w porcie lotniczym poza europejska przestrzenig powietrzng, do
obliczania tego wskaznika jako miejsce startu lub ladowania zamiast portu lotniczego wyjscia lub
docelowego portu lotniczego uwzglednia si¢ odpowiednio punkt wejscia i wyjscia lotu do i poza granice
kazdej czgsci przestrzeni powietrznej;

(iv) jezeli lot rozpoczyna si¢ i koficzy w porcie lotniczym w granicach europejskiej przestrzeni powietrznej
i przekracza pozaeuropejskg przestrzen powietrzna, do obliczania tego wskaznika uwzglednia si¢ tylko
czes$¢ lotu w granicach europejskiej przestrzeni powietrznej.

(v) wskaznik ten oblicza si¢ dla catego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia w postaci
warto$ci Sredniej. Przy obliczaniu tej Sredniej wylacza si¢ dziesig¢ najwyzszych warto$ci dziennych
i dziesig¢ najnizszych wartosci dziennych.

b) Przecigtna horyzontalna efektywno$¢ lotu na trasie dla najkrétszej ograniczonej trajektorii, okreslona
W nastepujacy sposob:

(i) wskaznik ten odpowiada réznicy miedzy dlugoscig odcinka po trasie najkrétszej ograniczonej trasy
dostepnej do planowania lotu, obliczonej za pomocg algorytméw wyszukiwania Sciezek i systemdéw
zatwierdzania planu lotu menedzera sieci, mierzonej migdzy punktami wyjScia i wejscia dwéoch rejondw
kontrolowanych lotniska, a odpowiadajacym jej odcinkiem odleglosci po ortodromie, zsumowanej dla
wszystkich lotéw IFR odbywajacych si¢ w granicach lub przekraczajacych granice europejskiej przestrzeni
powietrznej;

(i) wskaznik ten uwzglednia ograniczenia przestrzeni powietrznej w dniach, kiedy prowadzone s3 dzialania
wojskowe oraz w pozostalych dniach, opublikowane w dokumencie okre$lajgcym dostepno$é trasy
wydanym przez menedzera sieci oraz faktyczny status tras warunkowych w momencie zlozenia ostatniego
planu lotu;

(ii) ,cze$¢ na trasie” odnosi si¢ do czgsci poza okregiem 40 mil morskich wokét portéw lotniczych;

(iv) jezeli lot rozpoczyna si¢ lub konczy w porcie lotniczym poza europejska przestrzenig powietrzng, do
obliczania tego wskaznika jako miejsce startu lub ladowania zamiast portu lotniczego wyjscia lub
docelowego portu lotniczego uwzglednia si¢ odpowiednio punkt wejscia i wyjicia lotu do i poza granice
kazdej czesci przestrzeni powietrznej;

(v) jezeli lot rozpoczyna si¢ i konczy w porcie lotniczym w granicach europejskiej przestrzeni powietrznej
i przekracza pozaeuropejskg przestrzen powietrzna, do obliczania tego wskaznika uwzglednia si¢ tylko
czes$¢ lotu w granicach europejskiej przestrzeni powietrznej;

(vi) wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia w postaci
warto$ci Sredniej. Przy obliczaniu tej $redniej wylacza si¢ dziesig¢ najwyzszych wartosci dziennych
i dziesig¢ najnizszych wartoéci dziennych.

(c) Skuteczne korzystanie z zarezerwowanej lub wydzielonej przestrzeni powietrznej obliczane jako stosunek
miedzy pierwotnie wnioskowanym przydzielonym czasem na potrzeby rezerwacji lub wydzieleniem od
ogoélnego ruchu lotniczego a przydzielonym czasem ostatecznie wykorzystanym na potrzeby dzialan
wymagajacych tego rodzaju wydzielenia lub rezerwacji. Wskaznik obliczany jest dla wszystkich przydzialow
przestrzeni powietrznej zgloszonych menedzerowi sieci.

(d) Wskaznik planowania ogélnego ruchu lotniczego z wykorzystaniem dostepnych struktur przestrzeni
powietrznej, w tym zarezerwowanej lub wydzielonej przestrzeni powietrznej i tras warunkowych, obliczany
jako stosunek miedzy liczbg statkéw powietrznych skladajacych plany lotu za posrednictwem tych struktur
przestrzeni powietrznej a liczba statkéw powietrznych, ktére moglyby zlozy¢ plany za posrednictwem tych
struktur.

(e) Wskaznik wykorzystania dostepnych struktur przestrzeni powietrznej, w tym zarezerwowanej lub wydzielonej
przestrzeni powietrznej, tras warunkowych przez ogdlny ruch lotniczy obliczany jako stosunek miedzy liczbg
statkéw powietrznych przelatujacych przez te struktury przestrzeni powietrznej a liczba statkéw powietrznych,
ktére moglyby zlozy¢ plany za posrednictwem tych struktur.

3. PRZEPUSTOWOSC
3.1. Kluczowy wskaznik skutecznosci dzialania

Srednie opéznienie ATFM na trasie przypadajace na lot (w minutach), zwiazane ze stuzbami zeglugi powietrznej,
obliczane w nastepujacy sposéb:

a) opdznienie ATFM na trasie to opdZnienie obliczane przez menedzera sieci wyrazone jako réznica miedzy
szacunkowym czasem startu a obliczonym czasem startu przydzielonym przez menedzera sieci;
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b) do celéw niniejszego wskaznika:

,szacunkowy czas startu” oznacza prognozowany czas uniesienia si¢ statku powietrznego ponad ziemie —
obliczony przez menedzera sieci na podstawie ostatniego przewidywanego czasu odblokowania lub docelowego
czasu odblokowania w przypadku portéw lotniczych objetych procedurami wspélpracy w podejmowaniu
decyzji migdzy portami lotniczymi — plus szacunkowy czas kotowania obliczony przez menedzera sieci;

,obliczony czas startu” oznacza czas przydzielony przez menedzera sieci w danym dniu wynikajacy
z przydziatu czasu na start, w ktérym oczekiwane jest wzniesienie si¢ statku powietrznego ponad ziemie;

,szacunkowy czas kolowania” oznacza szacunkowy czas miedzy odblokowaniem a startem. Szacunek ten
obejmuje wszelki zapasowy czas przewidziany na opdznienie w punkcie oczekiwania lub zdalne odladzanie
przed startem;

¢) wskaznik ten obejmuje wszystkie loty IFR i wszystkie przyczyny opdznieni ATFM, z wylgczeniem zdarzen
nadzwyczajnych;

d) wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.

3.2. WskazZniki monitorowania

a) Srednie opéznienie ATFM przylotéw przypadajace na lot (w minutach), zwigzane ze shuzbami zeglugi
powietrznej terminala i portu lotniczego oraz spowodowane ograniczeniami lagdowania w porcie lotniczym
przylotu, obliczone w nast¢pujacy sposéb:

(i) wskaznik ten odpowiada powstalemu Sredniemu opdzZnieniu ATFM przylotéw przypadajagcemu na
przylatujacy lot IFR;

(i) wskaznik ten obejmuje wszystkie loty IFR ladujace w porcie lotniczym przylotu i wszystkie przyczyny
opdznien ATFM, z wylaczeniem zdarzefi nadzwyczajnych;

(iti) wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.
b) Odsetek lotéw z opdZnieniem ATFM na trasie wynoszacym ponad 15 minut obliczany w ponizszy sposéb:
(i) opdznienie ATFM na trasie obliczane zgodnie z pkt 3.1 lit. a);

(i) wskaznik ten obejmuje wszystkie loty IFR i wszystkie przyczyny opdznienr ATEM, z wylaczeniem zdarzen
nadzwyczajnych;

(iti) wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.

¢) Sredni czas, wyrazony w minutach, wszystkich opéznieri powodujacych opéznienie wylotu na lot, obliczony
w sposéb nastepujacy:

(i) wskaznik ten odpowiada $redniemu opéZnieniu zwigzanemu z:
— opodznieniami wynikajacymi z dzialan przewoznikéw lotniczych,
— opdznieniami ATFM na trasie zgloszonymi przez uzytkownikdw przestrzeni powietrzne;j,
— opodznieniem reakcyjnym (efekt domina),
— opodznieniami w operacjach przeprowadzanych w portach lotniczych, w tym op6Znieniami ATFM
w portach lotniczych zglaszanymi przez uzytkownikéw przestrzeni powietrznej spowodowanymi

regulacja3 na podstawie wielkosci ruchu w lokalizacji referencyjnej zaklasyfikowanej jako strefa
lotniskowa lub lotnisko;

(i) wskaznik ten obejmuje wszystkie loty IFR i oblicza si¢ go dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego
roku okresu odniesienia.

4.  EFEKTYWNOSC KOSZTOWA
4.1. Kluczowe wskazniki skuteczno$ci dzialania

Zmiana og6lnounijnych $rednich ustalonych kosztéw jednostkowych (DUC) trasowych stuzb zeglugi powietrznej
z roku na rok, obliczona w nastepujacy sposob:

a) wskaznik ten, wrazany w procentach, odzwierciedla zmiang $redniej ogélnounijnej ustalonych kosztéw jednost-
kowych stuzb zeglugi powietrznej na trasie z roku na rok, wychodzac od wartosci bazowej, o ktérej mowa
w art. 9 ust. 4 lit. a);
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1.2

b) wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia;

¢) ogélnounijna $rednia ustalonych kosztéw jednostkowych stuzb zeglugi powietrznej na trasie to stosunek
kosztéw ustalonych na trasie do prognozy ruchu na trasie, wyrazony w trasowych jednostkach ustugowych,
spodziewany w kazdym roku okresu odniesienia na poziomie Unii, zgodnie z zaloZeniami Komisji na potrzeby
ustanowienia og6lnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dziatania zgodnie z art. 9 ust. 3;

d) $redni ogdlnounijny poziom DUC dla trasowych stuzb zeglugi powietrznej oblicza si¢ w EUR i w ujeciu
realnym.

Wskazniki monitorowania

Rzeczywiste koszty jednostkowe poniesione przez uzytkownikéw na poziomie Unii, osobno w odniesieniu do
trasowych i terminalowych stuzb zeglugi powietrznej, obliczone w nast¢pujacy sposéb:

a) wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia jako $rednig
wazong sumy ustalonych kosztéw jednostkowych (DUC) dla stuib zeglugi powietrznej kazdego panstwa
czlonkowskiego i korekt zgodnie z art. 25 ust. 2 z danego roku;

b) wskaznik ten wyrazony jest w EUR i wedtug warto$ci nominalnych.

SEKCJA 2

Kluczowe wskazniki skutecznosci dzialania do ustalania docelowych parametréw na szczeblu
lokalnym i wskaZniki monitorowania na szczeblu lokalnym

BEZPIECZENSTWO
Kluczowy wskaznik skuteczno$ci dzialania
Poziom efektywnosci zarzadzania bezpieczenistwem zgodnie z sekcja 1, pkt 1.1.

Do celéow tego wskaznika ,lokalny” oznacza szczebel instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej.

Wskazniki monitorowania

a) Wskaznik wtargnie¢ na pas startowy w portach lotniczych w panstwach czlonkowskich obliczony jako taczna
liczba wtargnig¢ na pas startowy wplywajacych na bezpieczenistwo, do ktérych doszlo w tych portach
lotniczych, podzielona przez catkowitg liczbe operacji IFR i VER w tych portach lotniczych.

b) Wskaznik naruszen miniméw separacji w przestrzeni powietrznej wszystkich kontrolujacych organéw stuzb
ruchu lotniczego w panstwie czlonkowskim obliczony jako laczna liczba naruszen miniméw separacji
wplywajacych na bezpieczenistwo, do ktérych doszlo w danej przestrzeni powietrznej, podzielona przez
calkowitg liczbe kontrolowanych godzin lotu w tej przestrzeni powietrzne;j.

¢) Wskaznik wtargnigé na pas startowy obliczony jako lgczna liczba wtargnigd na pas startowy wymagajacych
reakcji stuzb ruchu lotniczego lub stuzb CNS i wplywajacych na bezpieczenistwo, do ktérych doszto w danym
porcie lotniczym, podzielona przez catkowita liczbe operacji IFR 1 VFR w tym porcie lotniczym.

d) Wskaznik naruszen miniméw separacji w przestrzeni powietrznej, w ktérej instytucja zapewniajaca stuzby
zeglugi powietrznej zapewnia shuzby zeglugi powietrznej, obliczony jako laczna liczba naruszefi miniméw
separacji wymagajacych reakcji stuzb ruchu lotniczego lub stuzb CNS i wplywajacych na bezpieczenstwo,
podzielona przez catkowitg liczbe kontrolowanych godzin lotu w tej przestrzeni powietrzne;.

e) W przypadku stosowania zautomatyzowanych systeméw archiwizacji danych o bezpieczefistwie, korzystanie
z tych system6w przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej jako elementu ich ram zarzadzania
ryzykiem w zakresie bezpieczenstwa do gromadzenia, przechowywania i analizy w czasie zblizonym do rzeczy-
wistego danych zwigzanych co najmniej z naruszeniami minimow separacji i wtargnieciami na pas startowy.

Wskazniki monitorowania, o ktérych mowa w tym punkcie, wylicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla
kazdego roku okresu odniesienia.

Na potrzeby wskaznikéw okreslonych w lit. a) i ¢) ,lokalny” oznacza na poziomie portéw lotniczych. Na potrzeby
wskaznika okre$lonego w lit. b) ,lokalny” oznacza na poziomie krajowym. Na potrzeby wskaznika okreslonego
w lit. d) ,lokalny” oznacza na poziomie instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrzne;.
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SRODOWISKO
Kluczowy wskaznik skutecznosci dzialania

Przecigtna horyzontalna efektywno$¢ lotu na trasie dla faktycznej trajektorii, okreslona w nastepujacy sposéb:

a) wskaznik ten stanowi poréwnanie dlugosci odcinka na trasie faktycznej trajektorii otrzymanej z danych
uzyskanych w wyniku nadzoru z dlugoscig przebytego odcinka, zsumowane dla lotéw IFR odbywajacych si¢
w granicach lub przekraczajacych granice europejskiej przestrzeni powietrznej;

b) ,cze$¢ na trasie” odnosi si¢ do odleglosci przebytej poza okregiem 40 mil morskich wokét portéw lotniczych;

¢) jezeli lot rozpoczyna si¢ lub konczy w porcie lotniczym poza lokalng przestrzenig powietrzng, do obliczenia
tego wskaznika uwzglednia si¢ punkty wejscia i wyjscia lotu do i poza granice lokalnej przestrzeni powietrznej;

d) jezeli lot rozpoczyna si¢ i koniczy w porcie lotniczym w granicach lokalnej przestrzeni powietrznej i przekracza
granice przestrzeni powietrznej innej niz lokalna, do obliczania tego wskaznika uwzglednia si¢ tylko czg$¢ lotu
w granicach lokalnej przestrzeni powietrznej;

e) ,dlugos¢ przebytego odcinka” to funkcja polozenia punktéw wejscia i wyjScia lotu do i poza granice lokalnej
przestrzeni powietrznej. Dlugo$¢ przebytego odcinka odpowiada udzialowi tych punktéw w odleglosci po
ortodromie miedzy miejscem startu a miejscem ladowania danego lotu;

f) na potrzeby tego wskaznika ,lokalny” oznacza ,na szczeblu krajowym” lub ,na szczeblu funkcjonalnego bloku
przestrzeni powietrznej”, w zaleznosci od tego, na ktérym szczeblu ustala si¢ plan skutecznosci dzialania;

g) wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia w postaci
wartosci Sredniej. Przy obliczaniu tej Sredniej wylacza si¢ dziesig¢ najwyzszych wartosci dziennych i dziesigé
najnizszych wartosci dziennych.

Wskazniki monitorowania

a) Przecigtna horyzontalna efektywno$¢ lotu na trasie dla trajektorii z ostatniego zlozonego planu lotu, obliczona
na szczeblu lokalnym w nastepujacy sposéb:

(i) rdznica miedzy dlugoscia odcinka na trasie trajektorii z ostatniego ztozonego planu lotu a odpowiadajacym
jej odcinkiem odlegloici po ortodromie, zsumowana dla wszystkich lotéw IFR odbywajacych sig
w granicach lub przekraczajacych granice lokalnej przestrzeni powietrznej;

(ii) ,cze$¢ na trasie” odnosi si¢ do odleglosci przebytej poza okregiem 40 mil morskich wokét portéow
lotniczych;

(ili) jezeli lot rozpoczyna si¢ lub koficzy w porcie lotniczym poza lokalng przestrzenia powietrzng, do
obliczenia tego wskaznika uwzglednia si¢ punkty wejScia i wyjScia lotu do i poza granice lokalnej
przestrzeni powietrznej;

(iv) jezeli lot rozpoczyna si¢ i koficzy w porcie lotniczym w granicach lokalnej przestrzeni powietrznej
i przekracza granice przestrzeni powietrznej innej niz lokalna, do obliczania tego wskaznika uwzglednia si¢
tylko cz¢$¢ lotu w granicach lokalnej przestrzeni powietrznej;

(v) wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia w postaci
warto$ci $redniej. Przy obliczaniu tej Sredniej wylacza si¢ dziesig¢ najwyzszych wartosci dziennych i dziesigé
najnizszych wartosci dziennych.

b) Przecigtna horyzontalna efektywno$¢ lotu na trasie dla najkrdtszej ograniczonej trajektorii, okre$lona na
szczeblu lokalnym w nastepujacy sposéb:

(i) wskaznik ten odpowiada réznicy miedzy diugoscia odcinka po trasie najkrdtszej ograniczonej trasy
dostepnej do planowania lotu, obliczonej za pomoca algorytméw wyszukiwania Sciezek i systemow
zatwierdzania planu lotu menedzera sieci, a dlugoscig przebytego odcinka, zsumowanej dla wszystkich
lotéw IFR odbywajacych si¢ w granicach lub przekraczajacych granice lokalnej przestrzeni powietrznej;

(i) wskaznik ten uwzglednia ograniczenia przestrzeni powietrznej opublikowane w dokumencie dotyczacym
dostepnosci tras wydanym przez menedzera sieci oraz status tras warunkowych aktualny w chwili ztozenia
ostatniego planu lotu;

(i) ,cze$8¢ na trasie” odnosi si¢ do odleglosci przebytej poza okregiem 40 mil morskich wokét portéw
lotniczych;
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(iv) jezeli lot rozpoczyna si¢ lub koficzy w porcie lotniczym poza lokalng przestrzenia powietrzng, do
obliczenia tego wskaznika uwzglednia si¢ punkty wejScia i wyjscia lotu do i poza granice lokalnej
przestrzeni powietrznej;

(v) jezeli lot rozpoczyna si¢ i koficzy w porcie lotniczym w granicach lokalnej przestrzeni powietrznej
i przekracza granice przestrzeni powietrznej innej niz lokalna, do obliczania tego wskaznika uwzglednia si¢
tylko czes¢ lotu w granicach lokalnej przestrzeni powietrznej;

(vi) ,dlugo$¢ przebytego odcinka” to funkcja polozenia punktéw wejscia i wyjscia lotu do i poza granice
lokalnej przestrzeni powietrznej. Dlugo$¢ przebytego odcinka odpowiada udzialowi tych punktéow
w odleglosci po ortodromie miedzy miejscem startu a ladowania danego lotu.

(vii) wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia w postaci
wartosci Sredniej. Przy obliczaniu tej Sredniej wylacza si¢ dziesig¢ najwyzszych wartosci dziennych
i dziesig¢ najnizszych wartoéci dziennych.

¢) Dodatkowy czas w fazie kotowania, okreslany na szczeblu lokalnym, w nastgpujacy sposéb:
(i) wskaznik ten oznacza réznice miedzy faktycznym czasem kolowania a czasem optymalnym;

(i) optymalny czas kolowania to czas kotowania w okresach niskiego natezenia ruchu w porcie lotniczym,
w ktorych nie wystepujg zatory;

(ili) wskaznik ten wyraza si¢ w minutach na odlot i oblicza si¢ go dla calego roku kalendarzowego i dla
kazdego roku okresu odniesienia.

d) Dodatkowy czas w przestrzeni powietrznej terminalu, okre$lany na szczeblu lokalnym w nastgpujgcy sposéb:

(i) wskaznik ten oznacza réznicg miedzy czasem przejscia ASMA (Arrival Sequencing and Metering Area)
a czasem optymalnym obliczonym w oparciu o czasy przejscia ASMA;

(i) optymalny czas w oparciu o czasy przejScia ASMA jest okrelany dla kazdej grupy lotéw za pomocs tych
samych parametréw — klasy statku powietrznego, sektora wejscia ASMA i pasa startowego do lagdowania —
i oznacza czas przejscia w okresach niskiego natgzenia ruchu w porcie lotniczym, kiedy nie wystepuja
zatory;

(ili) wskaznik ten wyraza si¢ w minutach na przylot i oblicza si¢ go dla calego roku kalendarzowego i dla
kazdego roku okresu odniesienia;

(iv) ASMA okresla si¢ jako walec o promieniu 40 mil morskich wokét portu lotniczego przylotu.

e) Udzial przylotéw z ladowaniem technikg nieprzerwanego znizania (CDO — Continuous Descent Operation)
obliczony na szczeblu lokalnym w nastgpujacy sposéb:

(i) wskaznik ten odpowiada stosunkowi lacznej liczby ladowan z wykorzystaniem techniki nieprzerwanego
znizania od punktu odniesienia na okreslonej wysokosci ponad podlozem, okreslonej przez krajowy organ
nadzoru, oraz catkowitej liczby operacji ladowania;

(ii) wskaznik ten wyraza si¢ w procentach i oblicza si¢ go dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku
okresu odniesienia.

f) Skuteczne korzystanie z zarezerwowanej lub wydzielonej lokalnej przestrzeni powietrznej obliczane zgodnie
z sekcja 1 pkt 2.2 lit. ¢).

g) Wskaznik planowania z wykorzystaniem dostgpnych struktur lokalnej przestrzeni powietrznej obliczony
zgodnie z sekcjg 1 pkt 2.2 lit. d).

h) Wskaznik wykorzystania dostgpnych struktur lokalnej przestrzeni powietrznej obliczony zgodnie z sekcja 1 pkt
2.2 lit. ).

i) Do celéw wskaznikéw okre$lonych w lit. a) i b) ,lokalny” oznacza ,na szczeblu krajowym” lub ,na szczeblu
funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej” w zaleznosci od szczebla, na ktérym ustala si¢ plan
skutecznodci dzialania, wlaczajac w to przypadki, w ktérych odpowiedzialno$¢ za zapewnianie stuzb ruchu
lotniczego przekazano na podstawie transgranicznych porozumiefi o wspdlpracy. Do celéw wskaznikow
okreslonych w lit. ¢) i d) ,lokalny” oznacza ,na poziomie portéw lotniczych” dla portéw lotniczych, ktére
obstuguja co najmniej 80 000 operacji lotniczych IFR rocznie. Do celéw wskaznika okreSlonego w lit. e)
,lokalny” oznacza ,na poziomie portéw lotniczych”. Do celéw wskaznikéw okreslonych w lit. f)-h) ,lokalny”
oznacza ,na szczeblu krajowym” z rozbiciem na poziomie obszaréw odpowiedzialnosci oSrodkéw kontroli
obszaru, wlaczajac w to przypadki, w ktérych odpowiedzialno$¢ za zapewnianie stuzb ruchu lotniczego
przekazano na podstawie transgranicznych porozumiefi o wsp6lpracy.
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3. PRZEPUSTOWOSC
3.1. Kluczowe wskazniki skutecznosci dzialania

a) Srednie opéznienie ATFM na trasie przypadajace na lot (w minutach), zwigzane ze stuzbami zeglugi
powietrznej, obliczane w nastgpujacy sposéb:

(i) opdznienie ATFM na trasie obliczone zgodnie z sekcjg 1 pkt 3.1 lit. a);

(i) wskaznik ten obejmuje wszystkie loty IFR przekraczajace granice lokalnej przestrzeni powietrznej
i wszystkie przyczyny opdznien ATFM, z wylaczeniem zdarzen nadzwyczajnych; obejmuje on réwniez loty
IFR przekraczajace granice innych przestrzeni powietrznych w przypadku zastosowania korekt z tytutu
opéznienia w wyniku procesu korekty opdznien po przeprowadzeniu operacji koordynowanego przez
menedzera sieci, za poSrednictwem ktdrego zainteresowane strony zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjna
zglaszajg menedzerowi sieci kwestie zwigzane z pomiarem, klasyfikacja i przypisaniem opdznienia ATEM;

(i) wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia;

(iv) do celow tego wskaznika ,lokalny” oznacza ,na szczeblu krajowym” lub ,na szczeblu funkcjonalnych
blokéw przestrzeni powietrznej’, w zaleznosci od szczebla, na ktérym ustala si¢ plan skutecznosci
dziatania;

(v) na potrzeby monitorowania warto$ci wyliczone dla tego wskaznika dzieli si¢ na poziomie krajowym, jezeli
gdy plan skutecznosci dzialania jest ustanawiany na poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni
powietrznej, w tym w przypadkach przekazania odpowiedzialnosci za zapewnianie stuzb ruchu lotniczego
w ramach wspoélpracy transgraniczne;.

b) Srednie opéznienie ATFM przylotéw przypadajace na lot (w minutach), zwiazane ze stuzbami zeglugi
powietrznej terminala i portu lotniczego, obliczone na szczeblu lokalnym w nastgpujacy sposéb:

(i) wskaznik ten oznacza $rednie opdznienie dla przylotéw w porcie lotniczym przylotu spowodowane
regulacjami ATFM przypadajace na przylatujacy lot IFR.

(i) wskaznik ten obejmuje wszystkie loty IFR ladujace w porcie lotniczym przylotu i wszystkie przyczyny
opdznien ATFM, z wylaczeniem zdarzeft nadzwyczajnych;

(i) wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.
(iv) do celéw tego wskaznika ,lokalny” oznacza ,na szczeblu krajowym”.

(v) na potrzeby monitorowania wartoici obliczone dla tego wskaznika rozbija si¢ na poziomie portéw
lotniczych.

3.2. Wskazniki monitorowania

a) Odsetek lotow IFR na szczeblu lokalnym, w odniesieniu do ktérych przestrzegane sa przydzialy czasu na start
wynikajace z zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego, obliczony dla calego roku kalendarzowego i dla
kazdego roku okresu odniesienia.

b) Srednie opéznienie przed odlotem przypadajace na lot (w minutach) i zwiazane ze stuzbami kontroli ruchu
lotniczego, spowodowane ograniczeniami startu w porcie lotniczym odlotu, obliczone na szczeblu lokalnym
W nastepujgcy sposob:

(i) wskaznik ten stanowi $rednig opdzniei przed odlotem przypadajaca na odlatujacy lot IFR i zwigzang ze
stuzbami kontroli ruchu lotniczego;

(i) wskaznik ten uwzglednia wszystkie loty IFR startujace z portu lotniczego odlotu i obejmuje opdZnienia
w starcie wynikajace z ograniczen stuzby kontroli ruchu lotniczego od momentu gotowosci statku
powietrznego do opuszczenia swojego stanowiska odlotu;

(ili) wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.

¢) Sredni czas opéznienia dla odlotéw z wszystkich przyczyn przypadajacy na lot (w minutach), obliczony na
szczeblu lokalnym zgodnie z sekcjg 1 pkt 3.2 lit. ¢).

d) Do celéw wskaznika okre$lonego w lit. a) ,lokalny” oznacza ,na szczeblu krajowym” z rozbiciem do poziomu
portéw lotniczych. Do celéw wskaznika okreslonego w lit. b) i ¢) ,lokalny” oznacza ,na poziomie portéw
lotniczych” dla portéw lotniczych, ktére obstuguja co najmniej 80 000 operacji lotniczych IFR rocznie.
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4.  EFEKTYWNOSC KOSZTOWA
4.1. Kluczowe wskazniki skuteczno$ci dzialania

a) Ustalony koszt jednostkowy (DUC) dla trasowych stuzb zeglugi powietrznej, obliczony w nastepujacy sposéb:

(i) wskaznik ten odpowiada stosunkowi miedzy ustalonymi kosztami na trasie a prognoza ruchu w strefie
pobierania oplat wyrazonemu w trasowych jednostkach ustugowych, wedlug oczekiwan na kazdy rok
okresu odniesienia na szczeblu lokalnym, uwzglednionych w planach skutecznosci dzialania;

(i) wskaznik ten wyrazony jest w walucie krajowej i w ujeciu realnym;
(i) wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.

b) Ustalony koszt jednostkowy (DUC) dla terminalowych stuzb zeglugi powietrznej, obliczony w nastepujacy
sposob:

(i) wskaznik ten odpowiada stosunkowi miedzy ustalonymi kosztami a prognoza ruchu wyrazong w termina-
lowych jednostkach ustugowych, wedlug oczekiwan na kazdy rok okresu odniesienia na szczeblu lokalnym,
uwzgledniona w planach skutecznosci dzialania;

(i) wskaznik ten wyrazony jest w walucie krajowej i w ujeciu realnym;
(i) wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.

¢) Do celéw wskaznikéw okreslonych w lit. a) i b) ,lokalny” oznacza ,na szczeblu strefy pobierania oplat”.
4.2. Wskaznik monitorowania

Rzeczywiste koszty jednostkowe poniesione przez uzytkownikéw, osobno w odniesieniu do trasowych i termina-
lowych stuzb zeglugi powietrznej, obliczone w nastepujacy sposéb:

a) wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia jako suma
ustalonego kosztu jednostkowego (DUC) stuzb zeglugi powietrznej i korekt zgodnie z art. 25 ust. 2 z danego
roku;

b) wskaznik ten wyrazony jest w walucie krajowej i wedlug warto$ci nominalnych;

SEKCJA 3

Kluczowe wskazniki skuteczno$ci dzialania na potrzeby ustalania docelowych parametréw
i wskazniki monitorowania funkgji sieciowych

1. Wszystkie wskazniki okreSlone w niniejszej sekcji stosuje si¢ do obszaru geograficznego objetego zakresem
niniejszego rozporzadzenia.

2. BEZPIECZENSTWO
2.1. Kluczowe wskazniki skutecznos$ci dzialania

Poziom efektywnosci zarzadzania bezpieczenistwem przez menedzera sieci zgodnie z sekcjg 1 pkt 1.1.

2.2. Wskazniki monitorowania

Nadwyzki ATFM powyzej limitéw przepustowosci danego sektora zadeklarowanych przez instytucje zapewniajaca
stuzby zeglugi powietrznej w przypadku obowigzywania przepiséw ATEM, obliczone w nastgpujacy sposéb:

a) stosunek miedzy okresem, w ktérym liczba lotéw przekracza o ponad 10 % limity przepustowosci danego
sektora zadeklarowane przez instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej w przypadku obowigzywania
przepiséw ATFM, a lacznym okresem obowigzywania przepiséw ATFM, obliczony dla calego roku kalenda-
rzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia;

b) do celéw tego wskaznika okres obowigzywania wspomnianych przepiséw jest podzielony na godzinne cykle
zachodzace na siebie w 20-minutowych odstepach.

3. OCHRONA SRODOWISKA

3.1. Kluczowe wskazniki skuteczno$ci dzialania
Poprawa efektywnosci lotu na trasie uzyskana dzigki funkcji projektowania europejskiej sieci tras zwigzana
z trajektoria z ostatniego zlozonego planu lotu, wyrazona jako punkt procentowy zmiany rok do roku

efektywnosci lotu na trasie dla trajektorii z ostatniego zlozonego planu lotu i obliczona zgodnie z sekcjg 1 pkt 2.2
lit. a).
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4. PRZEPUSTOWOSC
4.1. Kluczowe wskazniki skutecznosci dzialania

a) Odsetek oszczednosci w opdznieniu ATFM na trasie osiagnigtych dzigki wspdlnym procesom decyzyjnym na
poziomie sieci i dzialaniom Centrum Operacyjnego Menedzera Sieci, powyzej lacznych oszczednosci rok do
roku w opdznieniu ATFM na trasie w przypadku gdy tego rodzaju opdznienie obliczane jest zgodnie z sekcjg 1
pkt 3.1.

b) Odsetek zmniejszenia opdznienia ATFM przylotéw wynikajacy ze wspdlnych proceséw decyzyjnych na
poziomie sieci i dzialan centrum operacyjnego menedzera sieci, w poréwnaniu z lgcznym zmniejszeniem
opéznienia ATFM przylotéw, gdzie opdznienie ATFM przylotéw oblicza si¢ zgodnie z sekcjg 1 pkt 3.2 lit. a).

4.2. Wskazniki monitorowania

a) Odsetek lotéw IFR rocznie z opdznieniami ATFM powyzej 15 minut.

b) Srednia dzienna liczba przepiséw ATFM (w roku kalendarzowym), z ktérych kazdy powoduje mniej niz
200 minut opdznienia.

¢) Srednie weekendowe opéznienie ATFM na trasie (w roku kalendarzowym), wyrazone w minutach opéznienia
przypadajacego na lot.

d) Roczny odsetek opdznienia dla pierwszej rotacji z powodu przepustowosci i liczby personelu na potrzeby
wstepnego wyboru o$rodkéw kontroli obszaru/portéw lotniczych o najbardziej znaczacym potencjalnym
ograniczeniu opdznienia okre§lanym corocznie przez menedzera sieci.

e) Faktyczne wykorzystanie zastrzezonej lub wydzielonej przestrzeni powietrznej, obliczone zgodnie z sekcjg 1 pkt
2.2 lit. ¢).

f) Wskaznik planowania w oparciu o dostgpne struktury przestrzeni powietrznej, obliczony zgodnie z sekcja 1 pkt
2.2 lit. d).

g) Wskaznik planowania z wykorzystaniem dostepnych struktur przestrzeni powietrznej, obliczony zgodnie
z sekcja 1 pkt 2.2 lit. e).

5. EFEKTYWNOSC KOSZTOWA
5.1. Wskazniki monitorowania

Jednostkowy koszt wykonywania zadafi przez menedzera sieci, obliczony w nastepujacy sposob:

a) wskaznik ten odpowiada stosunkowi miedzy kosztami rzeczywistymi wykonania zadan przez menedzera sieci
a ruchem na trasie w trakcie okresu odniesienia, wyrazonym w trasowych jednostkach ustugowych na poziomie
obszaru geograficznego, gdzie menedzer sieci wykonuje zadania niezbgdne do realizacji funkgji sieciowych;

b) wskaznik ten wyrazany jest w EUR i w ujeciu realnym;

¢) wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.



25.2.2019 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 56/41

ZALACZNIK 11

WZOR PLANOW SKUTECZNO§CI DZIALANIA NA SZCZEBLU KRAJOWYM LUB NA SZCZEBLU
FUNKTIONALNYCH BLOKOW PRZESTRZENI POWIETRZNE], O KTORYCH MOWA W ART. 10 UST. 1

1. 'WPROWADZENIE

1.1. Opis sytuacji, w tym zakres planu pod wzgledem zasiegu geograficznego i stuzb, wykaz uwzglednionych instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej oraz inne ogdlne informacje istotne w odniesieniu do planu
skutecznosci dziatania.

1.2. Prognozy dotyczace ruchu, o ktérych mowa w art. 10 ust. 2 lit. f) i g), wyrazone w przeplywach IFR oraz
w jednostkach ustugowych stanowiacych podstawe planu skutecznosci dzialania na podstawie prognoz bazowych
organizacji Eurocontrol (STATFOR). W przypadku gdy prognozy réznig si¢ od prognoz bazowych STATFOR,
nalezy uzasadni¢ i udokumentowa¢ zastosowanie prognozy innej niz ta, o ktorej mowa w art. 10 ust. 2 lit. f) i g).

1.3. Opis rezultatéw konsultacji z zainteresowanymi stronami w sprawie projektu planu skutecznosci dzialania, w tym
kwestie zgodne i sporne, a takze przyczyny braku porozumienia.

1.4. Wykaz portéw lotniczych objetych wymogami systemu skutecznosci dzialania i oplat, wraz ze $rednig liczbg
obstugiwanych przez nie handlowych operacji lotniczych IFR rocznie.

1.5. W stosownych przypadkach wykaz stuzb, ktére — jak ustalono — sa zapewniane na warunkach rynkowych zgodnie
z art. 35.

1.6. W odniesieniu do planéw skutecznosci dzialania przyjetych na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej, opis procesu wykorzystanego do opracowania i przyjecia planu skutecznosci dzialania.

1.7. Informacja, czy obowigzuje uproszczony system oplat, o ktérym mowa w art. 34, a w przypadku jego obowig-
zywania wykazanie, ze spelniono warunki okreslone we wspomnianym artykule, oraz opis stosowania
uproszczonego systemu oplat i jego zakresu pod wzgledem uwzglednionych stref pobierania opfat.

2. INWESTYCJE

2.1. Opis i uzasadnienie kosztéw i charakteru nowych i trwajacych inwestycji w $rodki trwale planowanych na
przestrzeni okresu odniesienia oraz zwiazanych z nimi korzysci.

2.2. Informagje, o ktérych mowa w pkt 2.1, obejmuja w szczegdlnosci:

a) ustalone koszty nowych i trwajacych inwestycji z uwzglednieniem amortyzacji, kosztéw kapitatu i kosztéw
leasingu w calym okresie odniesienia i w odniesieniu do kazdego roku kalendarzowego tego okresu, zgodnie
z wymogami zalgcznika VII;

b) opis i uzasadnienie znaczacych inwestycji, w tym w odniesieniu do takich elementéw jak:

(i) ltaczna warto$¢ kazdej znaczacej inwestycji;

(i) nabywane lub rozwijane aktywa;

(iti) informacje dotyczace korzysci dla uzytkownikéw przestrzeni powietrznej wynikajacej z inwestycji oraz
informacje dotyczace wynikéw konsultacji z przedstawicielami uzytkownikéw przestrzeni powietrznej;

(iv) w odniesieniu do znaczacych inwestycji w systemy ATM:
— rozréznienie miedzy inwestycjami w nowe systemy, modernizacja istniejacych systeméw oraz

inwestycjami odtworzeniowymi,

— uzasadnienie istotno$ci kazdej inwestycji w odniesieniu do centralnego planu zarzadzania ruchem
lotniczym w Europie oraz wspélnych projektéw, o ktérych mowa w art. 15a rozporzadzenia (WE)
nr 550/2004;

¢) wyszczegélnienie synergii osiagnigtej na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej lub —
w stosownych przypadkach — dzigki innym inicjatywom wspdlpracy transgranicznej, w szczegdlnosci pod
katem wspolnej infrastruktury i wspdlnych zamowien.

3. KRAJOWE DOCELOWE PARAMETRY SKUTECZNOS@I DZIALANIA LUB DOCELOWE PARAMETRY SKUTECZNOSCI
DZIALANIA NA SZCZEBLU FUNKCJONALNYCH BLOKOW PRZESTRZENI POWIETRZNE] ORAZ DZIALANIA StUZACE ICH
REALIZAC]I

3.1. Krajowe docelowe parametry skuteczno$ci dzialania lub docelowe parametry skutecznosci dzialania na szczeblu
funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej w kazdym kluczowym obszarze skutecznosci dzialania, ustalone
w odniesieniu do kazdego kluczowego wskaznika skutecznosci dzialania okreslonego w zalaczniku I sekcja 2 oraz
obejmujace kazdy rok kalendarzowy okresu odniesienia.
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3.2. W odniesieniu do wszystkich kluczowych obszaréw skutecznosci dziatania opis najwazniejszych Srodkéw stuzacych
osiggnieciu docelowych parametréw skutecznosci dzialania wdrozonych na szczeblu krajowym lub na poziomie
funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej.

3.3. Dodatkowe informacje uzasadniajace krajowe docelowe parametry skutecznos$ci dziatania lub docelowe parametry
eksploatacyjne FAB w kluczowym obszarze skutecznosci dzialania dotyczacym efektywnosci kosztowej:

a) ustalone koszty trasowych i terminalowych stuzb zeglugi powietrznej, okreslone zgodnie z art. 15 ust. 2 lit. a)
i b) rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 oraz zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem na kazdy rok okresu
odniesienia;

b) trasowe i terminalowe jednostki ustugowe planowane na kazdy rok okresu odniesienia;

¢) warto$ci bazowe trasowych i terminalowych docelowych parametréw efektywnosci kosztowej, o ktérych mowa
w art. 10 ust. 2 lit. a), oraz opis i uzasadnienie metody wykorzystanej do oszacowania tych wartosci dla kazdej
strefy pobierania oplat;

d) opis i uzasadnienie kryteri6w i metody wykorzystanych do przypisania kosztéw do stref pobierania oplat
i podziatu kosztéw miedzy stuzbami trasowymi a terminalowymi, zgodnie z art. 22 ust. 5;

e) opis i uzasadnienie stopy zwrotu z kapitalu wlasnego danej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrzne;j,
a takze wskaznika dZwigni i poziomu/skladu posiadanych aktywéw przyjetego do wyliczenia kosztu kapitatu
zawartego w ustalonych kosztach;

f) opis i uzasadnienie zalozen ekonomicznych, w tym:

— zalozenia, na podstawie ktorych obliczono koszty emerytur zawarte w ustalonych kosztach, w tym opis
stosownych krajowych przepiséw dotyczacych emerytur i ich ksiggowania, na ktérych oparto przedmiotowe
zalozenia, wraz z informacjami na temat przewidywanych zmian w tych przepisach,

— zalozenia dotyczace oprocentowania pozyczek finansujacych zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej, w tym
kwoty, okres kredytowania i inne stosowne informacje dotyczace pozyczek oraz wyjasnienie Sredniego
wazonego oprocentowania dlugu przyjetego do wyliczenia stopy kosztu kapitatu przed podatkiem oraz
kosztu kapitalu uwzglednionego w ustalonych kosztach,

— wylgcznie do celéw informacyjnych projekcja inflacji oparta na wskazniku cen towaréw i ustug konsump-
cyjnych Migdzynarodowego Funduszu Walutowego,

— korekty wykraczajace poza przepisy migdzynarodowych standardéw sprawozdawczosci finansowej
przyjetych przez Unig zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1126/2008 (');

g) opis i wyjasnienie korekt wynikajacych z lat poprzedzajacych okres odniesienia;

h) identyfikacja i kategoryzacja ustalonych kosztéw zwiazanych z pozycjami kosztowymi, o ktérych mowa
w art. 28 ust. 3;

i) w stosownych przypadkach, opis wszelkich istotnych planéw restrukturyzacyjnych w trakcie okresu odniesienia;

j) w stosownych przypadkach, zatwierdzone koszty restrukturyzacji z poprzednich okreséw odniesienia
przewidziane do odzyskania;

k) tabele sprawozdawcze i dodatkowe wymagane informacje w zalacznikach VII, IX i XI, ktére nalezy dolaczy¢ do
planu skutecznosci dziatania;

3.4. Podzial docelowych parametréw skutecznosci dzialania okreslonych zgodnie z zalgcznikiem I, sekcja 2 pkt 2.1
i pkt 3.1 lit. a) na poziomie poszczegélnych instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej objetych planem
skutecznosci dzialania oraz, w odniesieniu do planéw skutecznosci dziatania ustanowionych na poziomie funkcjo-
nalnych blokéw przestrzeni powietrznej, odzwierciedlajgcy wklad kazdego zainteresowanego podmiotu
w osiagnigcie docelowych parametréw skutecznosci dzialania na poziomie funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrzne;j.

3.5. W przypadku braku ogélnounijnego docelowego parametru skutecznoéci dzialania, opis i wyjasnienie sposobu,
w jaki krajowe docelowe parametry skutecznosci dzialania lub docelowe parametry skutecznosci dzialania na
szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej przyczyniaja si¢ do zwigkszenia skuteczno$ci dzialania
europejskiej sieci ATM.

3.6. Opis i wyjasnienie zaleznosci i kompromiséw miedzy kluczowymi obszarami skutecznosci dzialania, w tym
zalozen wykorzystanych do oceny tych kompromiséw.

4. INICJATYWY TRANSGRANICZNE [ WDROZENIE SYSTEMU SESAR

4.1. Opis inicjatyw wspélpracy transgranicznej wdrazanych lub planowanych do wdroZenia na poziomie instytucji
zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej w celu poprawy zapewniania stuzb zeglugi powietrznej. Identyfikacja
poprawy skutecznosci dzialania uzyskanej dzigki wspomnianym inicjatywom w poszczegdlnych kluczowych
obszarach skutecznosci dziatania.

(") Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1126/2008 z dnia 3 listopada 2008 r. przyjmujace okrelone miedzynarodowe standardy rachun-
kowosci zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1606/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U.L 320z 29.11.2008, 5. 1).
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4.2. Opis najnowszych i oczekiwanych postepéw we wdrazaniu wspdlnych projektéw SESAR, o ktérych mowa

5.1.

5.2

w art. 15a rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 oraz praktyk zarzadzania zmiang w zwigzku z planami
przejsciowymi w celu zminimalizowania wszelkich negatywnych skutkéw zmian dla skutecznosci dzialania sieci.

UZGODNIENIA DOTYCZACE PODZIALU RYZYKA ZWIAZANEGO Z RUCHEM ORAZ SYSTEMY ZACHET

W odniesieniu do kazdej strefy pobierania oplat, opis okreslonych wartoici parametréw podzialu ryzyka
zwigzanego z ruchem zgodnie z art. 27:

a) identyfikacja obowiazujacego zakresu, o ktdrym mowa w art. 27 ust. 2 oraz kluczowych parametréw podziatu
ryzyka zwigzanego z ruchem, o ktérych mowa w art. 27 ust. 3;

b) w przypadku dostosowania przez krajowy organ nadzoru wartoéci parametréw w ramach mechanizmu
podzialu ryzyka zwigzanego z ruchem, o ktérych mowa w lit. a), zgodnie z art. 27 ust. 5:

(i) uzasadnienie zdefiniowanych wartosci parametréw podziatu ryzyka zwiazanego z ruchem;

(i) opis procesu konsultacji uzytkownikéw przestrzeni powietrznej i instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej w zakresie ustalania wartosci parametréw podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem oraz wynikéw
konsultacji.

W odniesieniu do systeméw zachet obowigzujacych w trakcie okresu odniesienia zgodnie z art. 11:

a) opis i uzasadnienie parametréw systemu zachet, okreslonego zgodnie z art. 11 ust. 3, w tym wartosci
modelowych, oraz, w stosownych przypadkach, mechanizmu modulacji warto$ci modelowych;

b) identyfikacja instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej i stref pobierania oplat objetych systemami
zachet;

¢) w stosownych przypadkach, opis dodatkowych systeméw zachet, o ktérych mowa w art. 11 ust. 4.
WDROZENIE PLANU SKUTECZNOSCI DZIALANIA
Opis proceséw wprowadzanych przez krajowe organy nadzoru w celu:

a) monitorowania wdrozenia planu skutecznosci dzialania;

b) zaradzenia sytuacji, w ktérej w trakcie okresu odniesienia nie zrealizowano docelowych parametrow.
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ZALACZNIK 111

WZOR PLANU SKUTECZNOSCI DZIALANIA SIECI, O KTORYM MOWA W ART. 10 UST. 5

WPROWADZENIE

Opis sytuacji, w tym zakres planu skutecznosci dzialania sieci, uwzglednione funkcje sieciowe, role i obowigzki
oraz inne ogdlne informacje istotne w odniesieniu do planu.

Opis prognozy ruchu oraz scenariusz makroekonomiczny stanowigcy podstawe planu skutecznosci dzialania sieci.
Opis zgodnosci planu skutecznodci dzialania sieci z planem strategicznym sieci.

Opis rezultatéw konsultacji z zainteresowanymi stronami w sprawie projektu planu skutecznosci dzialania sieci,
w tym kwestie zgodne i sporne oraz przyczyny braku porozumienia, a takze opis rezultatéw konsultacji z Rada
ds. Zarzadzania Siecia.

WARTOSC DODANA WNOSZONA PRZEZ MENEDZERA SIECI

Obszary wspélpracy sluzacej wspieraniu zadan i dzialan pafstw cztonkowskich, funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej, instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, portéw lotniczych oraz cywilnych i wojskowych
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej.
Opis dzialan menedzera sieci na rzecz:

a) opracowania i harmonizacji sieciowych i regionalnych koncepcji operacyjnych;

b) rozwoju i harmonizacji projektéw w zakresie przestrzeni powietrznej w oparciu o priorytety sieciowe, w tym
inicjatyw w zakresie transgranicznego projektowania przestrzeni powietrznej;

¢) zmniejszenia nieefektywnego wykorzystania sieci tras i dostepnej przestrzeni powietrznej;

d) rozwoju usprawnionego zarzadzania przestrzenia powietrzna oraz proceséw zarzadzania przeplywem ruchu
lotniczego i zarzadzania przepustowoscia;

¢) zharmonizowanego planowania przepustowosci oraz pomiaru operacyjnej skutecznosci dzialania;

f) eliminowania niedoboru kontroleréw ruchu lotniczego w calej sieci;

g) wzmacniania koordynacji w obszarach technicznych, w tym na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej, oraz wspierania interoperacyjnosci technicznej miedzy systemami instytucji zapewniajacych stuzby

zeglugi powietrznej, a w szczegdlnosci z systemami menedzera sieci;

h) wspierania bezpieczefistwa sieci oraz realizacji, monitorowania i poprawy skutecznosci dzialania w zakresie
bezpieczenstwa lokalnego.

DOCELOWE PARAMETRY SKUTECZNOSCI DZIALANIA ORAZ CELE I DZIALANIA

Skuteczno$¢ dziatania menedzera sieci w zakresie bezpieczenstwa

a) docelowy parametr skuteczno$ci dzialania dla menedzera sieci w zakresie efektywnosci zarzadzania bezpie-
czenstwemn;

b) opis dzialan podejmowanych przez menedzera sieci w celu realizacji tego docelowego parametru;
¢) opis dzialaii podejmowanych przez menedzera sieci w celu wyeliminowania nadwyzek ATFM.

Skuteczno$¢ dziatania menedzera sieci w zakresie efektywnosci kosztowej

a) opis dzialan podejmowanych przez menedzera sieci w celu poprawy swojej efektywnosci kosztowe;.
Docelowe parametry skutecznosci dzialania i cele wlasciwe dla poszczeg6lnych funkgji sieciowych

a) Funkcja projektowania europejskiej sieci tras:

(i) docelowe parametry skutecznosci dzialania kluczowego wskaznika skutecznosci dzialania okreslonego
w zalgczniku I sekcja 3 pkt 3.1;
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(i) opis i wyja$nienie dzialari stuzacych realizacji docelowych parametréw skutecznosci dziatania dla funkcji
projektowania europejskiej sieci tras:

— dzialania zwigzane z projektowaniem efektywnej struktury przestrzeni powietrzne;j,

— dzialania zwigzane z lepszym wykorzystaniem przestrzeni powietrznej przez zainteresowane stromny
zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjna,

— dzialania zwigzane z optymalizacja lotéw;
(i) inne inicjatywy w zakresie efektywnosci lotu.
b) Funkcja zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego:

(i) docelowe parametry skutecznoici dzialania dla kazdego odpowiedniego kluczowego wskaznika
skutecznoici dzialania okre$lonego w zalaczniku I sekeji 3 pkt 4.1;

(i) opis i wyjasnienie dzialan stuzacych realizacji docelowych parametréw skutecznosci dzialania dla funkcji
zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego:

— inicjatywy i dzialania stuzace ograniczeniu opdznien ATFM, w tym opdzniefh weekendowych i opdznien
wywolanych warunkami pogodowymi, ograniczeniu kar za poszczegblne loty, zwigkszeniu
efektywnosci ATFM oraz ograniczeniu opdznien reakcyjnych i nadwyzek,

— wojskowy wymiar planu;

(ili) inne inicjatywy w zakresie przepustowosci.
¢) Funkgcje koordynacji ograniczonych zasobéw:
(i) funkcja koordynacji czgstotliwosci radiowych:

— opis wspierania przepustowosci sieci,

— opis celéw szczegdlowych;

(ii) funkcja koordynacji kodéw transpondera radarowego:

— opis wspierania bezpieczenstwa sieci,

— opis celéw szczegdlowych.

4.  WDROZENIE PLANU SKUTECZNOSCI DZIALANIA SIECI

Opis dzialan podejmowanych przez menedzera sieci w celu:
a) wspierania monitorowania i sprawozdawczo$ci w zakresie wdrozenia planu skutecznosci dzialania sieci;
b) zaradzenia sytuacji, w ktérej w trakcie okresu odniesienia nie zrealizowano docelowych parametréw;

¢) komunikagji z krajowymi organami nadzoru.
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ZAEACZNIK IV

KRYTERIA OCENY PLANOW I DOCELOWYCH PARAMETROW SKUTECZNOéCI DZIALANIA NA
SZCZEBLU KRAJOWYM LUB NA SZCZEBLU FUNKCJONALNYCH BLOKOW PRZESTRZENI POWIETRZNE]

1. OCENA ZG,ODNOS’CI KRAJOWYCH DOCELOWYCH PARAMETROW SKUTECZNO§QI DZIALANIA LUB DOCELOWYCH
PARAMETROW SKUTECZNOSCI DZIALANIA NA SZCZEBLU FUNKCJONALNYCH BLOKOW PRZESTRZENI POWIETRZNE]

1.1. BEZPIECZENSTWO
Efektywnos¢ zarzadzania bezpieczefistwem

Spojnos¢ krajowych docelowych parametréw skutecznosci dzialania lub docelowych parametréw skutecznosci
dzialania na poziomie FAB w zakresie efektywnosci zarzadzania bezpieczefistwem z ogdlnounijnymi docelowymi
parametrami skuteczno$ci dzialania, dzigki ktérej — dla kazdego roku kalendarzowego okresu odniesienia — poziom
skuteczno$ci zarzadzania bezpieczenstwem odpowiada co najmniej odpowiednim ogdlnounijnym docelowym
parametrom skutecznosci dzialania.

1.2. OCHRONA SRODOWISKA
Przecigtna horyzontalna efektywno$¢ lotu na trasie dla faktycznej trajektorii

Spojnos¢ krajowych docelowych parametréw skutecznosci dzialania lub docelowych parametréw skutecznosci
dzialania na poziomie FAB z ogélnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na kazdy rok
kalendarzowy okresu odniesienia, poprzez poréwnanie krajowych docelowych parametréw skutecznosci dziatania
lub docelowych parametréw skuteczno$ci dzialania na poziomie FAB z wartosciami odniesienia horyzontalnej
efektywnosci lotu na trasie, okre$lonymi w najnowszej wersji planu usprawnienia europejskiej sieci tras dostepnej
w momencie przyjecia ogélnounijnych docelowych parametrow skutecznosci dziatania.

Do celéw niniejszego ustepu ,wartos¢ odniesienia dla horyzontalnej efektywnosci lotu na rasie” oznacza
oszacowang przez menedzera sieci warto$¢ efektywnosci lotu dla faktycznej trajektorii na szczeblu krajowym lub
na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej, na potrzeby zapewnienia realizacji ogélnounijnego
docelowego parametru w zakresie horyzontalnej efektywnosci lotu na trasie dla faktycznej trajektorii.

1.3. PRZEPUSTOWOSC
Srednie op6Znienie ATFM na trasie przypadajace na lot

Spéjnosé krajowych docelowych parametréw skutecznosci dzialania lub docelowych parametréw skutecznosci
dzialania na poziomie FAB z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na kazdy rok
kalendarzowy okresu odniesienia, przez poréwnanie krajowych celow w zakresie skutecznosci dzialania lub
parametréw docelowych skuteczno$ci dzialania na poziomie FAB z warto$ciami odniesienia horyzontalnej
efektywnosci lotu na trasie, okreslonymi w najnowszej wersji planu usprawnienia europejskiej sieci tras dostepnej
w momencie przyjecia ogélnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dziatania.

1.4. EFEKTYWNOSC KOSZTOWA
Ustalony koszt jednostkowy na trasie

a) Zgodno$¢ tendencji w zakresie ustalonych kosztéw jednostkowych na poziomie strefy pobierania oplat
w okresie odniesienia z tendencja ustalonych kosztéw jednostkowych w tym samym okresie w calej Unii, przy
czym tendencje te wyraza si¢, jako wartosci procentowe.

Do celéw obliczania tych tendencji stosuje si¢ obowigzujgce ogdlnounijne i lokalne docelowe parametry
skutecznosci dzialania oraz wartosci bazowe ustalonych kosztéw jednostkowych, o ktérych mowa w art. 9
ust. 4 lit. a), oraz w art. 10 ust. 2 lit. a).

b) Zgodno$¢ tendencji w zakresie ustalonych kosztéw jednostkowych na poziomie strefy pobierania oplat
w okresie obejmujacym zaréwno okres odniesienia planu skutecznosci dzialania, jak i poprzedni okres
referencyjny (,dlugookresowa tendencja ustalonych kosztéw jednostkowych”) z tendencjg ustalonych kosztéw
jednostkowych w tym samym okresie w calej Unii, przy czym tendencje te wyraza sig, jako wartosci
procentowe.

Dlugoterminowy trend ustalonego kosztu jednostkowego na szczeblu strefy pobierania oplat oblicza si¢ przy
uzyciu faktycznego kosztu jednostkowego na szczeblu strefy pobierania oplat w roku poprzedzajacym
rozpoczecie poprzedniego okresu odniesienia.

¢) Spéjnoé¢ poziomu ustalonych kosztéw jednostkowych: poréwnanie wartosci bazowej ustalonego kosztu
jednostkowego, o ktéorym mowa w art. 10 ust. 2 lit. a), na poziomie danej strefy pobierania oplat
z odpowiednig $rednig wartocig dla stref pobierania oplat, gdzie okreslony zgodnie z art. 9 ust. 4 lit. ¢)
kontekst operacyjny i gospodarczy, w jakim dzialaja instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, jest
podobny.
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d) Odstepstwo od kryteriow, o ktérych mowa w lit. a)—c), mozna uznad za konieczne i proporcjonalne, aby:

(i) umozliwi¢ osiagniecie docelowych parametrow skutecznosci dziatania w kluczowym obszarze skutecznosci
dzialania dotyczacym przepustowosci na poziomie krajowym lub na poziomie funkcjonalnych blokéw
przestrzeni powietrznej, pod warunkiem zZe odchylenie od trendu ogélnounijnych ustalonych kosztéw
jednostkowych wynika wylacznie z dodatkowych ustalonych kosztéw $rodkéw niezbednych do osiagnigcia
parametréw docelowych skutecznodci dzialania w kluczowym obszarze dzialania dotyczacym wydajnosci;
albo

(ii) wdrozy¢ $rodki restrukturyzacyjne, ktére prowadza do powstania kosztéw restrukturyzacji, o ktérych mowa
w art. 2 ust. 18, pod warunkiem ze odchylenie wynika wylacznie z tych kosztéw restrukturyzacji oraz, ze
w planie skutecznosci dzialania wykazano, ze dane $rodki restrukturyzacyjne przyniosa uzytkownikom
przestrzeni powietrznej korzysci finansowe netto najpdzniej w kolejnym okresie odniesienia.

2. KOREKTA PROJEKTOW PLANOW SKUTECZNOSCI DZIALANIA

2.1. Elementy podlegajace korekcie:

a)

srodki stuzace osiggnieciu docelowych parametréw skutecznosci dzialania na poziomie krajowym lub na
poziomie FAB w odniesieniu do kazdego kluczowego obszaru skutecznosci dzialania, o ktérym mowa
w zalaczniku II pkt 3.2;

krajowe docelowe parametry skutecznosci dzialania lub docelowe parametry skutecznosci dzialania na szczeblu
funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej w zakresie $redniego opdznienia ATFM przylotéw przypada-
jacego na lot:

(i) poréwnanie z poziomem i trendem faktycznej skuteczno$ci dziatania w trakcie okresu odniesienia, ktéry
poprzedza okres odniesienia uwzgledniony w planie skutecznosci dzialania;

(i) na poziomie portéw lotniczych, poréwnanie skutecznosci dziatania z podobnymi portami lotniczymi;

krajowe docelowe parametry skutecznosci dzialania lub docelowe parametry skutecznosci dziatania na szczeblu
funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej w zakresie terminalowego ustalonego kosztu jednostkowego:

(i) poréwnanie z trendem ustalonego kosztu jednostkowego na trasie na szczeblu lokalnym;

(i) poréwnanie z poziomem i trendem faktycznej skuteczno$ci dzialania w trakcie okresu odniesienia, ktory
poprzedza okres odniesienia uwzgledniony w planie skutecznosci dzialania;

(ili) na poziomie portéw lotniczych, poréwnanie skutecznosci dzialania z podobnymi portami lotniczymi;

kluczowe czynniki i parametry uzyte do okreslenia krajowych docelowych parametréw skutecznosci dzialania
lub docelowych parametréw skutecznosci dziatania na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej,
lub skutecznosci dzialania w kluczowym obszarze skutecznosci dziatania dotyczacym efektywnosci kosztowej:

(i) wartosci bazowe i zalozenia uzyte do okreslenia ustalonych kosztéw za pierwszy rok okresu odniesienia,
w poréwnaniu z najnowszymi dostepnymi kosztami rzeczywistymi;

(i) prognozy ruchu wykorzystane w planie skutecznosci dzialania oraz, w przypadku gdy prognozy te rdznia
si¢ od prognoz bazowych STATFOR, przedstawione uzasadnienia;

(iliy planowany koszt kapitalu w odniesieniu do poziomu i skladu regulacyjnej wartosci aktywéw oraz
planowana stopa kosztu kapitalu przed podatkiem, w tym oprocentowanie dlugu i zwrot z kapitatu
wlasnego;

(iv) ustalone koszty nowych i trwajacych inwestycji oraz uzasadnienia znaczacych inwestycji;
(v) ustalone koszty emerytur i zalozenia, na podstawie ktorych je obliczono;

(vi) zalozenia dotyczace oprocentowania pozyczek finansujacych zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej, w tym
kwoty, okres kredytowania i inne stosowne informacje dotyczace pozyczek oraz uzgodnienie ze $rednim
wazonym oprocentowaniem dlugu przyjetym do wyliczenia stopy kosztu kapitatu przed podatkiem oraz
kosztu kapitalu uwzglednionego w ustalonych kosztach;

(vii) metoda zastosowana do podziatu kosztéw miedzy stuzbami trasowymi i terminalowymi oraz uzasadnienia
wszelkich zmian w zastosowanej metodzie w poréwnaniu z poprzednim okresem odniesienia;

warto$ci parametrow podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem, o ktérych mowa w art. 27 ust. 2 i 3 oraz,
w przypadku dostosowania przez krajowy organ nadzoru warto$ci wspomnianych parametréw zgodnie
z art. 27 ust. 5, uzasadnienia przekazane w odniesieniu do wspomnianych wartosci;
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f) system lub systemy zachet, o ktérych mowa w art. 11;

g) korzysci i synergia w zakresie skutecznosci dzialania osiagniete dzigki inicjatywom wspdlpracy transgranicznej,
w tym dzigki wspolpracy na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej lub w ramach sojuszéw
sektoréw przemystu;

h) w odniesieniu do stosowania uproszczonego systemu oplat, o ktérym mowa w art. 34, sprawdzenie, czy
spetniono kryteria, o ktérych mowa w art. 34 ust. 2.
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ZALACZNIK V

KRYTERIA OCENY PROJEKTU PLANU SKUTECZNOSCI DZIALANIA SIECI

a) Kompletno$¢ projektu planu skutecznosci dziatania sieci pod wzgledem elementéw niezbednych do oceny zgodnosci
z wymogami wymienionymi w art. 10 ust. 5 i w zalaczniku III;

b) calosciowy charakter dzialan podejmowanych przez menedzera sieci w celu wspierania optymalizacji sieci,
obejmujgcych dzialania wymienione w zalaczniku III pkt 2;

¢) spojnos¢ celéw menedzera sieci w zakresie skuteczno$ci zarzadzania bezpieczefistwem z ogdlnounijnymi
docelowymi parametrami skutecznosci dzialania, dzigki ktérym - dla kazdego roku kalendarzowego okresu
odniesienia — poziom skutecznosci zarzadzania bezpieczenstwem odpowiada co najmniej odpowiednim ogélnou-
nijnym docelowym parametrom skutecznosci dziatania;

d) srodki poprawy efektywnosci lotu opracowane dzigki funkcji projektowania europejskiej sieci tras;

) zmniejszenie opdznienia ATFM na trasie uzyskane dzigki wspolnym procesom decyzyjnym na poziomie sieci
i dzialaniom centrum operacyjnego menedzera sieci;

f) zmniejszenie op6Znienia ATFM przylotéw uzyskane dzigki wspdlnym procesom decyzyjnym na poziomie sieci
i dzialaniom centrum operacyjnego menedzera sieci;

g) adekwatno$¢ dzialan sluzacych realizacji docelowych parametréw skutecznosci dzialania w  zakresie funkdji
sieciowych, w tym istotno$¢ inwestycji i wydatkdw kapitatowych pod katem centralnego planu zarzadzania ruchem
lotniczym w Europie, wspdlnych projektéw, o ktérych mowa w art. 15a rozporzadzenia (WE) nr 550/2004
i w rozporzadzeniu (UE) nr 409/2013 oraz — w stosownych przypadkach — planu strategicznego sieci.
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ZALACZNIK VI

WYKAZ DANYCH DOTYCZACYCH SKUTECZI}IOéCI DZIALANIA PRZEKAZYWANYCH KOMIS]JI NA
POTRZEBY MONITOROWANIA SKUTECZNOSCI DZIALANIA ZGODNIE Z ART. 36 UST. 11 ART. 37

1. DANE PRZEKAZYWANE PRZEZ KRAJOWE ORGANY NADZORU
1.1. Krajowe organy nadzoru zapewniaja comiesigczne przekazywanie nastgpujacych danych:

a) dane wykorzystane i obliczone przez menedzera sieci zgodnie z zalacznikiem 1 i zalgcznikiem II do rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) 2019/123, w tym plany lotu dla ogélnego ruchu lotniczego zgodnie z przepisami
dotyczacymi lotéw IFR, faktyczny przebieg tras, dane dotyczace dozorowania w oparciu o 30-sekundows
czestotliwo$¢ meldowania, opdZnienia ATFM na trasie i opéznienia ATFM przylotu, zwolnienia z przepiséw
ATEM, przestrzeganie przydzialéw czasu na start lub ladowanie ATFM oraz czestotliwos$¢ korzystania z tras
warunkowych;

1.2.  Krajowe organy nadzoru zapewniajg przekazywanie co roku nastepujacych danych:
a) zdarzen zwigzanych z bezpieczefistwem w zakresie zarzadzania ruchem lotniczym;

b) informacji dotyczacych zalecen w sprawie bezpieczenstwa i dziatan naprawczych przeprowadzonych na
podstawie analizy lub badania incydentéw zwigzanych z zarzadzaniem ruchem lotniczym, zgodnie z rozporza-
dzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 (') i rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 376/2014 (3;

¢) informacji zebranych przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, operatoréw portéw lotniczych
i przewoznikéw lotniczych za posrednictwem zautomatyzowanych systeméw archiwizacji danych o bezpie-
czefistwie, w miare ich dostgpnosci, co najmniej na temat wtargnig¢ na pas startowy i naruszefi miniméw
separacji;

d) trendéw dotyczacych — przynajmniej — naruszef miniméw separacji i wtargnig¢ na pas startowy we

wszystkich jednostkach stuzb zeglugi powietrznej;

2. DANE PRZEKAZYWANE PRZEZ INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE SEUZBY ZEGLUGI POWIETRZNE]

2.1. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej przekazuja co roku nastepujgce dane:

a) dane, o ktérych mowa w specyfikacji organizacji Eurocontrol zatytulowanej ,EUROCONTROL Specification
for Economic Information Disclosure” [Specyfikacja dotyczaca ujawniania informacji ekonomicznych],
wydanie 2.6 z 31 grudnia 2008 r. oznaczone jako EUROCONTROL-SPEC-0117, do celéw przekazywania
danych do roku 2013 wlacznie, oraz wydanie 3.0 z 4 grudnia 2012 r. — poczawszy od 2014 r.

Dane te nalezy przekazywal przed dniem 15 lipca roku n+1, z wyjatkiem danych dlugoterminowych, ktére
nalezy przekazywac¢ do dnia 1 listopada roku n+1;

=

informacje wymagane do monitorowania kluczowych wskaznikéw skuteczno$ci dzialania i wskaznikow
monitorowania, o ktérych mowa w zalaczniku I sekcji 2 pkt 1.1 i 1.2;

Informacje te nalezy przekazywal przed dniem 1 lutego kazdego roku;

¢) informacje na temat zdarzen zwigzanych z bezpieczefistwem zebrane za posrednictwem zautomatyzowanych
systeméw archiwizacji danych o bezpieczefistwie, jezeli s3 one dostepne;

d) trendy dotyczace — przynajmniej — naruszen miniméw separacji i wtargnieé na pas startowy we wszystkich
jednostkach stuzb zeglugi powietrznej pochodzace zaréwno z dobrowolnych sprawozdan, jak i zautomatyzo-
wanych systeméw archiwizacji danych o bezpieczenstwie, jezeli sa one dostgpne.

2.2.  Instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej przekazujg dane, o ktorych mowa w art. 4, na wniosek.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkow
i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe 94/56/WE (Dz.U. L 295 z 12.11.2010, s. 35).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie zglaszania i analizy zdarzen
w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwiazku z nimi dziatan nastgpczych, zmiany rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 996/2010 oraz uchylenia dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzen Komisji (WE)
nr 1321/2007 i (WE) nr 1330/2007 (Dz.U.L 122z 24.4.2014,s. 18).



25.2.2019 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 56/51

3. DANE PRZEZYWANE PRZEZ OPERATOROW PORTOW LOTNICZYCH W PRZYPADKU PORTOW LOTNICZYCH, KTORE
OBSLUGUJA CO NAJMNIE] 80 000 OPERAC]I LOTNICZYCH IFR ROCZNIE

Operatorzy portéw lotniczych przekazuja nastepujace dane:

a) dane, o ktérych mowa w specyfikacji organizacji Eurocontrol zatytulowanej ,Airport Operator Data Flow —
Data Specification” [Przeplyw danych przekazywanych przez operatoréw portéw lotniczych — specyfikacja
dotyczaca danych], wydanie 1.0 z 2018 r.

Dane te nalezy przekazywad co miesigc;

b) informacje na temat zdarzen zwigzanych z bezpieczenstwem zebrane za posrednictwem zautomatyzowanych
systeméw archiwizacji danych o bezpieczefistwie, jezeli s3 one dostepne.

Informacje te nalezy przekazywaé co roku.
4. DANE PRZEKAZYWANE PRZEZ KOORDYNATOROW PORTOW LOTNICZYCH

Koordynatorzy portéw lotniczych udostepniaja dane, o ktérych mowa w art. 4 ust. 8 lit. ¢) i d) rozporzadzenia
(EWG) nr 95/93, dwa razy w roku, zgodnie z terminami, o ktérych mowa w art. 6 tego rozporzadzenia.

5. DANE PRZEKAZYWANE PRZEZ UZYTKOWNIKOW PRZESTRZENI POWIETRZNE]

Uzytkownicy przestrzeni powietrznej przekazuja nastgpujace dane:

a) dane, o ktérych mowa w specyfikacji organizacji Eurocontrol zatytulowanej ,Air Transport Operator Data
Flow — Data Specification” [Przeplyw danych przekazywanych przez przewoznikéw lotniczych — specyfikacja
dotyczaca danych], wydanie 1.0 z 2018 r.

Dane te nalezy przekazywa¢ co miesigc;

b) informacje na temat zdarzen zwigzanych z bezpieczenstwem zebrane za posrednictwem zautomatyzowanych
systeméw archiwizacji danych o bezpieczenstwie, jezeli s one dostepne.

Informacje te nalezy przekazywac co roku.
6. DANE PRZEKAZYWANE PRZEZ MENEDZERA SIECI
Menedzer sieci przekazuje co miesiac dane wymagane do monitorowania kluczowych wskaznikéw skutecznosci

dzialania i wskaznikow monitorowania, o ktérych mowa w zalgczniku I sekcja 1 pkt 2 i 3, zalgczniku I sekcja 2
pkt 2 i 3 oraz zalgczniku I sekcja 3.
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ZALACZNIK VII

KOSZTY USTALONE I KOSZTY RZECZYWISTE

1. TABELA SPRAWOZDAWCZA DOTYCZACA KOSZTOW CALKOWITYCH I KOSZTOW JEDNOSTKOWYCH

1.1. Z wykorzystaniem wzoru zawartego w tabeli 1 osobno dla kazdego wlasciwego podmiotu ponoszacego koszty
w strefie pobierania oplat wypelnia si¢ tabele sprawozdawcza dotyczaca kosztéw catkowitych i kosztoéw jednost-
kowych. Dodatkowo z wykorzystaniem wzoru zawartego w tabeli 1 wypelnia si¢ skonsolidowang tabele sprawoz-
dawczg, sumujac dane otrzymane od wlaiciwych podmiotéw dla danej strefy pobierania oplat.

Jezeli chodzi o terminalowe stuzby Zeglugi powietrznej, z wykorzystaniem wzoru zawartego w tabeli 1
w odniesieniu do kazdego portu lotniczego podlegajacego niniejszemu rozporzadzeniu wypelnia si¢ dodatkows
tabele sprawozdawcza dotyczacg kosztéw catkowitych i kosztow jednostkowych. Jezeli panstwa czlonkowskie
zdecyduja o stosowaniu przepiséw niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do innych portéw lotniczych,
o ktérych mowa w art. 1 ust. 4, w skonsolidowanej tabeli z wykorzystaniem wzoru zawartego w tabeli 1 mozna
przedstawi¢ koszty dla tych portéw lotniczych, z wyjatkiem kosztéw catkowitych, o ktérych mowa w pkt 4.2
wzoru zawartego w tabeli 1, ktére nalezy przedstawi¢ osobno dla kazdego portu lotniczego.

Jezeli strefa pobierania oplat obejmuje przestrzen powietrzna wigcej niz jednego parfstwa czlonkowskiego,
wspolng tabele sprawozdawczg oparta na wzorze zawartym w tabeli 1 wypelnia si¢ zgodnie z wymogami
w zakresie zgodnosci i jednolitosci, o ktérych mowa w art. 21 ust. 4.

1.2. Tabele sprawozdawcze dotyczace kosztéw catkowitych i kosztéw jednostkowych, o ktérych mowa w pkt 1.1,
wypelnia si¢ w ramach planu skutecznosci dzialania na kazdy rok kalendarzowy okresu odniesienia oraz co roku
na potrzeby sprawozdawczosci w zakresie kosztéw rzeczywistych i faktycznych jednostek ustugowych. Faktyczne
jednostki ustugowe ustala si¢ na podstawie danych przedstawionych przez podmiot, ktéry zbiera oplaty
i fakturuje je. Wszelkie rozbiezno$ci w pordéwnaniu z tymi danymi musza zostaé nalezycie uzasadnione
w informacjach uzupelniajacych.
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Tabela 1 - Koszty catkowite i koszty jednostkowe

Strefa pobierania opfat
Waluta
Nazwa podmiotu

‘ Ustalone koszty — plan skutecznosci dziatania — okres odniesienia | | Koszty rzeczywiste — okres odniesienia ‘

Rozhicie kosztéw ” N N+1 ; N+2 N+3 N+4 | | N N+1 N+2 N+3 N+4 ‘

1. Rozbicie wg rodzaju (w wartosciach nominalnych)

1.1 Personel

w tym koszty emerytur
1.2 Pozostate koszty operacyjne
1.3 Amortyzacja
1.4 Koszt kapitatu
1.5 Koszty wyjatkowe
1.6 Koszty catkowite

Ogdétem  %n/n-1

2. Rozbicie wg stuzby {w wartosciach nominalnych)

2.1 Zarzadzanie ruchem lotniczym
2.2 tacznosc
2.3 Nawigacja
2.4 Dozér
2.5 Poszukiwania i ratownictwo
2.6 Informacja lotnicza
2.7 Stuzby meteorologiczne
2.8 Koszty dozoru
2.9 Inne koszty paristwa
2.10 Koszty catkowite
Ogotem %n/n-1

3. Informacje uzupetniajace {w wartosciach nominalnych)
$rednie posiadane aktywa

3.1 Wartos¢ ksiegowa netto srodkéw trwatych

3.2 Korekty sumy aktywow

3.3 Aktywa obrotowe netto

3.4 Posiadane aktywa ogétem

Koszt kapitatu %

3.5 Koszt kapitatu przed opodatkowaniem
3.6 Stopa zwrotu z kapitatu wtasnego

3.7 Srednia stopa oprocentowania zadtuzenia
3.8 Udziat finansowania z kapitatu wfasnegu”

Koszt wspdlnych projektow
|3.9 Wspdlne projekty ” ||

Koszty nowych i trwajacych inwestycji
3.10 Amortyzacja

3.11 Koszt kapitatu

3.12 Koszt leasingu

Koszty Eurocontrol

3.13 Koszty Eurocontrol (EUR}

3.14 Kurs wymiany (jesli dotyczy}

3.15 Koszty Eurocontrol {waluta krajowa)

4. Catkowite koszty po odliczeniu kosztéw stuzb dla zwolnionych lotéw (w wartosciach nominalnych)

4.1 Koszty dla zwolnionych lotéw VFR ”
4.2 Ustalone koszty / koszty rzeczywiste ogétem

5. KPI efektywnosci kosztowej — ustalony/rzeczywisty koszt jednostkowy (w wartosciach realnych)

5.1 Inflacja %

5.2 Wskaznik inflacji (1)

5.3 Catkowite koszty w wartosciach realnych (2)
Ogotem  %n/n-1

5.4 Jednostki ustugowe ogétem
Ogotem %n/n-1

5.5 Koszt jednostkowy w wartosciach realnych (3)
Ogslem  %n/n-1 I

Koszty i pozycje dotyczqce posiadanych aktywéw w ‘000 - jednostki ustugowe w ‘000

(1) Wskaznik inflacji— podstawa 100w N-3

(2) Ustalone koszty (plan skutecznosci dziatania) i koszty rzeczywiste w wartosciach realnych

(3) Ustalone koszty jednostkowe (plan skutecznosci dziotania) i rzeczywiste koszty jednostkowe w wartosciach realnych
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2.1.

2.2.

INFORMACJE UZUPELNIAJACE TABELE SPRAWOZDAWCZE DOTYCZACE KOSZTOW CAELKOWITYCH 1 KOSZTOW
JEDNOSTKOWYCH

Wraz z informacjami uwzglednionymi w tabelach sprawozdawczych dotyczacych kosztéw catkowitych i kosztow
jednostkowych, o ktérych mowa w pkt 1.1, przed rozpocz¢ciem okresu odniesienia, w ramach planu
skutecznodci dzialania nalezy przedstawi¢ nastgpujace informacje uzupelniajgce:

a) opis zastosowanej metody podzialu kosztéw urzadzen i stuzb miedzy poszczegdlnymi stuzbami zeglugi
powietrznej na podstawie wykazu urzadzen i stuzb zawartego w regionalnym planie zeglugi powietrznej ICAO
dla regionu europejskiego (dok. 7754), zgodnie z najnowszymi zmianami, oraz opis zastosowanej metody
podzialu tych kosztéw miedzy poszczegdlnymi strefami pobierania oplat;

b) opis zastosowanej metody i zalozen przyjetych do okreslenia kosztéw stuzb Zeglugi powietrznej zapewnianych
na potrzeby lotow VER, jezeli loty VFR objeto zwolnieniami zgodnie z art. 31 ust. 3, art. 31 ust. 4 i art. 31
ust. 5;

¢) kryteria stosowane do podzialu kosztéw miedzy stuzby terminalowe i trasowe, zgodnie z art. 22 ust. 5;

d) rozbicie kosztéw meteorologicznych na koszty bezposrednie i koszty wspierajacych urzadzen i stuzb meteoro-
logicznych stuzgcych réwniez ogélnym potrzebom w zakresie meteorologii (.koszty podstawowe MET”).
Koszty podstawowe MET obejmujg ogélne analizy i prognozy, sieci obserwacyjne na ziemi i w gérnych
warstwach atmosfery, systemy lgczno$ci meteorologicznej, osrodki przetwarzania danych, wspomagajace
badania podstawowe, szkolenia i administracje;

e) opis zastosowanej metody przypisywania facznych kosztéw meteorologicznych i kosztéw podstawowych MET,
o ktérych mowa w lit. d), lotnictwu cywilnemu i podzialu miedzy strefy pobierania oplat;

f) dla kazdego podmiotu — opis sktadowych kazdej pozycji ustalonych kosztéw wedlug rodzaju i wedlug stuzb
(tabela 1 pkt 1 i 2), wraz z wyjasnieniem gléwnych czynnikéw uzasadniajacych planowane zmiany w okresie
odniesienia;

g) dla kazdego podmiotu, opis i wyjasnienie przyjetej metody obliczania kosztéw amortyzacji (pkt 1.3 tabeli 1):
koszty historyczne lub biezace, o ktérych mowa w art. 22 ust. 4 akapit czwarty oraz, w przypadku
zastosowania systemu rachunkowosci opartego na koncepcji kosztéow biezacych, przedstawienie poréwny-
walnych danych dotyczacych kosztéw historycznych;

h) dla kazdego podmiotu — opis i zalozenia w odniesieniu do kazdej pozycji dodatkowych informacji (tabela 1
pkt 3), wraz z wyja$nieniem gléwnych czynnikéw uzasadniajacych zmiany w okresie odniesienia;

i) dla kazdego podmiotu, opis zalozen przyjetych do obliczenia kosztu kapitatu (pkt 1.4 tabeli 1), w tym skiad
posiadanych aktywéw, zwrot z kapitalu wlasnego, $rednie oprocentowanie dlugu oraz udzial finansowania
posiadanych aktywdw za posrednictwem dtugu i kapitatu wlasnego;

j) opis ustalonych kosztéw wspélnych projektéw (tabela 1 pkt 3.9).

Wszelkie zmiany w lit. a)—j) w okresie odniesienia zglasza si¢ przekazujac informacje dostarczane zgodnie z pkt
2.2.

Wraz z informacjami uwzglednionymi w tabelach sprawozdawczych dotyczacych kosztéw catkowitych i kosztow
jednostkowych, o ktérych mowa w pkt 1.1, co roku nalezy przedstawi¢ nastepujace informacje uzupelniajace:

a) dla kazdego podmiotu i dla kazdej pozycji kosztowej, opis uwzglednionych kosztéw rzeczywistych oraz
réznicy miedzy nimi kosztami a ustalonymi kosztami w kazdym roku okresu odniesienia;

b) opis zglaszanych faktycznych jednostek ustugowych oraz opis wszelkich réznic migdzy wspomnianymi
jednostkami a danymi przedstawionymi przez podmiot, ktory zbiera oplaty i fakturuje je, a takze wszelkich
réznic miedzy wspomnianymi jednostkami a prognozg okreslong w planie skutecznosci dzialania, w kazdym
roku okresu odniesienia;

¢) podzial kosztéw rzeczywistych wspdlnych projektéw na poszczegdlne projekty;

d) uzasadnienie réznicy miedzy ustalonym kosztem a kosztem rzeczywistym nowych i trwajacych inwestycji
instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, a takze réznicy miedzy planowang a faktyczng data
rozpoczecia eksploatacji Srodkéw trwalych finansowanych w ramach tych inwestycji w kazdym roku okresu
odniesienia;

¢) opis projektow inwestycyjnych dodanych, anulowanych lub zastapionych w okresie odniesienia w odniesieniu
do projektéw znaczacych inwestycji uwzglednionych w planie skutecznosci dzialania i zatwierdzonych przez
krajowy organ nadzoru zgodnie z art. 28 ust. 4.
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ZALACZNIK VIII

WYMOGI DOTYCZACE OBLICZANIA TRASOWYCH I TERMINALOWYCH JEDNOSTEK USLUGOWYCH,
O KTORYCH MOWA W ART. 25

1. Obliczanie trasowych jednostek ustugowych

1.1. Trasowe jednostki ustugowe obliczane sa jako iloczyn czynnika odleglosci oraz czynnika masy dla danego lotu. Na
calkowitg liczbe trasowych jednostek ustugowych skladaja sig: catkowita liczba jednostek ustugowych w odniesieniu
do lotéw IFR, a takze jednostki ustugowe w odniesieniu do lotéw VER, jezeli lotéw tych nie objeto zwolnieniem
zgodnie z art. 31 ust. 3, art. 31 ust. 4 i art. 31 ust. 5.

1.2. Wspdlczynnik odleglosci dla danej strefy pobierania oplat oblicza sig, dzielac przez sto liczbe kilometréw lotu po
ortodromie migdzy lotniskiem odlotu w strefie pobierania oplat lub punktem wejscia do strefy pobierania oplat
a lotniskiem przylotu w strefie pobierania oplat lub punktem wyjscia z tej strefy, zgodnie z faktyczng trasg lotu
zarejestrowang przez menedzera sieci.

Uwzgledniana odleglo$¢ zmniejszana jest o 20 kilometréw dla kazdego startu i kazdego ladowania w strefie
pobierania oplat.

1.3. Czynnik wagi, wyrazony z dokladnoscig do dwéch miejsc po przecinku, oblicza si¢ jako pierwiastek kwadratowy
z ilorazu uzyskanego przez podzielenie przez pigcdziesiat liczby ton metrycznych wyrazonej z dokladnoscig do
jednego miejsca po przecinku, stanowigcej maksymalng mase startowa danego statku powietrznego wskazang
w instrukgji uzytkowania w locie statku powietrznego.

1.4. Jezeli w certyfikacie danego statku powietrznego podano kilka maksymalnych certyfikowanych mas startowych,
stosuje si¢ najwieksza z nich.

1.5. Operatorzy statkéw powietrznych deklarujg sktad swojej floty oraz maksymalng mase startowa wszystkich swoich
statkow powietrznych powietrznego organowi odpowiedzialnemu za pobieranie oplat zawsze, gdy ma miejsce
zmiana i co najmniej raz w roku.

Jezeli czynnik masy nie jest znany, oblicza si¢ go, stosujac mase najciezszych znanych istniejacych statkéw
powietrznych tego samego typu.

1.6. Jezeli oplaty sg fakturowane na poziomie regionalnym, paristwa czlonkowskie moga przyja¢ wspdlne zasady
stosowania.

2. Obliczanie terminalowych jednostek ustugowych

2.1. Terminalowa jednostka ustugowa réwna jest czynnikowi masy dla danego statku powietrznego.

2.2. Czynnik masy, wyrazony z dokladnoscia do dwdch miejsc po przecinku, oblicza si¢ jako iloraz uzyskany przez
podzielenie przez pieédziesigt liczby ton metrycznych stanowigcej maksymalng certyfikowana mase startowa
danego statku powietrznego wskazang w certyfikacie, o ktérej mowa w zalaczniku VIII pkt 1.3-1.5, podniesiony
do potegi 0,7.
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ZALACZNIK IX

STAWKI JEDNOSTKOWE

1. TABELE SPRAWOZDAWCZE DOTYCZACE OBLICZANIA STAWEK JEDNOSTKOWYCH

Z wykorzystaniem wzoru zawartego w tabeli 2 co roku i osobno dla kazdego wlasciwego podmiotu ponoszacego
koszty w strefie pobierania oplat wypelnia si¢ tabele sprawozdawcza dotyczaca obliczania stawek jednostkowych
wypelnia si¢. Dodatkowo z wykorzystaniem wzoru zawartego w tabeli 2 co roku wypelnia si¢ skonsolidowana
tabele sprawozdawcza, sumujgc dane otrzymane od wlasciwych podmiotéw dla danej strefy pobierania optat.

2. TABELE SPRAWOZDAWCZE DOTYCZACE INFORMAC]I UZUPELNIAJACYCH W SPRAWIE KOREKT

Z wykorzystaniem wzoru zawartego w tabeli 3 co roku dla kazdej strefy pobierania optat wypelnia si¢ skonsoli-
dowang tabele sprawozdawcza dotyczacg informacji uzupelniajacych w sprawie korekt.

3. TABELE SPRAWOZDAWCZE DOTYCZACE INFORMA(C]I UZUPEENIAJACYCH W SPRAWIE WSPOLNYCH PROJEKTOW
I W SPRAWIE PRZYCHODOW Z UNIJNYCH PROGRAMOW POMOCY

Z wykorzystaniem wzoru zawartego w tabeli 4 co roku dla kazdej strefy pobierania oplat wypelnia si¢ skonsoli-
dowana tabele sprawozdawcza dotyczacy informacji uzupelniajgcych w sprawie wspdlnych projektéw i w sprawie
przychodéw z unijnych programéw pomocy.
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Tabela 2 — Obliczanie stawki jednostkowej

Strefa pobierania opfat
Waluta

Nazwa podmiotu | Okres odni |
[ Tabela 2 A — Korekty dotyczace roku n [ N I N+1 N+2 N+3 I N+4 |
A. Podziat kosztéw
‘ Ustalone koszty | ‘ ‘ |
|1.1 Ustalone koszty w wartosciach nominalnych — z wytaczeniem VFR — tabela 1 (art. 22) | ‘ ‘ I
Obliczanie korekty o inflacje
2.1 Ustalone koszty podlegajace korekcie o inflacje
2.2 Prognozowany wskaznik inflacji - tabela 1
2.3 Rzeczywisty wskaznik inflagji - tabela 1
24 Rzeczywisty / prognozowany wskaznik inflacji ogétem (w %)
2.5 Korekta o inflacje w odniesieniu do roku n (art. 26)
miedzy k i ustalonymi a kosztami rzeczywistymi, o ktérych mowa w art. 28 ust. 4 —art. 28 ust. 6
3.1 Nowe i trwajgce inwestycje (art. 28 ust. 4)
3.3 Wihasciwe organy i koszty kwalifikowalnych podmiotéwyart. 28 ust.s)
34 Koszty Eurocontrol (art. 28 ust. 5}
3.5 Koszty emerytur (art. 28 ust. 6}
3.6 Odsetki od pozyczek (art. 28 ust. 6)
3.7 Zmiany przepisow (art. 28 ust. 6}
3.8 Roéznice miedzy kosztami ustalonymi a kosztami rzeczywistymi w odniesieniu do roku n (art. 28 ust. 4 - art. 28 ust. 6)
B. Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem
Korekta podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem
4.1 Ustalone koszty podlegajace podziatowi ryzyka zwigzanego z ruchem
42 % réznicy, % o ktérym mowa w art. 27 ust. 2 i art. 27 ust. 5
4.3 Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem — % dodatkowych przychoddw zwrécony uzytkownikom
44 Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem — % utraconych przychoddw przeniesiony na uzytkownikdw przestrzeni powietrznej
45 % réznicy, o ktérym mowa w art. 27 ust. 4
4.6 Prognoza jednostek ustugowych ogétem (plan skutecznosci dziatania)
4.7 Faktyczna liczba jednostek ustugowych ogotem
4.8 Faktyczna liczba / prognoza jednostek ustugowych ogdtem (w %)
4.9 Podziat ryzyka zwi z ruchem w odniesieniu do roku n (art. 27 ust. 2 —art. 27 ust. 5)
Korekta ruchu | ‘
5.1 W odniesieniu do ustalonych kosztow niepodlegajacych podziatowi ryzyka zwigzanego z ruchem (art. 27 ust. 8)
5.2 Korekta stawki jednostkowej na rok n niepodlegajgca podziatowi ryzyka zwigzanego z ruchem (art. 27 ust. 9)
5.3 Korekta ruchu w odni viu do roku n (art. 27 ust. 8- art. 27 ust. 9)
C. Systemy zachet fi ych w zakresie pr oéci i ochrony $rodowiska
Korekty dotyczace zachet fil ych
6.1  Zachety finansowe w zakresie przepustowosci fart. 11 ust. 4)
6.2  Zachety finansowe w zakresie ochrony srodowiska (art. 11 ust. 4
6.3  Dodatkowe zachety finansowe w zakresie przepustowosci (art. 11 ust. 4)
6.4 Zachety finansowe w odhnii viu do roku n (art. 11 ust. 3 - art. 11 ust. 4)
D. Inne korekty
\ lulacja optat [ \ |
\7.1 Korekta zap: iajgca neutralno$é dulacji optat dla przychodéw w roku n (art. 32 ust. 1) \ | |
Korekta stawki jednostkowej |
8.1 Tymczasowa stawka jednostkowa stosowana w roku n |
8.2 Réinica w przychodach wynikajaca z ¢ 2! ia stawki jednostkowej w roku n (art. 29 ust. 5)
\ Finansowanie skrosne miedzy strefami pobierania optat | \ | |
‘9.1 Fi wanie skro$ne na rzecz (-) / ze strony (+) innych stref pobierania optat w iu do roku n‘ | |
Inne przychody
10.1  Unijne programy pomocy fart. 25 ust. 3 lit. a)}
10.2  Krajowe finansowanie publiczne (art. 25 ust. 3 fit. a))
10.3  Dziatalnosé gospodarcza (ar. 25 ust. 3 lit. b))
104  Przychody z uméw z operatorami portdw lotniczych (ar. 25 ust. 3 it ¢)}
10.5  Inne przychody ogétem w odniesieniu do roku n (art. 25 ust. 3)
‘ Stosowanie nizszej stawki jednostkowej | ‘ |
‘11.1 Strata przychoddéw wynikajaca ze lia nizszej stawki jednostkowej w roku n (art. 29 ust. 6) ‘ |
‘12 Ogétem korekty w odniesieniu do roku n | ‘ |
Tabela 2 B — Obliczanie stawki jednostkowej na rok n (1) N N+1 N+2 N+3 N+4

13.1 Ustalone koszty w wartosciach nominalnych —z wytaczeniem VFR (art. 25 ust. 2 lit. a))
13.2  Korekta o inflacje: kwota przeniesiona na rok n (art. 25 ust. 2 iit. b))

13.4 Réznice miedzy kosztami opisanymi w art. 28 ust. 4-6: kwoty przeniesione na rok n (ar.
13.5 Zachety finansowe: kwoty przeniesione na rok n (art. 25 ust. 2 lit. e}

13.6 Modulacja optat: kwoty przeniesione na rok n (art. 25 ust. 2 Iit. f)}

13.7  Korekta ruchu: kwoty przeniesione na rok n (art. 25 ust. 2 lit.g) i h))

13.8 Inne przychody (art. 25 ust. 2 iit. i}

13.9 Finansowanie skrosne miedzy strefami pobierania optat (art. 25 ust. 2 iit. jj)

13.10 Réznica w przychodach wynikajgca z czasowego stosowania stawki jednostkowej (art. 25

13.3  Korekta podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem: kwoty przeniesione na rok n (art. 25 ust. 2 Jit. ¢))
25 ust. 2 lit. d))

ust. 2 lit. kf

13.11 Suma catkowita na potrzeby obliczania stawki jednostkowej na rok n

13.12 Prognoza jed k ustugowych ogétem na rok n (plan skutecznosci dziatania)

13.13 Stawka jednostkowa na rok n zgodnie z art. 25 ust. 2 (w walucie krajowej}

13.14 Zmniejszenie zgodnie z art. 29 ust. 6, w stosownych przypadkach (w walucie krajowej}

‘14 Obowigzujaca stawka jednostkowa na rok n

Koszty, przychody i pozostate kwoty w '000 — jednostki ustugowe w '000
(1) W tym korekty dotyczqce poprzednich okreséw odniesienia (art. 25 ust. 2 lit. 1))
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Tabela 3 - Informacje uzupetniajace o korektach

|Strefa pobierania optat

Informacje uzupetniajace o korektach

‘ Kwoty |

N+1

N+2

N+3

Po okresie
referencyjnym

Korekta o inflacje w roku n

Korekta o inflacje w roku n+1
Korekta o inflacje w roku n+2
Korekta o inflacje w roku n+3
Korekta o inflacje w roku n+4

Korekta o inflacje ogétem (art. 26)

Korekta podziatu ryzyka w roku n

Korekta podziatu ryzyka w roku n+1
Korekta podziatu ryzyka w roku n+2
Korekta podziatu ryzyka w roku n+3
Korekta podziatu ryzyka w roku n+4

Korekta podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem ogétem (art. 27 ust. 2 — art. 27 ust. 5)

Réznice w kosztach inwestycji w roku n

Roznice w kosztach inwestycji w roku n+1
Réznice w kosztach inwestycji w roku n+2
Réznice w kosztach inwestycji w roku n+3
Réznice w kosztach inwestycji w roku n+4

Korekta kosztow dotyczgcych nowych inwestycji ogétem (art. 28 ust. 4)

Réznice w kosztach wtasciwych organdw i kompetentnych jednostek w roku n

Réznice w kosztach wtasciwych organdw i kompetentnych jednostek w roku n+1
Réznice w kosztach wtasciwych organow i kompetentnych jednostek w roku n+2
Rdznice w kosztach wtasciwych organdw i kompetentnych jednostek w roku n+3
Réznice w kosztach wiasciwych organdw i kompetentnych jednostek w roku n+4

Korekta kosztow wtasciwych organéw i kompetentnych jednostek ogétem (art. 28 ust. 5)

Réznice w kosztach Eurocontrol w roku n

Réznice w kosztach Eurocontrol w roku n+1
Réznice w kosztach Eurocontrol w roku n+2
Réznice w kosztach Eurocontrol w roku n+3
Réznice w kosztach Eurocontrol w roku n+4

Korekta kosztéw Eurocontrol ogétem (art. 28 ust. 5)

Réznice w kosztach emerytur w roku n

Réznice w kosztach emerytur w roku n+1
Roznice w kosztach emerytur w roku n+2
Rdznice w kosztach emerytur w roku n+3
Réznice w kosztach emerytur w roku n+4

Korekta kosztéw emerytur ogétem (art. 28 ust. 6)

Réznice w odsetkach od pozyczek w roku n

Réznice w odsetkach od pozyczek w roku n+1
Réznice w odsetkach od pozyczek w roku n+2
Rdznice w odsetkach od pozyczek w roku n+3
Rdznice w odsetkach od pozyczek w roku n+4

Korekta odsetek od pozyczek ogétem (art. 28 ust. 6)

Koszty wynikajgce ze zmian przepiséw w roku n

Koszty wynikajgce ze zmian przepiséw w roku n+1
Koszty wynikajgce ze zmian przepiséw w roku n+2
Koszty wynikajgce ze zmian przepiséw w roku n+3
Koszty wynikajgce ze zmian przepiséw w roku n+4

Korekta wynikaj ze zmian przepisow ogotem (art. 28 ust. 6)

Zachety finansowe w roku n

Zachety finansowe w roku n+1
Zachety finansowe w roku n+2
Zachety finansowe w roku n+3
Zachety finansowe w roku n+4

Zachety finansowe ogétem (art. 11 ust. 3—art. 11 ust. 4)

Modulacja optat w roku n

Modulacja optat w roku n+1
Modulacja optat w roku n+2
Modulacja optat w roku n+3
Modulacja optat w roku n+4

Korekta wynikaj z modulagji optat ogétem (art. 32 ust. 1)

Korekta ruchu w roku n

Korekta ruchu w roku n+1
Korekta ruchu w roku n+2
Korekta ruchu w roku n+3
Korekta ruchu w roku n+4

Korekta ruchu ogétem (art. 27 ust. 8i art. 27 ust. 9)
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Przychody uzyskane z unijnych programéw pomocy w roku n

Przychody uzyskane z unijnych programéw pomocy w roku n+1
Przychody uzyskane z unijnych programéw pomocy w roku n+2
Przychody uzyskane z unijnych programéw pomocy w roku n+3
Przychody uzyskane z unijnych programéw pomocy w roku n+4

Przychody uzyskane z unijnych programéw pomocy ogétem (art. 25 ust. 3 lit. a))

Przychody uzyskane z krajowego finansowania publicznego w roku n

Przychody uzyskane z krajowego finansowania publicznego w roku n+1
Przychody uzyskane z krajowego finansowania publicznego w roku n+2
Przychody uzyskane z krajowego finansowania publicznego w roku n+3
Przychody uzyskane z krajowego finansowania publicznego w roku n+4

)

Przychody uzyskane z krajowego finansowania publicznego ogétem (art. 25 ust. 3 lit. a

Przychody z dziatalnosci gospodarczej w roku n

Przychody z dziatalnosci gospodarczej w roku n+1
Przychody z dziatalnosci gospodarczej w roku n+2
Przychody z dziatalnosci gospodarczej w roku n+3
Przychody z dziatalnosci gospodarczej w roku n+4

Przychody z dziatalnosci gospodarczej ogétem (art. 25 ust. 3 lit. b))

Przychody z uméw z operatorami portow lotniczych w roku n

Przychody z uméw z operatorami portéw lotniczych w roku n+1
Przychody z uméw z operatorami portéw lotniczych w roku n+2
Przychody z uméw z operatorami portdw lotniczych w roku n+3
Przychody z uméw z operatorami portdw lotniczych w roku n+4

Przychody z uméw z operatorami portéw lotniczych ogétem (art. 25 ust. 3 lit. c))

Réznica w przychodach —zmiana stawek jednostkowych w roku n

Réznica w przychodach — zmiana stawek jednostkowych w roku n+1
Réznica w przychodach —zmiana stawek jednostkowych w roku n+2
Réznica w przychodach —zmiana stawek jednostkowych w roku n+3
Réznica w przychodach —zmiana stawek jednostkowych w roku n+4

Réznica w przychodach wynikajaca z czasowego stosowania stawek jednostkowych (art. 29 ust. 5)

Kwoty w '000 {waluta krajowa}



Strefa pobierania optat I

Otrzymane kwoty

Tabela 4 — Informacje uzupetniajace o wspolnych projektach i srodkach finansowych przyznanych z unijnych programéw pomocy na rzecz strefy pobierania optat

Nrref. projektu
(zgodnie zumowg o
udzielenie dotacji)

Nazwa projektu

Wartos¢ finansowanego projektu
w '000 EUR

Kwoty przyznane (zgodnie z
umowa3 o udzielenie dotacji) w
'000 EUR

Na rzecz strefy

Ogétem
= pobierania optat

Na rzecz strefy

Ogotem
3 pobierania optat

Wspolne

Rzeczywiste otrzymane kwoty (strefa pobierania optat) w '000 EUR

projekty
tak/nie

Poprzednie N N+1 N+2 N+3 N+4

okresy ref

0gb6tem w '000 EUR

Ogdtem w '000 waluty krajowej

Kwoty zwrécone uzytkownikom przestrzeni powietrznej poprzez pozostate przychody

Nrref. projektu
(zgodnie zumowag o
udzielenie dotacji)

Nazwa projektu

Kwoty zatrzymane w odniesieniu
do kosztéw administracyjnych
strefy pobierania optat w '000

EUR

ey

ieniu

Kwoty zwrdcone uzytkownikom (strefa pobierania optat) w '000 waluty krajowej

Do zwrotu ogétem w
do strefy pobierania optat w '000
EUR

Poprzednie
okresy ref

Po okresie

N N+1 N+2 N+3 N+4
ref

Ogdtem w '000 EUR

0Ogotem w '000 waluty krajowej

09/9¢ 1

d

lorysfedomy nun Amopdzin yuuarzg

610T°CT’ST
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4. INFORMACJE UZUPELNIAJACE TABELE SPRAWOZDAWCZE, O KTORYCH MOWA W PKT 1, 2 ORAZ 3

Wraz z informacjami uwzglednionymi w tabelach sprawozdawczych dotyczacych obliczania stawek jednost-
kowych i dotyczacych informacji uzupelniajgcych w sprawie korekt, o ktérych mowa w pkt 1 i 2, nalezy
przedstawi¢ nastepujace informacje uzupelniajace:

a) opis i uzasadnienie dotyczace ustanowienia réznych stref pobierania oplat, w szczegélnosci w odniesieniu do
stref pobierania oplat terminalowych i ewentualnego subsydiowania krzyzowego pomiedzy strefami
pobierania oplat;

b) opis polityki w dziedzinie zwolnien i $rodkéw finansowych zastosowanych do pokrycia wynikajacych z tego
kosztow;

¢) opis korekt wynikajacych z mechanizmu podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem zgodnie z art. 27;

d) opis réznic migdzy ustalonymi kosztami a kosztami rzeczywistymi w roku wynikajacych ze zmian
w kosztach, o ktérych mowa w art. 28 ust. 3, w tym opis zmian, o ktérych mowa w przytoczonym artykule;

e) opis korekt wynikajacych z nieprzewidzianych zmian w kosztach zgodnie z art. 28 ust. 3-6;
f) opis innych przychodéw, jezeli dotyczy, z podzialem na poszczegdlne kategorie okreslone w art. 25 ust. 3;

g) opis stosowania system6w zachet finansowych, o ktérych mowa w art. 11 ust. 3 i art. 11 ust. 4, w roku n
oraz wynikajacych z nich korzysci i strat finansowych; opis i wyjasnienie modulacji oplat za korzystanie ze
stuzb zeglugi powietrznej stosowanych w stosownych przypadkach w roku n zgodnie z art. 32 oraz
wynikajacych z nich korekt;

h) opis korekt zwigzanych z tymczasowym stosowaniem stawki jednostkowej zgodnie z art. 29 ust. 5;

i) opis finansowania skro$nego miedzy strefami pobierania oplat trasowych lub miedzy strefami pobierania oplat
terminalowych, zgodnie z art. 15 ust. 2 lit. ¢) rozporzadzenia 550/2004;

j) informacje dotyczace stosowania, na podstawie art. 29 ust. 6, stawki jednostkowej nizszej od stawki
obliczonej zgodnie z art. 25 ust. 2 oraz informacje dotyczace Srodkéw finansowania wynikajacej z tego
réznicy w przychodach;

k) informacje i podzial korekt odnoszacych si¢ do poprzednich okreséw odniesienia majacych wplyw na
obliczanie stawki jednostkowe;j.

Wraz z informacjami uwzglednionymi w tabelach sprawozdawczych dotyczacych informacji uzupelniajacych
w sprawie wspélnych projektéw i w spawie unijnych programéw pomocy, o ktérych mowa w pkt 3, nalezy
przedstawi¢ nastgpujace informacje uzupelniajace:

l) informacje na temat kosztéw wspélnych projektéw i innych finansowanych projektéw w podziale na
poszczegélne projekty, a takze na temat funduszy publicznych uzyskanych od organéw publicznych na te
projekty.
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ZALACZNIK X

KRYTERIA DO OCENY, CZY SLUZBY, O KTORYCH MOWA W ART. 35 UST. 1, SA ZAPEWNIANE NA
WARUNKACH RYNKOWYCH

1. Zakres, w jakim instytucje zapewniajace stuzby moga swobodnie zdecydowaé o zapewnianiu lub wycofywac sie
z zapewniania tych stuzb:

a) istnienie jakichkolwiek znaczacych przeszkdéd prawnych, gospodarczych lub innych przeszkéd, ktore moglyby
uniemozliwi¢ instytucji zapewniajacej stuzby oferowanie zapewniania lub kontynuowanie zapewniania tych
shuzb;

b) zakres, czas trwania i warto§¢ uméw o zapewnianie stuzb;

c) istnienie procedur umozliwiajacych przenoszenie — na inny podmiot przez podmiot zasiedzialy lub udostep-
nianie w inny sposéb innemu podmiotowi przez ten podmiot — rzeczowych aktywéw trwalych, aktywow

niematerialnych i prawnych, wlasnosci intelektualnej oraz personelu.

2. Zakres, w jakim istnieje swoboda wyboru instytucji zapewniajacej stuzby, w tym — w przypadku portéw lotniczych
— opcja korzystania z wlasnych terminalowych stuzb zeglugi powietrznej:

a) istnienie barier prawnych, umownych lub praktycznych utrudniajacych zmiang instytucji zapewniajacej stuzby
lub — w przypadku terminalowych stuzb Zeglugi powietrznej — wybér opcji korzystania z wlasnych stuzb zeglugi

powietrznej;

b) istnienie procesu konsultacji stuzacego uwzglednieniu opinii uzytkownikéw przestrzeni powietrznej przy
zmianie ustaleri dotyczacych $wiadczenia ushug.

3. Zakres, w jakim istniejg struktura rynku i konkurencja lub istnieje wiarygodna perspektywa konkurencji:
a) istnienie procedury przetargu publicznego (nie dotyczy opcji korzystania z wlasnych zasob6w);
b) dowody potwierdzajace udzial réznych wiarygodnych instytucji zapewniajacych shuzby w  procedurze
przetargowej i zapewnianie przez nie stuzb w przeszlosci, w tym opcja korzystania z wlasnych zasobéw przez

port lotniczy.

4. W odniesieniu do terminalowych stuzb zeglugi powietrznej — zakres, w jakim porty lotnicze podlegaja kosztowej
presji handlowej lub regulacjom opartym na zachgtach:

a) czy porty lotnicze aktywnie konkuruja o obstuge przewoznikéw lotniczych;
b) zakres, w jakim porty lotnicze ponosza oplaty za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej;

¢) czy porty lotnicze dzialajg w konkurencyjnym otoczeniu lub czy korzystaja z zachet ekonomicznych stuzacych
ograniczaniu wzrostu cen lub zachecajacych w inny sposéb do redukcji kosztow.

5. Zakres, w jakim instytucja zapewniajgca terminalowe stuzby zeglugi powietrzne lub stuzby CNS, MET oraz AlS, lub
stuzby danych zarzadzania ruchem lotniczym, ktéra zapewnia rowniez trasowe stuzby zeglugi powietrznej,
prowadzi osobng rachunkowos$¢ i sprawozdawczos¢.

6. W przypadku terminalowych stuzb zeglugi powietrznej, ocena, o ktérej mowa w niniejszym zalgczniku, przepro-
wadzana jest w kazdym odrebnym porcie lotniczym lub w grupach portéw lotniczych.
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ZALACZNIK XI

TABELE SPRAWOZDAWCZE UZASADNIAJACE PODSTAWE KOSZTOWA 1 STAWKI JEDNOSTKOWE DO
PRZEKAZANIA KOMISJI ZGODNIE Z ART. 35 UST. 6

1. KOSZTY SLUZB ZEGLUGI POWIETRZNE]

1.1. Tabele sprawozdawcze

Przy podawaniu danych do celéw sprawozdawczych w tabelach A i B nalezy przestrzegaé nastepujacych

instrukji;

a) tabele wypelnia si¢ dla kazdej strefy pobierania oplat. Koszty i ceny okresla si¢ w walucie krajowej;

b) w przypadku tabeli A nalezy poda¢ faktyczne dane za okres od roku (n — 5) do roku (n — 1) oraz planowane
wartosci za rok (n) i kolejne lata;

¢) w przypadku tabeli B roczna cena odzwierciedla warto$¢ umowy. Jednostka parametru wyjsciowego, ktéra ma
okresla¢ warto$¢ umowy, zostaje opisana i zadeklarowana w tabeli przez zainteresowane pafistwo
cztonkowskie. W odniesieniu do stuzb zeglugi powietrznej tabele B wypelnia si¢ osobno dla kazdego portu
lotniczego, w ktérym stuzby zeglugi powietrznej zapewniane sg na warunkach rynkowych w strefie pobierania

oplat terminalowych.

Tabela A

Tabela A - Koszty catkowite

Strefa pobierania optat
Waluta

Organizacja

Rok n

(n5) A (n4)A

n3)A n2)A (n) A ‘ mF E (n+1) F i (n+2)P

| (n+3) P

] (n+4) P |

Rozbicie wg rodzaju (w ujeciu nominalnym)

Personel

Inne koszty operacyjne

Amortyzacja

Koszt kapitatu

Koszty wyjatkowe

Koszty catkowite

Tabela B

Tabela B - Ceny roczne i ceny jednostkowe

Strefa pobierania optat
Waluta

Organizacja

Rok n

(n-5) (n4)

(n3) n-2) oy | m ] e

(n+2)

m*3) |

n+a |

Cena roczna (a)

Jednostka parametru wyjsciowego (b)

Cena jednostkowa

(a) cena roczna w '000 waluty krajowej
(b) nalezy podac jednostke parametru wyj$ciowego
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1.2. Informacje dodatkowe

Wraz z informacjami do uwzglednienia w tabeli A i B nalezy przekazaé nastgpujace informacje dodatkowe:

a) opis jednostki parametru wyjsciowego wykorzystanego w tabeli B;

b) opis kryteriow zastosowanych do podzialu kosztéw urzadzen i stuzb miedzy poszczegdlne stuzby zeglugi
powietrznej na podstawie wykazu urzadzer i stuzb zawartego w regionalnym planie Zeglugi powietrznej ICAO

dla regionu europejskiego (dok. 7754);

¢) opis i wyjadnienie rozbieznodci migdzy planowanymi a faktycznymi danymi za lata od (n — 5) do (n — 1)
w odniesieniu do wszystkich danych przedstawionych w tabelach A i B;

d) opis i wyja$nienie planowanych kosztéw i inwestycji w okresie pigcioletnim w odniesieniu do spodziewanego
ruchu;

¢) opis i wyjasnienie przyjetej metody obliczania kosztéw amortyzacji: czy obliczano je na podstawie kosztow
historycznych czy biezacych;

f) uzasadnienie kosztu kapitatu, wraz z podaniem skladnikéw posiadanych aktywéw;

g) opis zrédel finansowania odnoénych stuzb zeglugi powietrznej w odniesieniu do kazdej strefy pobierania
oplat, w ktérej stuzby te sa zapewniane na warunkach rynkowych.
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ZALACZNIK XII

NAJWAZNIEJSZE ELEMENTY KONSULTACJI, O KTORYCH MOWA W ART. 24 UST. 3 I ART. 30 UST. 1.

1. Konsultacje, o ktérych mowa w art. 24 ust. 3, dotyczg w szczegélnoSci nastepujacych waznych elementéw
zwigzanych z przejrzystoscia kosztow:

a) koszty rzeczywiste poniesione w ciagu poprzedniego roku oraz réznica miedzy kosztami rzeczywistymi
a ustalonymi kosztami zawartymi w planie skutecznosci dziatania;

b) zmiana kosztéw okre$lonych w art. 28 ust. 3.

2. Konsultacje, o ktérych mowa w art. 30 ust. 1, dotycza w szczeg6lnosci nastepujacych istotnych elementéw
zwigzanych z przejrzystoscia stawek jednostkowych:

a) strategii pobierania oplat, w tym m.in. przebiegu czasowego korekt stawek jednostkowych oraz finansowania
skroénego miedzy strefami pobierania oplat terminalowych;

b) zmian w ruchu w poréwnaniu z prognozg ruchu okreslong w planie skutecznosci dziatania;

¢) zastosowania mechanizmu podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem, o ktérym mowa w art. 27, oraz systemu lub
systeméw zachet wdrozonych na podstawie art. 11;

d) w stosownych przypadkach, planowanych zmian stref pobierania oplat terminalowych zgodnie z art. 21 ust. 5
lit. a);

e) w stosownych przypadkach, stuzb zapewnianych na warunkach rynkowych zgodnie z art. 35 ust. 3 lit. b);
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ZALACZNIK XIII

SPECYFICZNE WYMOGI ZWIAZANE Z SYSTEMAMI ZACHET, O KTORYCH MOWA W ART. 11 UST. 3

1. MODULACJA WARTOSCI MODELOWYCH
1.1. Przypadek trasowych stuzb Zeglugi powietrznej

W przypadku gdy krajowy organ nadzoru podejmie decyzje o zastosowaniu mechanizmu modulacji wartosci
modelowych na trasie zgodnie z art. 11 ust. 3 lit. ¢) ppkt (ii), lit. g) ppkt (iii) i (v), ten mechanizm modulacji moze
przebiega¢ wedlug jednego lub obu ponizszych punktéw:

a) umozliwi¢ uwzglednienie znaczacych i nieprzewidzianych zmian w ruchu; w tym przypadku wartosé
modelowa na rok n zalezy od warto$ci odniesienia na poziomie kazdej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi
powietrznej z listopada roku n — 1 realizacji planu operacyjnego sieci;

b) ograniczy¢ zakres zachet w taki sposob, aby obejmowaly one jedynie przyczyny opdznien zwigzane z:
przepustowo$cia ATC, wyznaczaniem przebiegu trasy przez ATC, poziomem zatrudnienia w ATC,
wyposazeniem ATC, zarzadzaniem przestrzenig powietrzng oraz zdarzeniami szczegdlnymi oznaczonymi
w podreczniku uzytkownika ATFCM kodami C, R, S, T, M i P.

1.2. Przypadek terminalowych stuzb zeglugi powietrznej

W przypadku gdy krajowy organ nadzoru podejmie decyzje o zastosowaniu mechanizmu modulacji wartosci
modelowych terminala zgodnie z art. 11 ust. 3 lit. ¢) ppkt (ii), lit. g) ppkt (iii) i (v), ten mechanizm modulacji
moze przebiegaé wedlug jednego lub obu ponizszych punktéw:

a) umozliwi¢ uwzglednienie znaczacych i nieprzewidzianych zmian w ruchu; w tym przypadku wartosé
modelowa na rok n podlega modulacji na podstawie obiektywnych i przejrzystych zasad okreslonych w planie
skutecznoci dziatania.

b) ograniczy¢ zakres zachet w taki sposob, aby obejmowaly one jedynie przyczyny opdznien zwigzane z:
przepustowo$cia ATC, wyznaczaniem przebiegu trasy przez ATC, poziomem zatrudnienia w ATC,
wyposazeniem ATC, zarzadzaniem przestrzenig powietrzng oraz zdarzeniami szczeg6lnymi oznaczonymi
w podreczniku uzytkownika ATFCM kodami C, R, S, T, M i P.

2. KALKULACJA KORZYSCI I NIEKORZYSTNYCH ASPEKTOW FINANSOWYCH
2.1.  Przypadek trasowych stuzb zeglugi powietrznej

a) Korzys¢ finansows, o ktérej mowa w art. 11 ust. 3 lit. e), oblicza si¢ jako odsetek ustalonych kosztéw za rok
n, odzyskiwanych od uzytkownikow przestrzeni powietrznej przez zwigkszenie stawki jednostkowej w roku n
+ 2, w przypadku gdy odchylenie $redniego opézZnienia ATFM przylotéw przypadajacego na lot w roku n
ponizej warto$ci modelowej przekracza warto$¢ bezwzgledng dolnej granicy symetrycznego zakresu, o ktérym
mowa w art. 11 ust. 3 lit. d).

Warto$¢ procentowa ustalonych kosztéw powinna by¢ lagodnie stopniowana poczawszy od dolnej granicy
symetrycznego przedzialu do progu alarmowego, o ktérym mowa w art. 9 ust. 4 lit. b) ppkt (iii), przy czym
maksymalna okre$lona warto$¢ procentowa powinna by¢ stosowana, gdy warto$¢ bezwzgledna odchylenia
Sredniego opdznienia ATFM przypadajacego na jeden lot w roku n ponizej warto$ci modelowej siggnie progu
alarmowego lub przekroczy go.

=

Strate finansows, o ktérej mowa w art. 11 ust. 3 lit. f), oblicza si¢ jako odsetek ustalonych kosztéw za rok n,
zwracanych uzytkownikom przestrzeni powietrznej przez zmniejszenie stawki jednostkowej w roku n + 2, gdy
warto$¢ bezwzgledna odchylenia Sredniego opéznienia ATFM przylotéw przypadajacego na lot w roku n
powyzej wartosci modelowej przekracza gorng granice symetrycznego zakresu, o ktérym mowa w art. 11
ust. 3 lit. d).

Warto$¢ procentowa ustalonych kosztéw powinna by¢ fagodnie stopniowana poczawszy od gérnej granicy
symetrycznego przedzialu do progu alarmowego, o ktérym mowa w art. 9 ust. 4 lit. b) ppkt (iii), przy czym
maksymalna okres§lona warto$¢ procentowa powinna by¢ stosowana, gdy warto$¢ bezwzgledna odchylenia
$redniego op6Znienia ATFM przypadajacego na jeden lot w roku n powyzej warto$ci modelowej siegnie progu
alarmowego lub przekroczy go.

2.2.  Przypadek terminalowych stuzb zeglugi powietrznej

a) Korzys¢ finansows, o ktorej mowa w art. 11 ust. 3 lit. e), oblicza si¢ jako odsetek ustalonych kosztéw za rok
n, odzyskiwanych od uzytkownikéw przestrzeni powietrznej przez zwigkszenie stawki jednostkowej w roku n
+ 2, w przypadku gdy realne opdznienie ATFM przylotéw przypadajace na lot w roku n nie dochodzi do
dolnej granicy symetrycznego zakresu, o ktérym mowa w art. 11 ust. 3 lit. d).

Warto$¢ procentowa ustalonych kosztéw powinna by¢ lagodnie stopniowana od dolnej granicy symetrycznego
zakresu do 50 % wartoSci modelowej, przy czym maksymalna okreslona warto$¢ procentowa powinna by¢
stosowana, gdy realne op6Znienie ATFM przylotéw przypadajace na lot w roku n wynosi nie wigcej niz 50 %
wartosci modelowej.
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b) Strate finansows, o ktdrej mowa w art. 11 ust. 3 lit. e), oblicza si¢ jako odsetek ustalonych kosztéw za rok n,
zwracanych uzytkownikom przestrzeni powietrznej przez zmniejszenie stawki jednostkowej w roku n + 2,
w przypadku gdy realne opdznienie ATFM przylotéw przypadajace na lot w roku n przekracza gérna granice
symetrycznego zakresu, o ktérym mowa w art. 11 ust. 3 lit. d).

Warto$¢ procentowa ustalonych kosztéw powinna by¢ fagodnie stopniowana od gérnej granicy symetrycznego
zakresu do 150 % wartosci modelowej, przy czym maksymalna okre$lona warto$¢ procentowa powinna by¢
stosowana, gdy realne opéznienie ATFM przylotéw przypadajace na lot w roku n wynosi co najmniej 150 %
wartosci modelowej.
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