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(Akty ustawodawcze)

DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2016/2370
z dnia 14 grudnia 2016 r.

zmieniajgca dyrektywe 2012/34/UE w odniesieniu do otwarcia rynku krajowych kolejowych
przewozo6w pasazerskich oraz zarzadzania infrastrukturg kolejowa

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opinie¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (Y),
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (2),

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedura ustawodawczg (%),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE (*) ustanawia jednolity europejski obszar kolejowy ze
wspolnymi zasadami dotyczacymi zarzadzania przedsigbiorstwami kolejowymi i zarzadcami infrastruktury,
finansowania infrastruktury i pobierania oplat za dostep do infrastruktury, warunkéw dostepu do infrastruktury
kolejowej i przewozéw kolejowych oraz nadzoru regulacyjnego nad rynkiem kolejowym. Utworzenie jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego powinno zostaé osiggniete poprzez rozszerzenie zasady otwartego dostepu do
krajowych rynkéw kolejowych oraz zreformowanie zarzadzania zarzadcami infrastruktury w celu zapewnienia
réwnego dostepu do infrastruktury.

(2)  Wzrost kolejowego ruchu pasazerskiego nie nadgza za rozwojem innych rodzajéw transportu. Utworzenie
jednolitego europejskiego obszaru kolejowego powinno przyczyni¢ si¢ do dalszego rozwoju transportu
kolejowego jako wiarygodnej alternatywy dla innych rodzajow transportu. W tym kontekscie wazne jest, aby
ustawodawstwo ustanawiajace jednolity europejski obszar kolejowy bylto skutecznie stosowane w wyznaczonych
terminach.

() Dz.U.C327212.11.2013,s.122.

() Dz.U.C35625.12.2013,s. 92.

(’) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 26 lutego 2014 r.(dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urz¢dowym) oraz
stanowisko Rady w pierwszym czytaniu z dnia 17 pazdziernika 2016 r. (Dz.U. C 431 z 22.11.2016, s. 1). Stanowisko Parlamentu
Europejskiego z dnia 14 grudnia 2016 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego (Dz.U.L 3432 14.12.2012, s. 32).
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(3)  Unijne rynki kolejowych przewozéw towarowych i miedzynarodowych kolejowych przewozéw pasazerskich
otwarto dla konkurencji, odpowiednio, w latach 2007 i 2010, zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady 2004/51/WE (') oraz dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/58/WE (?). Ponadto niektore
panstwa czlonkowskie otworzyly na konkurencje réwniez swoje rynk1 krajowych przewozéw pasazersklch
wprowadzajagc prawa otwartego dostepu lub przetargi na zamoéwienia prowadzace do zawarcia uméw
o $wiadczenie ustug publicznych. Takie otwarcie rynku powinno mie¢ pozytywny wplyw na funkcjonowanie
jednolitego europejskiego obszaru kolejowego, prowadzac do lepszych ustug dla uzytkownikéw.

(4)  Szczegblne wylgczenia z zakresu stosowania dyrektywy 2012/34/UE powinny umozliwi¢ pafistwom
czlonkowskim uwzglednienie szczegdlnych cech struktury i organizacji systeméw kolejowych znajdujacych si¢ na
ich terytorium przy zapewnieniu integralnosci jednolitego europejskiego obszaru kolejowego.

(5)  Eksploatacja infrastruktury kolejowej na sieci obejmuje sterowanie ruchem kolejowym. Dop6ki linia jest wcigz
eksploatowana, zarzadca infrastruktury powinien zapewniaé w szczegdlnosci, aby infrastruktura byla
odpowiednia do jej przeznaczenia.

(6) W celu okreslenia, czy dane przedsigbiorstwo powinno zosta¢ uznane za zintegrowane pionowo, nalezy stosowacé
pojecie kontroli w rozumieniu rozporzadzenia Rady (WE) nr 139/2004 (}). W przypadku gdy zarzadca infras-
truktury i przedsigbiorstwo kolejowe sa w pelni niezalezni od siebie, ale oba podmioty sa kontrolowane
bezposrednio przez panstwo bez podmiotu posredniczgcego, nalezy uznac je za podmioty odrgbne. Ministerstwo
sprawujgce kontrole zaréwno nad przedsigbiorstwem kolejowym, jak i nad zarzadcy infrastruktury nie powinno
by¢ uznawane za podmiot posredniczacy.

(7)  Niniejsza dyrektywa wprowadza dodatkowe wymogi w celu zapewnienia niezaleznosci zarzadcy infrastruktury.
Pafistwa czlonkowskie powinny mie¢ swobod¢ wyboru sposréd réznych modeli organizacyjnych, od pelnego
strukturalnego rozdzielenia do integracji pionowej, z zastrzezeniem odpowiednich zabezpieczefi majacych na celu
zapewnienie bezstronnosci zarzadcy infrastruktury w odniesieniu do funkcji podstawowych, zarzadzania ruchem
i planowania utrzymania. Pafistwa czlonkowskie powinny zapewnié, aby w granicach ustalonych ram pobierania
oplat i alokacji zarzadca infrastruktury posiadal niezalezno$¢ organizacyjng i decyzyjng w odniesieniu do funkcji
podstawowych.

(8) W przedsigbiorstwach zintegrowanych pionowo nalezy zastosowa¢ zabezpieczenia w celu zapewnienia, aby inne
podmioty prawne w ramach tych przedsigbiorstw nie mialy decydujacego wplywu na mianowania i zwolnienia
o0s6b odpowiedzialnych za podejmowanie decyzji w sprawie funkcji podstawowych. W tym kontekscie pafistwa
cztonkowskie powinny zapewni¢ istnienie procedur dotyczacych skarg.

(9)  Panstwa czlonkowskie powinny wprowadzi¢ krajowe rozwigzania ramowe dla oceny konfliktu intereséw. W tych
ramach organ regulacyjny powinien uwzglednia¢ wszelkie osobiste interesy finansowe, gospodarcze lub
zawodowe, ktére moglyby niewlasciwie wplynaé na bezstronno$¢ zarzadcy infrastruktury. W przypadku gdy
zarzadca infrastruktury i przedsigbiorstwo kolejowe sa od siebie niezalezni, fakt, ze sg bezposrednio kontrolowani
przez ten sam organ panstwa czlonkowskiego, nie powinien by¢ traktowany jako powodujacy konflikt intereséw
w rozumieniu niniejszej dyrektywy.

(10) Podejmowanie decyzji przez zarzadcéw infrastruktury w odniesieniu do alokacji tras pociaggéw oraz
podejmowanie decyzji w odniesieniu do pobierania oplat za dostep do infrastruktury s3 podstawowymi
funkcjami niezbednymi do zapewnienia sprawiedliwego i niedyskryminujacego dostepu do infrastruktury
kolejowej. Nalezy wprowadzi¢ rygorystyczne zabezpieczenia w celu unikniecia bezprawnego nacisku
w odniesieniu do decyzji podejmowanych przez zarzadce infrastruktury i dotyczacych tych funkcji. Zabezpie-
czenia te powinny zostal dostosowane w celu uwzglednienia réznych struktur zarzadzania podmiotami
kolejowymi.

(11) Nalezy réwniez podja¢ odpowiednie Srodki w celu zapewnienia wykonywania funkcji zarzgdzania ruchem
i planowania utrzymania w sposob bezstronny, aby unikngl zaktécen konkurencji. W tych ramach zarzadcy
infrastruktury powinni zapewni¢, aby przedsigbiorstwa kolejowe mialy dostep do odpowiednich informacji.
W tym kontekscie, w przypadku gdy zarzadcy infrastruktury przyznali przedsigbiorstwom kolejowym szerszy
dostep do procesu zarzadzania ruchem, taki dostgp powinien zostal przyznany na réwnych warunkach
wszystkim zainteresowanym przedsigbiorstwom kolejowym.

(") Dyrektywa 2004/51/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. zmieniajaca dyrektywe Rady 91/440/EWG
w sprawie rozwoju kolei wspolnotowych (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 164).

(*) Dyrektywa 2007/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. zmieniajaca dyrektywe Rady 91/440/EWG
w sprawie rozwoju kolei wspdlnotowych oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury
kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej (Dz.U. L 315z 3.12.2007, 5. 44).

(*) Rozporzadzenie Rady (WE) nr 139/2004 z dnia 20 stycznia 2004 r. w sprawie kontroli koncentracji przedsi¢biorstw (rozporzadzenie
WE w sprawie kontroli taczenia przedsigbiorstw) (Dz.U. L 24 z 29.1.2004, s. 1).
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(12) W przypadku gdy funkcje podstawowe sg wykonywane przez niezalezny organ pobierajacy oplaty lub organ
alokujacy, nalezy zapewni¢ bezstronno$¢ zarzadcy infrastruktury w odniesieniu do funkcji zarzadzania ruchem
i utrzymania, bez koniecznosci przekazywania tych funkcji niezaleznemu podmiotowi.

(13) Organy regulacyjne powinny by¢ uprawnione do monitorowania zarzadzania ruchem i planowania odnawiania,
a takze monitorowania planowanych i nieplanowych prac utrzymaniowych w celu zapewnienia, aby nie
prowadzily one do dyskryminacji.

(14) Panstwa czlonkowskie powinny co do zasady zapewnié, aby zarzadcy infrastruktury byli odpowiedzialni za
eksploatacje, utrzymanie i odnawianie sieci oraz aby powierzono im rozwdj infrastruktury kolejowej na tej sieci.
W przypadku gdy funkgje te sa zlecane ré6znym podmiotom, zarzadca infrastruktury powinien jednak zachowaé
uprawnienia nadzorcze i ponosi¢ ostateczng odpowiedzialno$¢ za ich wykonywanie.

(15) Zarzadcy infrastruktury, ktérzy sa czeScig przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo, moga zleca¢ w ramach
tego przedsiebiorstwa funkcje inne niz podstawowe z zastrzezeniem warunkéw okreSlonych w niniejszej
dyrektywie, pod warunkiem ze nie powoduje to konfliktu intereséw i ze zagwarantowana jest poufno$é
szczeg6lnie chronionych informacji handlowych. Funkcje podstawowe nie powinny by¢ zlecane innemu
podmiotowi przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo, chyba ze taki podmiot wykonuje wylacznie funkcje
podstawowe.

(16) W stosownych przypadkach, w szczegblnoici ze wzgledu na efektywno$é, w tym réwniez w przypadku
partnerstw publiczno-prywatnych, funkcje zarzadzania infrastrukturg mozna dzieli¢ miedzy réznych zarzadcow
infrastruktury. Kazdy z zarzadcow infrastruktury powinien ponosi¢ pelng odpowiedzialno$¢ za wykonywane
przez siebie funkgje.

(17) Nalezy uniemozliwi¢ dokonywanie transferéw finansowych miedzy zarzadcg infrastruktury a przedsigbiorstwami
kolejowymi, a w przedsigbiorstwach zintegrowanych pionowo — miedzy zarzadcy infrastruktury a innymi
podmiotami prawnymi przedsigbiorstwa zintegrowanego, w przypadku gdy moglyby one prowadzi¢ do
zaktécenia konkurencji na rynku, w szczegélnosci w wyniku subsydiowania skros$nego.

(18)  Zarzadcy infrastruktury moga wykorzystywac dochody z dzialalnosci w zakresie zarzadzania siecia infrastruktury,
ktéra to dzialalno$¢ wigze si¢ z wykorzystywaniem Srodkéw publicznych, do finansowania wlasnej dziatalnosci
lub wyplat dywidend na rzecz inwestoréw jako zwrotu z ich inwestycji w infrastrukture kolejowa. Wsrod
inwestor6w tych moga by¢ panstwo i udzialowcy lub akcjonariusze prywatni, ale nie przedsi¢biorstwa, ktére sa
czedcig przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo i ktére sprawujg kontrole zaréwno nad przedsi¢cbiorstwem
kolejowym, jak i nad tym zarzadca infrastruktury. Dywidendy z dzialalnosci, ktdra nie wigze si¢ z wykorzysty-
waniem $rodkéw publicznych, lub przychody z oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej moga by¢ réwniez
wykorzystywane przez przedsigbiorstwa, ktore sa czeScig przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo i ktdre
sprawujg kontrole zar6wno nad przedsigbiorstwem kolejowym, jak i nad tym zarzadcg infrastruktury.

(19) Zasady pobierania oplat nie powinny wyklucza¢ mozliwosci, aby dochody z oplat za dostep do infrastruktury
przeplywaly przez rachunki panstwa.

(20) W przypadkach gdy w ramach przedsi¢biorstwa zintegrowanego pionowo zarzadca infrastruktury nie posiada
odrebnej osobowosci prawnej i funkcje podstawowe sa powierzane podmiotowi zewnetrznemu poprzez
przypisanie ich niezaleznemu organowi pobierajagcemu oplaty lub organowi alokujacemu, odpowiednie przepisy
dotyczace przejrzystosci finansowej i niezaleznosci zarzadcy infrastruktury powinny by¢ stosowane odpowiednio
na poziomie niektorych dzialéw w ramach przedsigbiorstwa.

(21) W celu osiagniecia skutecznego zarzadzania siecig i efektywnego uzytkowania infrastruktury nalezy zapewni¢
lepsza koordynacje migedzy zarzadcami infrastruktury a przedsiebiorstwami kolejowymi poprzez zastosowanie
odpowiednich mechanizméw koordynacji.

(22)  Z mys$la o ulatwieniu wykonywaniu skutecznych i efektywnych przewozéw kolejowych na terytorium Unii nalezy
w oparciu o istniejace platformy ustanowi¢ europejska sie¢ zarzadcéw infrastruktury. Do celéw uczestnictwa
w tej sieci panstwa czlonkowskie powinny mie¢ swobodg okre$lania, ktéry podmiot lub podmioty nalezy uznaé
za ich gléwnych zarzadcéw infrastruktury.

(23) Majgc na uwadze zréznicowanie sieci pod wzgledem wielkosci i zageszczenia oraz réznorodno$¢ struktur organi-
zacyjnych organéw krajowych, lokalnych i regionalnych, a takze ich wlasne doswiadczenia zwigzane z procesem
otwierania rynku, pafistwa czlonkowskie powinny mie¢ wystarczajaca elastyczno$¢ organizowania swoich sieci
kolejowych w taki sposob, aby mozna bylo wykonywa¢ ustugi Swiadczone w warunkach otwartego dostepu
i ustugi $wiadczone na podstawie uméw o $wiadczenie ustug publicznych w celu zapewnienia wszystkim
pasazerom latwego dostepu do ustug wysokiej jakosci.
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(24)  Przyznanie unijnym przedsigbiorstwom kolejowym prawa dostepu do infrastruktury kolejowej we wszystkich
panstwach czlonkowskich w celu wykonywania krajowych przewozow pasazerskich mogloby mie¢ wplyw na
organizacje i finansowanie kolejowych przewozéw pasazerskich §wiadczonych na podstawie umowy
o $wiadczenie ustug publicznych. Pafistwa cztonkowskie — na podstawie decyzji wlasciwego organu regulacyjnego
— powinny mie¢ mozliwo$¢ ograniczania takiego prawa dostepu, w przypadku gdy prawo to zagrazaloby
réwnowadze ekonomicznej tych uméw o $§wiadczenie ustug publicznych.

(25) Prawo przedsigbiorstw kolejowych do uzyskiwania dostgpu do infrastruktury nie ma wplywu na mozliwo$é
udzielenia przez wlasciwe organy praw wylacznych zgodnie z art. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 1370/2007 (') lub bezposredniego udzielenia zamowienia prowadzacego do zawarcia umowy
o $wiadczenie ustug publicznych na warunkach okreslonych w art. 5 tego rozporzadzenia. Istnienie takiej umowy
o $wiadczenie ustug publicznych nie powinno uprawniaé panstwa czlonkowskiego do ograniczania innym
przedsigbiorstwom kolejowym prawa dostepu do danej infrastruktury kolejowej w celu $wiadczenia kolejowych
przewozéw pasazerskich, chyba ze takie ustugi zagrazalyby réwnowadze ekonomicznej umowy o $wiadczenie
ustug publicznych.

(26) Na wniosek zainteresowanych stron organy regulacyjne powinny na podstawie obiektywnej analizy ekonomicznej
oceni, czy zagrozona bylaby rownowaga ekonomiczna istniejacych uméw o $wiadczenie ustug publicznych.

(27) Proces oceny powinien uwzglednia¢ potrzebe zapewnienia wszystkim uczestnikom rynku wystarczajgcej
pewnosci prawa na potrzeby rozwiniecia ich dzialalnosci. Procedura powinna by¢ mozliwie prosta, efektywna
i przejrzysta, a takze spéjna z procesem alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury.

(28)  Panstwa czlonkowskie moga uzalezni¢ prawo dostepu do infrastruktury od spelnienia szczegdlnych warunkéw,
aby umozliwi¢ wdrozenie zintegrowanego systemu rozkladu jazdy krajowych kolejowych przewozéw
pasazerskich, pod warunkiem ze zostanie zapewniony niedyskryminacyjny dostep.

(29) Rozw¢j infrastruktury kolejowej oraz poprawa jakosci kolejowych przewozéw pasazerskich sg kluczowymi
priorytetami w ramach promowania zréwnowazonego systemu transportu i mobilnosci w Europie.
W szczegdlnosci rozwoéj sieci kolei duzych predkosci moze si¢ przyczyni¢ do stworzenia lepszych i szybszych
polaczent migdzy europejskimi o$rodkami gospodarczymi i kulturalnymi. Przewozy kolejami duzych predkosci
facza ludzi i rynki szybko i niezawodnie oraz w sposob przyjazny dla Srodowiska i efektywny kosztowo, a takze
sprzyjaja zorientowaniu pasazeréw na kolej. Szczegdlnie wazne jest zatem zachgcanie zaréwno do publicznych,
jak i do prywatnych inwestycji w infrastrukture kolei duzych predkosci w celu stworzenia warunkéw sprzyja-
jacych dodatniemu zwrotowi z inwestycji, a takze w celu zmaksymalizowania korzysci gospodarczych
i spotecznych wynikajacych z takich inwestycji. Panistwa czlonkowskie powinny zachowaé mozliwo$¢ wybierania
réznych sposobéw promowania zaréwno inwestycji w infrastrukture kolei duzych predkosci, jak i korzystania
z linii duzych predkosci.

(30) Aby umozliwi¢ rozwdj rynku przewozéw pasazeréw kolejami duzych predkosci i promowanie optymalnego
wykorzystania istniejacej infrastruktury oraz aby wspieraé konkurencyjno$¢ przewozéw pasazeréw kolejami
duzych predkosci przynoszaca pozytywne skutki dla pasazerdw, otwarty dostep dla przewozéw pasazeréw
kolejami duzych predkosci powinien by¢ ograniczany wylacznie w szczegdlnych okolicznosciach oraz po
dokonaniu obiektywnej analizy ekonomicznej przez organ regulacyjny.

(31) W celu umozliwienia pasazerom dostgpu do informacji niezbednych do zaplanowania podrézy oraz do
rezerwowania biletow na terytorium Unii nalezy promowal zintegrowane systemy informacji i systemy
wspdlnego biletu wypracowane przez rynek. Biorgc pod uwage znaczenie promowania sprawnych systeméw
transportu publicznego, nalezy zachecal przedsigbiorstwa kolejowe do prac nad rozwojem takich systeméw,
umozliwiajagcych wlaczenie wariantéw multimodalnych, transgranicznych i mobilnosci ,od drzwi do drzwi”.

(32) Systemy wspélnego biletu powinny by¢ interoperacyjne i niedyskryminacyjne. Przedsi¢biorstwa kolejowe
powinny przyczynia¢ si¢ do rozwoju takich systeméw poprzez udostgpnianie w sposéb niedyskryminacyjny oraz
w interoperacyjnym formacie wszystkich odnosnych danych niezbednych do zaplanowania podrézy oraz
rezerwacji biletow. Paristwa czlonkowskie powinny zapewnié, aby systemy takie nie dyskryminowaly przedsie-
biorstw kolejowych oraz uwzglednialy konieczno$¢ zapewnienia poufnosci informacji handlowych, ochrong
danych osobowych oraz zgodno$¢ z zasadami konkurencji. Komisja powinna monitorowaé rozwdj takich
systeméw i sklada¢ sprawozdania w tej kwestii oraz, w stosownych przypadkach, przedstawia¢ wnioski
ustawodawcze.

(") Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych
w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG)
nr1107/70 (Dz.U.L 315z 3.12.2007,s. 1).
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(33) Panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢, aby $wiadczenie przewozéw kolejowych uwzglednialo wymogi
zwigzane z zapewnianiem odpowiedniej ochrony socjalnej przy jednoczesnym zapewnieniu plynnego przejscia
w kierunku utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego. W zwigzku z tym nalezy przestrzegaé
obowigzkéw powstalych zgodnie z prawem krajowym na podstawie wigzacych ukladéw zbiorowych lub uktadéw
zawartych miedzy partnerami spolecznymi, a takze odpowiednich standardéw socjalnych. Obowiazki te powinny
pozostawal bez uszczerbku dla ustawodawstwa Unii w dziedzinie prawa socjalnego i prawa pracy. Komisja
powinna aktywnie wspiera¢ prace prowadzone w ramach sektorowego dialogu spolecznego dotyczacego kolei.

(34) W ramach trwajacego przegladu dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/59/WE (') Komisja powinna
ocenié, czy konieczne s nowe akty ustawodawcze dotyczace przyznawania uprawniefi kolejowemu personelowi
pokladowemu.

(35) Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ swobode decydowania o odpowiednich strategiach finansowania w celu
przyspieszenia wdrazania europejskiego systemu sterowania pociagiem (ETCS), a w szczegdlnosci decydowania
o tym, czy nalezy stosowal réznicowanie oplat za dostep do infrastruktury.

(36) Zarzadcy infrastruktury powinni wspélpracowaé w zwigzku ze zdarzeniami lub wypadkami majacymi wplyw na
ruch transgraniczny w celu wymiany wszelkich odno$nych informacji umozliwiajacych szybkie przywrdcenie
normalnego ruchu.

(37) Aby umozliwiaé osiggniecie celéw jednolitego europejskiego obszaru kolejowego, organy regulacyjne powinny
wspotpracowaé w celu zapewnienia niedyskryminujacego dostepu do infrastruktury kolejowe;.

(38) W szczegdlnoéci wazne jest, aby organy regulacyjne wspolpracowaly ze soba, w celu koordynowania swoich
decyzji, z mysla o wyeliminowaniu niepewno$ci prawa i zapewnieniu efektywnosci migdzynarodowych
przewozéw kolejowych, w przypadku gdy kwestie zwiazane z migedzynarodowymi przewozami kolejowymi lub
infrastruktura kolejowa eksploatowang przez dwa kraje wymagaja decyzji dwdch lub wigkszej liczby organdw
regulacyjnych.

(39) W ramach procesu otwierania krajowych rynkéw kolejowych na konkurencje poprzez przyznanie dostepu do
sieci kazdemu przedsigbiorstwu kolejowemu panstwa czlonkowskie powinny dysponowal wystarczajgcym
okresem przejSciowym, aby dostosowaé swoje prawo krajowe i struktury organizacyjne. W zwiazku z tym
panstwa czlonkowskie powinny méc utrzymaé swoje istniejace przepisy krajowe dotyczace dostgpu do rynku do
kofica okresu przejsciowego.

(40)  Zgodnie ze wsp6lng deklaracjg polityczng z dnia 28 wrze$nia 2011 r. panstw czlonkowskich i Komisji dotyczaca
dokumentéw wyja$niajacych (}), panstwa czlonkowskie zobowigzaly si¢ do zlozenia, w uzasadnionych
przypadkach, wraz z powiadomieniem o transpozycji jednego lub wigkszej liczby dokumentéw wyjasniajacych
zwigzki miedzy elementami dyrektywy a odpowiadajacymi im czg$ciami krajowych instrumentéw stuzacych
transpozycji. W odniesieniu do niniejszej dyrektywy ustawodawca uznaje, ze przekazanie takich dokumentéw jest
uzasadnione,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W dyrektywie 2012/34/UE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w art. 2 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) ust. 3 wyrazenie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

,3. Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu stosowania art. 7, 7a, 7b, 7c, 7d, 8 i 13 oraz
rozdziatu V"

b) dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:
,3a.  Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu stosowania art. 7, 7a, 7b, 7¢, 7d i 8:

lokalne linie o niskim natezeniu ruchu i dlugosci nieprzekraczajacej 100 km, ktére sa wykorzystywane do ruchu
towarowego miedzy linig gléwng a punktami zaladunku i przeznaczenia transportu towaréw na tych liniach,
pod warunkiem ze linie te s3 zarzadzane przez podmioty inne niz gléwny zarzadca infrastruktury oraz: a) linie
te sa wykorzystywane przez jednego przewoznika towarowego; albo b) funkcje podstawowe w odniesieniu do
tych linii wykonywane sg przez podmiot, ktéry nie jest kontrolowany przez przedsigbiorstwo kolejowe.
W przypadku gdy istnieje tylko jeden przewoznik towarowy, panstwa cztonkowskie moga réwniez wylaczy¢ go

(") Dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2007 r. w sprawie przyznawania uprawnien
maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi w obrebie systemu kolejowego Wspélnoty (Dz.U.L 315 z 3.12.2007,s. 51).
() Dz.U.C369217.12.2011,s. 14.
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ze stosowania rozdziatu IV do czasu, gdy inny wnioskodawca zwrdci si¢ o przyznanie zdolnosci przepustowe;j.
Niniejszy ustgp moze by¢ réwniez stosowany w przypadku gdy linia wykorzystywana jest réwniez,
w ograniczonym zakresie, do przewozéw pasazerskich. Panstwa czlonkowskie informujg Komisje o zamiarze
wylaczenia takich linii ze stosowania art. 7, 7a, 7b, 7¢, 7d i 8.

3b.  Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu stosowania art. 7, 7a, 7b, 7c i 7d:

regionalne sieci o niskim natezeniu ruchu zarzadzane przez podmiot inny niz gléwny zarzadca infrastruktury
i wykorzystywane do regionalnych przewozéw pasazerskich wykonywanych przez jedno przedsigbiorstwo
kolejowe inne niz dotychczasowe wiodace przedsigbiorstwo kolejowe panstwa czlonkowskiego, do czasu
przedstawienia wniosku o przyznanie zdolnosci przepustowej do obstugi przewozéw pasazerskich na tej sieci,
oraz pod warunkiem Ze przedsigbiorstwo to jest niezalezne od zadnego przedsigbiorstwa kolejowego
wykonujacego przewozy towarowe. Niniejszy ustep moze by¢ réwniez stosowany w przypadku gdy linia
wykorzystywana jest réwniez, w ograniczonym zakresie, do przewozéw towarowych. Pafistwa czlonkowskie
informuja Komisje o zamiarze wylgczenia takich linii ze stosowania art. 7, 7a, 7b, 7c i 7d.”;

¢) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4.  Bez uszczerbku dla ust. 3 panstwa czlonkowskie mogg wylaczy¢ z zakresu stosowania art. 8 ust. 3
lokalne i regionalne infrastruktury kolejowe, ktore nie maja strategicznego znaczenia dla funkcjonowania rynku
kolejowego, a takze — z zakresu stosowania art. 7, 7a, 7c i rozdziatu IV - lokalne infrastruktury kolejowe, ktore
nie majg strategicznego znaczenia dla funkcjonowania rynku kolejowego. Paristwa czlonkowskie powiadamiajg
Komisje o zamiarze wylaczenia takich infrastruktur kolejowych. Komisja przyjmuje akty wykonawcze, w ktérych
decyduje, czy taka infrastruktura kolejowa moze zosta¢ uznana za niemajgcg strategicznego znaczenia.
Podejmujac takg decyzje, Komisja uwzglednia dlugos¢ danych linii kolejowych, ich poziom wykorzystania oraz
wielko§¢ przewozdw, na ktére moze to mie¢ wplyw. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
doradcza, o ktérej mowa w art. 62 ust. 2.

d) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,8a. Na okres 10 lat po dniu 24 grudnia 2016 r. panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ stosowanie
rozdzialéw 11 i IV niniejszej dyrektywy, z wyjatkiem art. 10, 13 i 56, do wyodrebnionych linii kolejowych
o dtugosci ponizej 500 km i o szerokosci toréw innej niz szeroko$¢ toréw gléwnej sieci krajowej, laczacych sig
z siecia kolejowg panstw trzecich, w ktérych unijne ustawodawstwo kolejowe nie ma zastosowania,
i zarzadzanych przez zarzadcg infrastruktury innego niz zarzadca gléwnej sieci krajowej. Przedsigbiorstwa
kolejowe prowadzace przewozy wylgcznie na takich liniach mogg by¢ wylaczone ze stosowania rozdziatu IL

Takie wylaczenia mogg by¢ odnawiane na okresy nieprzekraczajace 5 lat. Nie pdzZniej niz 12 miesiecy przed
uplywem okresu wylaczenia, pafstwo czlonkowskie, ktére zamierza odnowi¢ wylaczenie, powiadamia
o zamiarze odnowienia Komisj¢. Komisja sprawdza, czy warunki wylaczenia okreslone w akapicie pierwszym sa
nadal spelniane. Jezeli warunki te nie sg spelnione, Komisja przyjmuje akty wykonawcze, w ktérych decyduje
o zakoficzeniu wylgczenia. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradcza, o ktérej mowa
w art. 62 ust. 2.”;

e) dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

,12. W przypadku gdy istnieje partnerstwo publiczno-prywatne zawarte przed dniem 16 czerwca 2015 r,
a strona prywatna tego partnerstwa jest réwniez przedsigbiorstwem kolejowym odpowiedzialnym za
wykonywanie kolejowych przewozéw pasazerskich na infrastrukturze, panstwa czlonkowskie moga nadal
wylaczaé takg strone prywatng ze stosowania art. 7, 7a i 7d oraz ogranicza¢ prawo do zapewniania pasazerom
mozliwosci wsiadania i wysiadania w ramach przewozéw prowadzonych przez przedsigbiorstwa kolejowe na tej
samej infrastrukturze co przewozy pasazerskie prowadzone przez strong prywatng w ramach partnerstwa
publiczno-prywatnego.

13.  Prywatni zarzadcy infrastruktury, ktérzy sg strong partnerstwa publiczno-prywatnego zawartego przed
dniem 24 grudnia 2016 r. i ktérzy nie otrzymuja $rodkéw publicznych, s3 wylaczeni ze stosowania art. 7d, pod
warunkiem ze pozyczki i gwarancje finansowe obstlugiwane przez zarzadce infrastruktury nie przynosza
bezposredniej lub posredniej korzysci dla konkretnych przedsiebiorstw kolejowych.”;

2) wart. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,2) »zarzadca infrastruktury« oznacza kazdy podmiot lub przedsigbiorstwo, odpowiedzialne za eksploatacje,
utrzymanie i odnowienie infrastruktury kolejowej na sieci, a takze za udzial w jej rozwoju, zgodnie

z zasadami okreSlonymi przez panstwo czlonkowskie w ramach jego ogélnej polityki rozwoju
i finansowania infrastruktury;”;
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b) dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,2a) »rozwdj infrastruktury kolejowej« oznacza planowanie sieci, planowanie finansowe i inwestycyjne, a takze
budowe i modernizacj¢ infrastruktury;

2b) »eksploatacja infrastruktury kolejowej« oznacza alokacje tras pociagéw, zarzadzanie ruchem oraz pobieranie
oplat za dostep do infrastruktury;

2¢) »utrzymanie infrastruktury kolejowej« oznacza prace majace stuzy¢ utrzymaniu stanu i zdolnosci istniejacej
infrastruktury;

2d) »odnowienie infrastruktury kolejowej« oznacza wigksze prace wymienne na istniejacej infrastrukturze,
niezmieniajace jej catkowitych osiagéw;

2¢) »modernizacja infrastruktury kolejowej« oznacza wigksze prace modyfikacyjne wykonywane na infras-
trukturze, poprawiajgce jej catkowite osiagi;

2f)  »funkcje podstawowe« zarzadzania infrastrukturg oznaczajg podejmowanie decyzji dotyczacych alokacji
tras pociggdw, w tym zaréwno okreSlania, jak i oceny dostepnosci oraz alokacji poszczegélnych tras
pociagéw, oraz podejmowanie decyzji dotyczacych pobierania oplat za dostep do infrastruktury, w tym
ustalania i pobierania opfat, zgodnie z ramami pobierania oplat i ramami alokacji zdolnosci przepustowej
ustanowionymi przez pafistwa cztonkowskie na mocy art. 29 i 39;%;

¢) dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,31) »przedsigbiorstwo zintegrowane pionowo« oznacza przedsigbiorstwo, w ktérym, w rozumieniu rozporza-
dzenia Rady (WE) nr 139/2004 (*):

a) zarzadca infrastruktury jest kontrolowany przez przedsigbiorstwo, ktére jednoczesnie kontroluje jedno
lub wigksza liczbe przedsigbiorstw kolejowych wykonujacych przewozy kolejowe na sieci zarzadcy
infrastruktury;

b) zarzadca infrastruktury jest kontrolowany przez jedno lub wigkszg liczbe przedsigbiorstw kolejowych
wykonujacych przewozy kolejowe na sieci zarzadcy infrastruktury; lub

) jedno lub wigksza liczba przedsigbiorstw kolejowych wykonujacych przewozy kolejowe na sieci
zarzadcy infrastruktury jest kontrolowana przez zarzadce infrastruktury.

Oznacza ono réwniez przedsigbiorstwo skladajace si¢ z odrebnych dzialéw, ktére nie maja oddzielnej
osobowosci prawnej, w tym zarzadcy infrastruktury i jednego lub wigkszej liczby dzialéw $wiadczacych
ustugi przewozowe.

W przypadku gdy zarzadca infrastruktury i przedsigbiorstwo kolejowe sa w pelni niezalezni od siebie, ale
oba podmioty sg kontrolowane bezposrednio przez panstwo cztonkowskie bez podmiotu posredniczacego,
nie uznaje si¢ ich za przedsi¢biorstwo zintegrowane pionowo do celéw niniejszej dyrektywy;

32

-

»partnerstwo publiczno-prywatne« oznacza wigzaca umowe miedzy organami publicznymi a jednym lub
wigkszg liczbg przedsigbiorstw innych niz gléwny zarzadca infrastruktury w panstwie czlonkowskim,
w ramach ktérej przedsigbiorstwa czgSciowo lub w catosci budujg lub finansuja infrastrukture kolejowa lub
nabywaja prawo do wykonywania ktérychkolwiek z funkcji wymienionych w pkt 2 w z géry ustalonym
okresie. Umowa ta moze przyja¢ dowolng odpowiednia prawnie wigzacg forme przewidziang w ustawo-
dawstwie krajowym;

33) »zarzad« oznacza organ wyzszego szczebla w przedsigbiorstwie sprawujacy funkcje wykonawcze i admini-
stracyjne, odpowiedzialny za biezace zarzadzanie przedsigbiorstwem i odpowiadajacy za to zarzadzanie;

34) »rada nadzorcza« oznacza organ najwyzszego szczebla w przedsigbiorstwie wykonujacy zadania nadzorcze,
w tym sprawowanie kontroli nad zarzagdem i podejmowanie ogdlnych decyzji strategicznych dotyczacych
przedsi¢biorstwa;

35

~

»wspOlny bilet« oznacza bilet lub bilety bedace dowodem zawarcia umowy przewozu dotyczacej wykonania
nastepujacych po sobie przewozéw kolejowych prowadzonych przez jedno lub wigkszg liczbe przedsie-
biorstw kolejowych;

36

~

»przewozy pasazeréw kolejami duzych predkosci« oznaczaja kolejowe przewozy pasazerskie wykonywane
bez przystankéw posrednich pomiedzy dwoma miejscami potozonymi w odleglosci wigkszej niz 200 km
od siebie, po specjalnie zbudowanych liniach duzych predkosci przystosowanych zasadniczo do predkosci
réownej lub wigkszej niz 250 km/h, i wykonywane Srednio z takg predkoscia.

(*) Rozporzadzenie Rady (WE) nr 139/2004 z dnia 20 stycznia 2004 r. w sprawie kontroli koncentracji
przedsigbiorstw (rozporzadzenie WE w sprawie kontroli aczenia przedsigbiorstw) (Dz.U. L 24 z 29.1.2004,
s. 1).7;
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3) art. 6 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Do celéw niniejszego artykulu paristwa czlonkowskie, ktére stosuja art. 7a ust. 3, zobowigzuja przedsie-
biorstwo, aby bylo zorganizowane w odr¢bne dzialy, ktére nie maja odrgbnej osobowosci prawnej, w ramach
jednego przedsigbiorstwa.”;

4) art. 7 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 7
Niezalezno$¢ zarzadcy infrastruktury

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby zarzadca infrastruktury byt odpowiedzialny za eksploatacje,
utrzymanie i odnowienie sieci oraz aby powierzono mu rozwdj infrastruktury kolejowej na tej sieci zgodnie
z prawem krajowym.

Pafistwa czlonkowskie zapewniaja, aby Zaden z innych podmiotéw prawnych wchodzacych w sklad przedsie-
biorstwa zintegrowanego pionowo nie mial decydujacego wplywu na decyzje podejmowane przez zarzadcg infras-
truktury w odniesieniu do funkcji podstawowych.

Panistwa czlonkowskie zapewniaja, aby czlonkowie rady nadzorczej i zarzadu zarzadcy infrastruktury, a takze kadra
zarzadzajaca bezposrednio przed nimi odpowiadajaca, dzialali w sposéb niedyskryminacyjny i aby na ich
bezstronno$¢ nie mial wplywu konflikt intereséw.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby zarzadca infrastruktury byl zorganizowany jako podmiot prawnie
odrebny od wszelkich przedsigbiorstw kolejowych oraz, w przypadku przedsigbiorstw zintegrowanych pionowo, od
wszelkich innych podmiotéw prawnych wchodzacych w sklad przedsigbiorstwa.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby te same osoby nie mogly by¢ jednocze$nie mianowane ani
zatrudnione:

a) jako czlonkowie zarzadu zarzadcy infrastruktury i jako cztonkowie zarzadu przedsigbiorstwa kolejowego;

b) jako osoby odpowiedzialne za podejmowanie decyzji w sprawie funkcji podstawowych i jako czlonkowie
zarzadu przedsigbiorstwa kolejowego;

¢) w przypadku gdy istnieje rada nadzorcza — jako czlonkowie rady nadzorczej zarzadcy infrastruktury i jako
cztonkowie rady nadzorczej przedsigbiorstwa kolejowego;

d) jako cztonkowie rady nadzorczej przedsigbiorstwa, ktdre jest cze$cig przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo
i ktére sprawuje kontrole zaréwno nad przedsi¢biorstwem kolejowym, jak i nad zarzadcg infrastruktury, oraz
jako czlonkowie zarzadu tego zarzadcy infrastruktury.

4. W przedsigbiorstwach zintegrowanych pionowo czlonkowie zarzadu zarzadcy infrastruktury i osoby odpowie-
dzialne za podejmowanie decyzji w sprawie funkcji podstawowych nie moga otrzymywaé od jakichkolwiek
podmiotéw prawnych w ramach tego przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo jakiegokolwiek wynagrodzenia
uzaleznionego od wynikéw ani nie moga otrzymywacl jakichkolwiek premii zasadniczo zwigzanych z wynikami
finansowymi konkretnych przedsigbiorstw kolejowych. Mozna jednak oferowaé im zachety zwigzane z ogdlnym
funkcjonowaniem systemu kolejowego.

5. W przypadku gdy rézne podmioty w ramach przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo maja wspdlne
systemy informatyczne, dostep do informacji szczegdlnie chronionych dotyczacych funkeji podstawowych musi by¢
ograniczony do upowaznionego personelu zarzadcy infrastruktury. Informacje szczegdlnie chronione nie moga by¢
przekazywane innym podmiotom w ramach przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo.

6.  Przepisy ust. 1 niniejszego artykutu pozostajg bez uszczerbku dla mozliwosci podejmowania przez pafistwa
czlonkowskie decyzji dotyczacych do rozwoju i finansowania infrastruktury kolejowej oraz kompetencji panstw
czlonkowskich w odniesieniu do finansowania infrastruktury i pobierania oplat za dostep do infrastruktury, a takze
alokacji zdolnosci przepustowej, zgodnie z art. 4 ust. 2 oraz art. 8, 29 1 39.%;

1
~

dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:

JArtykut 7a
Niezalezno$¢ funkcji podstawowych

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby zarzadca infrastruktury mial organizacyjng i decyzyjna niezaleznosé
w granicach okreslonych w art. 4 ust. 2 oraz art. 29 i 39, w odniesieniu do funkcji podstawowych.
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2. Do celéw stosowania ust. 1 panstwa cztonkowskie zapewniaja w szczeglnosci, aby:

a) przedsigbiorstwo kolejowe ani inny podmiot prawny nie wywieraly decydujacego wplywu na zarzadce infras-
truktury w zwigzku z funkcjami podstawowymi, bez uszczerbku dla roli panstw czlonkowskich w zakresie
okre§lania ram pobierania oplat i ram alokacji zdolnoSci przepustowej oraz szczegélowych przepiséw
dotyczacych pobierania oplat zgodnie z art. 29 i 39;

b) przedsigbiorstwo kolejowe ani inny podmiot prawny w ramach tego przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo
nie mialy decydujacego wplywu na mianowanie i zwalnianie oséb odpowiedzialnych za podejmowanie decyzji
dotyczacych funkcji podstawowych;

¢) mobilno$¢ oséb odpowiedzialnych za funkcje podstawowe nie prowadzita do konfliktéw intereséw.

3. Panstwa czlonkowskie moga zadecydowal, ze pobieranie oplat za dostep do infrastruktury i alokacja tras sa
dokonywane przez organ pobierajacy oplaty lub organ alokujacy, ktore sg niezalezne w zakresie ich formy prawne;j,
organizacji i podejmowania decyzji od Zzadnego przedsigbiorstwa kolejowego. W takim przypadku panstwa
czonkowskie moga zadecydowal o niestosowaniu przepiséw art. 7 ust. 2 oraz art. 7 ust. 3 lit. ¢) i d).

Art. 7 ust. 3 lit. a) oraz art. 7 ust. 4 stosuje si¢ odpowiednio do kierownikéw dzialéw odpowiedzialnych za
zarzagdzanie infrastrukturg i wykonywanie przewozéw kolejowych.

4. Przepisy niniejszej dyrektywy odnoszace si¢ do funkcji podstawowych zarzadcy infrastruktury stosuje si¢ do
niezaleznego organu pobierajacego oplaty lub organu alokujacego.

Artyku} 7b
Bezstronno$¢ zarzadcy infrastruktury w odniesieniu do zarzadzania ruchem i planowania utrzymania

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby funkcje zarzadzania ruchem i planowania utrzymania byly
sprawowane w sposOb przejrzysty i niedyskryminacyjny oraz aby osoby odpowiedzialne za podejmowanie decyzji
w odniesieniu do tych funkcji nie znajdowaly si¢ w sytuacji konfliktu intereséw.

2. W odniesieniu do zarzadzania ruchem, pafstwa czlonkowskie zapewniaja, aby przedsigbiorstwa kolejowe —
w przypadku zaklocen, ktére ich dotycza — mialy pelny i terminowy dostep do odpowiednich informacji.
W przypadku gdy zarzadca infrastruktury przyznaje szerszy dostep do procesu zarzadzania ruchem, dokonuje tego
w odniesieniu do zainteresowanych przedsi¢biorstw kolejowych w sposdb przejrzysty i niedyskryminacyjny.

3. W odniesieniu do dlugoterminowego planowania wigkszych prac w zakresie utrzymania lub odnowienia
infrastruktury kolejowej, zarzadca infrastruktury konsultuje si¢ z wnioskodawcami i w jak najwigkszym stopniu
uwzglednia zgloszone watpliwosci.

Planowania prac w zakresie utrzymania dokonuje zarzadca infrastruktury w sposéb niedyskryminacyjny.

Artykut 7¢
Zlecanie i wspoldzielenie funkgji zarzadcy infrastruktury

1. O ile nie wystgpuje konflikt intereséw oraz zagwarantowana jest poufnos¢ szczegdlnie chronionych informacji
handlowych, zarzadca infrastruktury moze:

a) zleci¢ wykonywanie funkcji innemu podmiotowi, pod warunkiem ze nie jest on przedsigbiorstwem kolejowym,
nie kontroluje przedsigbiorstwa kolejowego ani nie jest kontrolowany przez przedsigbiorstwo kolejowe.
W ramach przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo funkcje podstawowe nie mogg by¢ zlecane innemu
podmiotowi przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo, chyba ze taki podmiot wykonuje wylacznie funkcje
podstawowe;

b) zleci¢ wykonanie prac i powigzanych zadan w zakresie rozwoju, utrzymania i odnowienia infrastruktury
kolejowej przedsigbiorstwom kolejowym lub spétkom, ktdre kontrolujg to przedsigbiorstwo kolejowe lub sg
kontrolowane przez to przedsiebiorstwo kolejowe.

Zarzadca infrastruktury zachowuje uprawnienia nadzorcze w odniesieniu do wykonywania funkcji opisanych
w art. 3 ust. 2 i ponosi za to ostateczng odpowiedzialno$¢. Kazdy podmiot wykonujacy funkcje podstawowe musi
przestrzegac art. 7, 7a, 7b i 7d.
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2. Na zasadzie odstgpstwa od art. 7 ust. 1 funkcje zarzadzania infrastruktura moga by¢ wykonywane przez
réznych zarzadcéw infrastruktury, w tym strony uméw o partnerstwie publiczno-prywatnym, pod warunkiem ze
wszyscy oni spelniaja wymogi art. 7 ust. 2-6 oraz art. 7a, 7b i 7d i przyjmuja pelng odpowiedzialno$¢ za
wykonywanie danych funkcji.

3. W przypadku gdy funkcje podstawowe nie sg przypisane operatorowi zapewniajgcemu energie elektryczna na
cele trakcyjne, jest on wylaczony ze stosowania przepiséw majgcych zastosowanie do zarzadcdw infrastruktury, pod
warunkiem ze zapewniona jest zgodno$¢ z odpowiednimi przepisami dotyczacymi rozwoju sieci, w szczegdlnosci
z art. 8.

4. Z zastrzezeniem sprawowania nadzoru przez organ regulacyjny lub inny niezalezny wlasciwy podmiot
wyznaczony przez panstwa czlonkowskie, zarzadca infrastruktury moze zawrze¢ umowy o wspdlpracy z jednym
lub wigksza liczbg przedsigbiorstw kolejowych na zasadach niedyskryminacyjnych oraz w celu zapewnienia
klientom korzysci, takich jak obnizenie kosztéw lub lepsze funkcjonowanie na czedci sieci objetej umows.

Podmiot ten monitoruje wykonywanie takich uméw i w uzasadnionych przypadkach moze doradzi¢, aby zostaly
rozwigzane.

Artykut 7d
Przejrzysto$¢ finansowa

1. Przy poszanowaniu krajowych procedur majacych zastosowanie w kazdym z pafistw czlonkowskich, zarzadca
infrastruktury moze wykorzystywal dochéd osiagany z dzialalnoSci w zakresie zarzadzania infrastrukturg sieci,
w tym $rodki publiczne, wylgcznie do finansowania wlasnej dziatalnosci, w tym obstugi swoich pozyczek. Zarzadca
infrastruktury moze réwniez wykorzystywaé taki dochdd do wyplaty dywidend na rzecz wiascicieli przedsie-
biorstwa, co moze obejmowaé udzialowcéw lub akcjonariuszy prywatnych, ale nie przedsigbiorstwa bedace czescia
przedsicbiorstwa zintegrowanego pionowo sprawujace kontrole zaréwno nad przedsigbiorstwem kolejowym, jak
i nad tym zarzadcg infrastruktury.

2. Zarzadcy infrastruktury nie moga udziela¢ pozyczek przedsigbiorstwom kolejowym, bezposrednio ani
posrednio.

3. Przedsigbiorstwa kolejowe nie mogg udziela¢ pozyczek zarzadcom infrastruktury, bezposrednio ani posrednio.

4. Pozyczki miedzy podmiotami prawnymi w ramach przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo s3 udzielane,
wyplacane i obslugiwane wylacznie w oparciu o stawki rynkowe i warunki, ktore odzwierciedlaja indywidualny
profil ryzyka danego podmiotu.

5. Pozyczki miedzy podmiotami prawnymi w ramach przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo udzielone
przed dniem 24 grudnia 2016 r. obowiazuja do czasu ich wymagalnosci, pod warunkiem ze dotyczace ich umowy
zostaly zawarte w oparciu o stawki rynkowe i ze pozyczki te sg rzeczywiscie wyplacane i obstugiwane.

6.  Wszelkie ustugi oferowane zarzadcy infrastruktury przez inne podmioty prawne w ramach przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo s3 $wiadczone na podstawie uméw i za wynagrodzeniem wedtug cen rynkowych albo
wedtug cen, ktére odzwierciedlajg koszty produkeji, powigkszone o rozsadna marzg.

7. Zadluzenie przypisane zarzadcy infrastruktury wyraznie oddziela si¢ od zadluzenia innych podmiotéw
prawnych w ramach przedsi¢biorstw zintegrowanych pionowo. Takie zadluzenie obstuguje si¢ oddzielnie. Nie
wyklucza to dokonywania ostatecznej splaty zadluzenia za posrednictwem przedsigbiorstwa, ktére jest czeScia
przedsicbiorstwa zintegrowanego pionowo i ktdre sprawuje kontrole zaréwno nad przedsigbiorstwem kolejowym,
jak i nad zarzadcg infrastruktury, lub za posrednictwem innego podmiotu w ramach przedsig¢biorstwa.

8.  Rachunki zarzadcy infrastruktury i innych podmiotéw prawnych w ramach przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo prowadzi si¢ w sposéb zapewniajacy zgodno$¢ z niniejszym artykulem oraz umozliwiajacy oddzielna
rachunkowo$¢ i przejrzysty obieg $rodkéw finansowych w ramach przedsigbiorstwa.

9. W ramach przedsi¢biorstwa zintegrowanego pionowo zarzadca infrastruktury prowadzi szczegblowa
dokumentacje wszelkich powigzan handlowych i finansowych z innymi podmiotami prawnymi w ramach tego
przedsiebiorstwa.
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10. W przypadku gdy funkcje podstawowe s3 sprawowane przez niezalezny organ pobierajacy oplaty lub organ
alokujacy zgodnie z art. 7a ust. 3, a pafistwa czlonkowskie nie stosujg art. 7 ust. 2, przepisy niniejszego artykulu
stosuje si¢ odpowiednio. Zawarte w niniejszym artykule odniesienia do zarzadcy infrastruktury, przedsigbiorstwa
kolejowego i innych podmiotéw prawnych przedsiebiorstwa zintegrowanego pionowo traktuje si¢ jako odniesienia
do odpowiednich dzialéw przedsigbiorstwa. Zgodno$¢ z wymogami okreslonymi w niniejszym artykule wykazuje
si¢ w osobnych rachunkach odpowiednich dzialéw przedsi¢biorstwa.

Artykut 7e

Mechanizmy koordynacji

Pafistwa czlonkowskie zapewniaja, aby miedzy ich gléwnymi zarzadcami infrastruktury a wszystkimi zaintereso-
wanymi przedsigbiorstwami kolejowymi, a takze wnioskodawcami, o ktérych mowa w art. 8 ust. 3, zostaly
wprowadzone odpowiednie mechanizmy koordynacji. W stosownych przypadkach do uczestnictwa zapraszani sg
przedstawiciele uzytkownikéw kolejowych przewozéw towarowych i pasazerskich oraz organéw krajowych,
lokalnych lub regionalnych. Odno$ny organ regulacyjny moze uczestniczyé w roli obserwatora. Koordynacja
dotyczy miedzy innymi:

a) potrzeb wnioskodawcéw zwigzanych z utrzymaniem i rozwojem zdolnosci przepustowej infrastruktury;

b) tresci zorientowanych na uzytkownika celéw w zakresie wydajnosci, zawartych w umowach, o ktérych mowa
w art. 30, oraz zachet, o ktérych mowa w art. 30 ust. 1, a takze ich wdrazania;

¢) tredci i wdrazania regulaminu sieci, o ktérym mowa w art. 27;
d) kwestii intermodalnosci i interoperacyjnosci;

e) wszelkich innych kwestii zwigzanych z warunkami dostgpu do infrastruktury, korzystania z niej oraz jakosci
ustug zarzadcy infrastruktury.

Zarzadca infrastruktury opracowuje i publikuje wytyczne dotyczace koordynacji, w porozumieniu z zaintereso-
wanymi stronami. Koordynacja dzialan ma miejsce nie rzadziej niz raz do roku, a zarzadca infrastruktury publikuje
na swojej stronie internetowej zestawienie dzialan podjetych na podstawie niniejszego artykulu.

Koordynacja na podstawie niniejszego artykulu pozostaje bez uszczerbku dla prawa wnioskodawcéw do odwotania
si¢ do organu regulacyjnego oraz dla uprawnien organu regulacyjnego okreslonych w art. 56.

Artykut 7f

Europejska sie¢ zarzagdcéw infrastruktury

1. Z mysla o ulatwieniu wykonywania skutecznych i efektywnych przewozéw kolejowych na terytorium Unii
panstwa czlonkowskie zapewniajg uczestnictwo i wspolprace swoich gléwnych zarzadcéw infrastruktury w ramach
sieci, ktéra spotyka si¢ regularnie, aby:

a) rozwijac unijng infrastrukture kolejows;

b) wspieraé terminows i skuteczng realizacj¢ jednolitego europejskiego obszaru kolejowego;

¢) wymienia¢ si¢ najlepszymi praktykami;

d) prowadzi¢ monitorowanie i ocen¢ poréwnawcza wynikow;

e) uczestniczy¢ w dzialaniach w zakresie monitorowania rynku, o ktérych mowa w art. 15;

f) eliminowad waskie gardla w relacjach transgranicznych; oraz

g) omawial stosowanie artykutéw 37 i 40.

Do celow lit. d) sie¢ okre$la wspdlne zasady i praktyki dotyczace monitorowania i oceny pordéwnawczej wynikow
w spojny sposéb.

Koordynacja na podstawie niniejszego ustgpu pozostaje bez uszczerbku dla prawa wnioskodawcéw do odwotania
si¢ do organu regulacyjnego oraz dla uprawnien organu regulacyjnego okreslonych w art. 56.

2. Komisja jest czfonkiem sieci. Wspiera dzialalnos$¢ sieci i ulatwia koordynacje.”;
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6) w art. 10 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,<la.  Bez uszczerbku dla migdzynarodowych zobowigzan Unii i pafistw czlonkowskich, pafistwa cztonkowskie
graniczgce z panstwem trzecim mogg ograniczy¢ prawo dostepu przewidziane w niniejszym artykule dla
przewozéw prowadzonych z tego i do tego panstwa trzeciego na sieci, ktorej szeroko$¢ toru jest inna niz
szeroko§¢ toru gtéwnej sieci kolejowej w Unii, jezeli dochodzi do zakldécen konkurencji w transgranicznym
transporcie kolejowym miedzy panstwami czlonkowskimi a tym paistwem trzecim. Takie zaklécenia moga
wynika¢ miedzy innymi z braku niedyskryminacyjnego dostepu do infrastruktury kolejowej i powigzanych ustug
w danym panstwie trzecim.

Jezeli panstwo czlonkowskie zamierza zgodnie z niniejszym ustgpem podjaé decyzje o ograniczeniu prawa
dostepu, przekazuje projekt decyzji Komisji i konsultuje si¢ z pozostatymi panstwami czlonkowskimi.

Jezeli w okresie trzech miesigcy po przekazaniu tego projektu decyzji Komisja ani inne panstwo czlonkowskie
nie zgloszg sprzeciwu, panstwo czlonkowskie moze przyjac decyzje.

Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze okreslajace szczegdtowo procedure, ktora ma by¢ stosowana na uzytek
niniejszego ustepu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 62 ust. 3.”;

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,2.  Bez uszczerbku dla rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 przedsi¢biorstwom kolejowym przyznaje si¢ na
sprawiedliwych, niedyskryminacyjnych i przejrzystych warunkach prawo dostepu do infrastruktury kolejowej we
wszystkich panstwach czlonkowskich w celu prowadzenia kolejowych przewozoéw pasazerskich. Przedsigbiorstwa
kolejowe majg prawo do zapewniania podréznym mozliwosci wsiadania na dowolnej stacji i wysiadania na innej
stacji. Prawo to obejmuje dostep do infrastruktury laczacej obiekty infrastruktury ustugowej, o ktérych mowa
w zalaczniku I pkt 2 do niniejszej dyrektywy.”;

¢) uchyla si¢ ust. 31 4;

7) wart. 11 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,1.  Pafstwa czlonkowskie moga ograniczy¢ prawo dostgpu przewidziane w art. 10 ust. 2 w odniesieniu do
przewozow pasazerskich pomiedzy dang stacja poczatkowa a dang stacja docelowa, w przypadku gdy dana trasa
lub trasa alternatywna jest objeta jedna lub wigksza liczbg uméw o $wiadczenie ustug publicznych, a korzystanie
z tego prawa zagrazaloby réwnowadze ekonomicznej danej umowy lub danych uméw o $wiadczenie ustug
publicznych.”;

b) ust. 2 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
,2.  Aby okresli¢, czy zostalaby zagrozona réwnowaga ekonomiczna w ramach umowy o $wiadczenie ustug
publicznych, wlasciwy organ regulacyjny lub wlasciwe organy regulacyjne, o ktérych mowa w art. 55, przepro-
wadzaja obiektywng analiz¢ ekonomiczng i opieraja swoja decyzje na z goéry ustalonych kryteriach. Dokonuja
tego na wniosek zlozony w terminie miesigca od otrzymania informacji o zamiarze $wiadczenia przewozéw
pasazerskich, o ktérym mowa w art. 38 ust. 4, przez dowolny z ponizszych podmiotéw:

a) wlaSciwy organ lub wlasciwe organy, ktére zawarly umowe o $wiadczenie ustug publicznych;

b) kazdy inny zainteresowany wlasciwy organ majacy prawo ograniczania dostepu na podstawie niniejszego
artykulu;

¢) zarzadca infrastruktury;
d) przedsigbiorstwo kolejowe realizujgce umowe o §wiadczenie ustug publicznych.”;

¢) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
,3.  Organ regulacyjny uzasadnia swoja decyzje oraz okre$la warunki, na jakich dowolny z ponizszych
podmiotéw moze w terminie miesigca od daty powiadomienia o podjeciu decyzji wystapi¢ z wnioskiem
0 ponowne jej rozpatrzenie:

a) odno$ny wlasciwy organ lub wlasciwe organy;

b) zarzadca infrastruktury;
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¢) przedsigbiorstwo kolejowe realizujgce umowe o §wiadczenie ustug publicznych;
d) przedsigbiorstwo kolejowe ubiegajace si¢ o uzyskanie dostepu.

W przypadku gdy organ regulacyjny uzna, ze réwnowaga ekonomiczna w ramach umowy o $wiadczenie ustug
publicznych bylaby zagrozona przez planowane przewozy pasazerskie, o ktérych mowa w art. 38 ust. 4,
wskazuje mozliwosci zmian w tych przewozach, ktére zapewnilyby spelnienie warunkéw przyznania prawa
dostepu przewidzianego w art. 10 ust. 2.”;

d) w ust. 4 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

LW oparciu o do$wiadczenia organéw regulacyjnych, wlasciwych organéw i przedsigbiorstw kolejowych oraz
w oparciu o dzialalno$c sieci, o ktérej mowa w art. 57 ust. 1, Komisja przyjmuje do dnia 16 grudnia 2018 r.
akty wykonawcze okreslajace szczegélowo procedure i kryteria, ktorych nalezy przestrzega¢ do celéw
stosowania ust. 1, 2 i 3 niniejszego artykulu w odniesieniu do krajowych przewozéw pasazerskich. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 62 ust. 3.”;

e) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,5.  Panstwa czlonkowskie moga takze ograniczy¢ prawo dostepu do infrastruktury kolejowej do celéw
wykonywania krajowych przewozow pasazerskich pomigdzy dang stacja poczatkowa oraz dang stacja docelows
na terytorium tego samego panstwa cztonkowskiego w przypadku gdy:

a) na podstawie umowy o $wiadczenie ustug publicznych zawartej przed dniem 16 czerwca 2015 r. zostaly
przyznane wylaczne prawa przewozu pasazeréw miedzy tymi stacjami; lub

b) do dnia 25 grudnia 2018 r. przyznano, na podstawie procedury przetargowej zapewniajacej uczciwa
konkurencje, dodatkowe prawo lub zezwolenie na wykonywanie komercyjnych przewozéw pasazerskich
w konkurencji z innym przewoZnikiem miedzy tymi stacjami;

oraz w przypadku gdy przewoznicy ci nie otrzymujg rekompensaty za $wiadczenie tych przewozow.

Ograniczenie takie moze by¢ nadal stosowane przez caly pierwotny okres obowigzywania umowy lub
zezwolenia lub do dnia 25 grudnia 2026 r., w zaleznosci od tego, ktéry z tych okresow jest krétszy.”;

8) dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:

JArtykut 11a
Przewozy pasazeréw kolejami duzych predkosci

1. Z mysla o rozwoju rynku przewozéw pasazeréw kolejami duzych predkosci, promowaniu optymalnego
wykorzystania istniejacej infrastruktury oraz aby wspiera¢ konkurencyjno$¢ przewozéw pasazeréw kolejami duzych
predkosci, z korzyscig dla pasazerdw, bez uszczerbku dla art. 11 ust. 5, korzystanie z prawa dostgpu przewi-
dzianego w art. 10 w odniesieniu do przewozéw pasazeréw kolejami duzych predkosci moze podlegaé wylacznie
wymogom ustanowionym przez organ regulacyjny zgodnie z niniejszym artykulem.

2. W przypadku gdy organ regulacyjny, po przeprowadzeniu analizy przewidzianej w art. 11 ust. 2, 3 i 4,
stwierdza, ze planowane przewozy pasazeréw kolejami duzych predkosci pomiedzy dang stacja poczatkowa a dang
stacja docelowg zagrazajg réwnowadze ekonomicznej umowy o $wiadczenie ustug publicznych, ktéra dotyczy tej
samej trasy lub trasy alternatywnej, organ regulacyjny wskazuje mozliwe zmiany w tej ustudze, ktére zapewnilyby
spelnienie warunkéw przyznania prawa dostepu przewidzianego w art. 10 ust. 2. Zmiany te moga obejmowacl
modyfikacje planowanego przewozu.”;

JArtykut 13a
Zintegrowane systemy informacji i systemy wspolnego biletu

1.  Bez uszczerbku dla rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1371/2007 (*) oraz dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE (**) panstwa czlonkowskie mogg zobowiazaé przedsigbiorstwa
kolejowe wykonujace krajowe przewozy pasazerskie do uczestnictwa w zintegrowanym systemie informacji
i zintegrowanym systemie biletowym do celow sprzedazy biletow, wspédlnych biletéw oraz rezerwacji lub
upowazni¢ wlasciwe organy do utworzenia takiego systemu. W przypadku utworzenia takiego systemu panstwa
czlonkowskie zapewniaja, aby nie prowadzit on do zaklécen rynku ani dyskryminacji miedzy przedsigbiorstwami
kolejowymi oraz aby byl zarzadzany przez publiczny lub prywatny podmiot prawny lub stowarzyszenie wszystkich
przedsiebiorstw kolejowych wykonujacych przewozy pasazerskie.
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2. Komisja monitoruje rozwdj rynku kolejowego w zakresie wprowadzania i stosowania zintegrowanych
system6w informacji i systeméw wspdlnego biletu oraz ocenia konieczno$¢ podjecia dziatan na poziomie Unii,
z uwzglednieniem inicjatyw rynkowych. Komisja bierze pod uwage w szczegdlnosci niedyskryminacyjny dostep
pasazerow kolei do informacji niezbednych do zaplanowania podrézy oraz rezerwacji biletéw. Do dnia 31 grudnia
2022 r. Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie na temat dostgpnosci takich
zintegrowanych systeméw informacji i systeméw wspélnego biletu, ktéremu beda towarzyszyé, w stosownych
przypadkach, wnioski ustawodawcze.

3. Panstwa czlonkowskie zobowiazuja przedsigbiorstwa kolejowe wykonujace przewozy pasazerskie do
wprowadzenia planéw postgpowania w sytuacjach nieprzewidzianych oraz zapewnienia, aby plany te podlegaly
odpowiedniej koordynacji w celu zapewnienia pasazerom pomocy, w rozumieniu art. 18 rozporzadzenia (WE)
nr 1371/2007, w przypadku powaznego zakldcenia ustug.

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczace praw i obowigzkéw pasazeréw w ruchu kolejowym (Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 14).

(**) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania
inteligentnych systeméw transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw z innymi
rodzajami transportu (Dz.U. L 207 z 6.8.2010, s. 1).;

9) w art. 19 dodaje sig litere w brzmieniu:

,€) nie byly skazane za powazne naruszenia prawa dotyczace obowigzkéw wynikajgcych zgodnie z prawem
krajowym z wigzacych ukladéw zbiorowych, w stosownych przypadkach.”;
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art. 32 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4.  Oplaty za dostep do infrastruktury w korytarzach kolejowych wyszczegdlnionych w rozporzadzeniu Komisji
(UE) 2016/919 (*) moga by¢ zréznicowane, aby zacheci¢ do wyposazania pociaggéw w ETCS, ktéry jest zgodny
z wersja przyjeta na mocy decyzji Komisji 2008/386/WE (**) i z kolejnymi wersjami. Takie zréznicowanie nie moze
powodowaé ogdlnego wzrostu przychodéw zarzadcy infrastruktury.

Pafistwa cztonkowskie moga zadecydowac, ze zréznicowanie oplat za dostep do infrastruktury nie ma zastosowania
do linii kolejowych wyszczegélnionych w rozporzadzeniu (UE) 2016/919, na ktérych poruszajg si¢ tylko pociagi
wyposazone w ETCS.

Pafistwa czlonkowskie moga zadecydowac o objeciu tym zréznicowaniem linii kolejowych, ktére nie sa wyszcze-
g6lnione w rozporzadzeniu (UE) 2016/919.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji interopera-
cyjnoéci w zakresie podsysteméw »Sterowanie« systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 158 z 15.6.2016,
s. 1).

(** Decyzja Komisji 2008/386/WE z dnia 23 kwietnia 2008 r. zmieniajgca zalacznik A do decyzji 2006/679/WE
dotyczacej technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu sterowania ruchem
kolejowym transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych oraz zalgcznik A do decyzji 2006/860/WE
dotyczacej specyfikacji technicznej interoperacyjnoici podsystemu Sterowanie transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci (Dz.U. L 136 z 24.5.2008, s. 11).;
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art. 38 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. W przypadku gdy wnioskodawca zamierza wystapi¢ o przyznanie zdolnosci przepustowej infrastruktury
w celu wykonywania przewozéw pasazerskich w panstwie czlonkowskim, w ktérym prawo dostepu do infras-
truktury kolejowej jest ograniczone zgodnie z art. 11, informuje o tym zarzadcéw infrastruktury i odpowiednie
organy regulacyjne nie p6Zniej niz 18 miesiecy przed wejSciem w zycie obowigzujacego rozkladu jazdy, do ktérego
odnosi si¢ wniosek o przyznanie zdolnosci przepustowej. Aby umozliwi¢ odpowiednim organom regulacyjnym
oceng potencjalnego wplywu ekonomicznego na obowigzujace umowy o $wiadczenie ustug publicznych, organy
regulacyjne zapewniajg, aby kazdy wlasciwy organ, ktéry udzielit zaméwienia publicznego na kolejowe przewozy
pasazerskie na tej trasie okre$lone w umowie o $wiadczenie ustug publicznych, kazdy inny zainteresowany wlasciwy
organ majgcy prawo ograniczania dostepu na podstawie art. 11 oraz kazde przedsigbiorstwo kolejowe realizujgce
umowe o $wiadczenie ustug publicznych na trasie tych przewozéw pasazerskich zostaly odpowiednio poinfor-
mowane bez zbednej zwloki i najpdzniej w ciggu 10 dni.”;
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w art. 53 ust. 3 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Organ regulacyjny, jesli uzna to za konieczne, moze zobowiaza¢ zarzadce infrastruktury do udostgpnienia mu tej
informacji.”;
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13)

14)

art. 54 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. W przypadku wystapienia zaklécen w ruchu pociaggébw spowodowanych przez awari¢ techniczng lub
wypadek zarzadca infrastruktury podejmuje wszystkie konieczne kroki, aby przywréci¢ normalng sytuacje. W tym
celu opracowuje on plan postgpowania w sytuacjach nieprzewidzianych wymieniajgcy rézne organy, ktére nalezy
poinformowaé w przypadku wystapienia powaznych zdarzen lub powaznych zaklécen w ruchu pociggdw.
W przypadku zaklécen, ktére majg potencjalny wplyw na ruch transgraniczny, zarzadca infrastruktury podaje
wszelkie stosowne informacje do wiadomosci innych zarzadcéw infrastruktury, na ktérych sie¢ i ruch dane
zakldcenie moze mie¢ wplyw. Wlaciwi zarzadcy infrastruktury wspélpracuja w celu przywrécenia normalnego
ruchu transgranicznego.”;

w art. 56 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w ust. 1 dodaje sig litery w brzmieniu:
,h) zarzadzania ruchem;
i) planowania odnowienia oraz planowanych i nieplanowanych prac utrzymaniowych;

j) zgodnosci z wymogami, w tym wymogami dotyczacymi konfliktu intereséw, okre$lonymi w art. 2 ust. 13,
art. 7, 7a, 7b, 7¢ i 7d.;

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Bez uszczerbku dla uprawnien krajowych organéw ochrony konkurencji w zakresie gwarantowania
konkurencji na rynkach przewozéw kolejowych, organ regulacyjny posiada uprawnienia do monitorowania
sytuacji w zakresie konkurencji na rynkach przewozéw kolejowych, w szczegdlnoici rynku przewozéw
pasazeréw kolejami duzych predkosci, oraz dziatalnoéci zarzadcéw infrastruktury w odniesieniu do ust. 1 lit. a)—
j). W szczegblnosci organ regulacyjny weryfikuje zgodno$¢ z ust. 1 lit. a)j) z wlasnej inicjatywy w celu
zapobiegania dyskryminacyjnemu traktowaniu wnioskodawcow. Sprawdza on w szczegdlnosci, czy regulamin
sieci zawiera klauzule o charakterze dyskryminacyjnym lub pozostawia zarzadcy infrastruktury swobodg
decyzyjna, ktérg mozna wykorzysta¢ w celu dyskryminacyjnego traktowania wnioskodawcéw.”;

¢) ust. 9 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,9.  Organ regulacyjny rozpatruje wszelkie skargi, a w stosownych przypadkach wystepuje o udzielenie
stosownych informacji i rozpoczyna konsultacje ze wszystkimi wlasciwymi stronami, w ciggu miesigca od
otrzymania skargi. Podejmuje decyzje w odniesieniu do kazdej skargi, podejmuje dzialania w celu naprawy
sytuacji oraz informuje wlasciwe strony o swojej decyzji wraz z uzasadnieniem w ustalonym z géry rozsadnym
terminie, a w kazdym razie nie pdzniej niz w ciggu szeSciu tygodni od otrzymania wszystkich stosownych
informacji. Bez uszczerbku dla uprawnien krajowych organéw ochrony konkurencji w zakresie gwarantowania
konkurencji na rynkach przewozéw kolejowych organ regulacyjny w stosownych przypadkach podejmuje
z wiasnej inicjatywy decyzje dotyczace odpowiednich Srodkéw majacych na celu skorygowanie dyskrymina-
cyjnego traktowania wnioskodawcow, zakldcenia rynku oraz wszelkich innych przejawéw niepozadanego
rozwoju sytuacji na tych rynkach, w szczegélnosci w odniesieniu do ust. 1 lit. a)-j).”;

d) ust. 12 otrzymuje brzmienie:

,12.  Aby zweryfikowaé zgodno$¢ z przepisami dotyczacymi rozdziatu rachunkowosci zawartymi w art. 6
oraz przepisami dotyczacymi przejrzystosci finansowej zawartymi w art. 7d, organ regulacyjny jest uprawniony
do przeprowadzania audytéw lub inicjowania audytéw zewnetrznych u zarzadcow infrastruktury, operatoréw
obiektéw infrastruktury ustugowej oraz — w stosownych przypadkach - przedsigbiorstw kolejowych.
W przypadku przedsigbiorstw zintegrowanych pionowo uprawnienia te obejmujg wszystkie podmioty prawne.
Organ regulacyjny jest upowazniony do zadania wszelkich stosownych informacji. W szczegélnosci organ
regulacyjny jest uprawniony do zadania od zarzadcy infrastruktury, operatoréw obiektéw infrastruktury
ustugowej oraz wszystkich przedsigbiorstw lub innych podmiotéw wykonujacych lub integrujacych rézne
rodzaje transportu kolejowego lub zarzadzanie infrastrukturg, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 i 2 oraz art. 13,
dostarczenia catoéci lub czesci informacji dotyczacych rachunkowosci wymienionych w zalaczniku VIII oraz
uszczeg6towionych w takim stopniu, jaki bedzie uznany za konieczny i proporcjonalny.

Bez uszczerbku dla uprawnien krajowych organéw odpowiedzialnych za kwestie dotyczace pomocy pafistwa,
organ regulacyjny moze réwniez na podstawie sprawozdan finansowych wyciggaé wnioski dotyczace kwestii
zwigzanych z pomoca panstwa, ktére zglasza tym organom.
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Przeplywy finansowe, o ktérych mowa w art. 7d ust. 1, pozyczki, o ktérych mowa w art. 7d ust. 4 i 5, oraz
zadtuzenie, o ktérym mowa w art. 7d ust. 7, podlegaja monitorowaniu przez organ regulacyjny.

W przypadku gdy paristwo czlonkowskie wyznaczylo organ regulacyjny jako niezalezny podmiot wlaciwy,
o ktérym mowa w art. 7c ust. 4, ten organ regulacyjny ocenia umowy o wspdlpracy, o ktérych mowa w tym
artykule.”;

15) w art. 57 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,3a. W przypadku gdy kwestie dotyczace przewozéw miedzynarodowych wymagaja decyzji dwdch lub
wigkszej liczby organéw regulacyjnych, odnosne organy regulacyjne wspélpracuja przy przygotowywaniu
swoich odpowiednich decyzji w celu rozstrzygniecia danej kwestii. W tym celu odno$ne organy regulacyjne
wykonuja swoje funkcje zgodnie z art. 56.”;

b) ust. 8 otrzymuje brzmienie:

,8.  Organy regulacyjne opracowuja wspolne zasady i praktyki dotyczace podejmowania decyzji, do ktérych sa
uprawnione na mocy niniejszej dyrektywy. Takie wspdlne zasady i praktyki zawierajg ustalenia dotyczace
rozstrzygania sporéw wynikajacych w ramach stosowania ust. 3a. Opierajgc si¢ na do$wiadczeniach organéw
regulacyjnych i na dzialalnosci sieci, o ktérej mowa w ust. 1, a w razie koniecznosci — aby zapewni¢ skuteczng
wspolprace organdéw regulacyjnych, Komisja moze przyjaé akty wykonawcze okreslajgce takie wspdlne zasady
i praktyki. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 62
ust. 3.7

¢) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,10. W odniesieniu do decyzji dotyczacych infrastruktury eksploatowanej przez dwa panstwa, obydwa zainte-
resowane panstwa czlonkowskie moga w kazdej chwili po dniu 24 grudnia 2016 r. uzgodni¢ wprowadzenie
wymogu koordynacji miedzy zainteresowanymi organami regulacyjnymi, aby ujednolici¢ skutki ich decyzji.”;
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art. 63 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Do dnia 31 grudnia 2024 r. Komisja dokona oceny skutkow niniejszej dyrektywy dla sektora kolejowego
oraz przedstawi Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, Europejskiemu Komitetowi Ekonomiczno-Spotecznemu
i Komitetowi Regionéw sprawozdanie na temat jej wykonania.

W szczegblnosci sprawozdanie to zawiera¢ bedzie oceng rozwoju przewozéw kolejami duzych predkosci oraz
oceng istnienia praktyk dyskryminacyjnych w odniesieniu do dostgpu do linii duzych predkosci. Komisja rozwazy,
czy konieczne jest przedstawienie wnioskéw ustawodawczych.

W tym samym terminie Komisja oceni, czy w odniesieniu do zarzadcéw infrastruktury bedacych czescig przedsie-
biorstwa zintegrowanego pionowo utrzymuja si¢ praktyki dyskryminacyjne lub inne formy zaklécen konkurencji.
W stosownych przypadkach Komisja przedstawi wnioski ustawodawcze.”.

Artykut 2

1. Niezaleznie od art. 3 ust. 2 pafstwa czlonkowskie przyjmuja i publikuja, do dnia 25 grudnia 2018 r., przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy. Niezwlocznie przekazuja
Komisji tekst tych przepiséw.

Przepisy przyjete przez pafstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Sposéb dokonywania takiego odniesienia okreSlany jest przez panstwa
cztonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych przepisow prawa krajowego, przyjetych
w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.
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Artykut 3

1. Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

2. Art. 1 pkt 6-8 i 11 stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2019 r., odpowiednio wcze$nie przed wprowadzeniem rozkladu
jazdy obowigzujacego od dnia 14 grudnia 2020 r.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 14 grudnia 2016 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
M. SCHULZ 1. KORCOK
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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