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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ majg skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i datg
wejécia w zycie niniejszego regulaminu nalezy sprawdzaé w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczgcego statusu
TRANS[WP.29/343, dostepnej pod adresem http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.

html

Regulamin ONZ nr 154 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji lekkich pojazdéw osobowych i uzytkowych

w odniesieniu do emisji objetych kryteriami, emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa lub pomiaru zuzycia

energii elektrycznej i zasiegu przy zasilaniu energig elektryczng (WLTP) [2021/2039]

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:

Suplement nr 1 do pierwotnej wersji regulaminu — data wejScia w Zycie: 30 wrzesnia 2021 r.

Niniejszy dokument stuzy wylacznie do celéw dokumentacyjnych. Autentycznymi i prawnie wigzacymi tekstami sa:

ECE/TRANS/WP.29/2020/77

ECE/TRANS/WP.29/2020/92 oraz

ECE/TRANS/WP.29/2021/56

10.
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13.

Zakres

Skréty

Definicje

Wystapienie o homologacje
Homologacja

Specyfikacje i badania

Zmiana i rozszerzenie homologacji typu
Zgodnos¢ produkeji

Sankgje z tytutu niezgodnosci produkgji
Ostateczne zaniechanie produkgji
Przepisy szczegdlne

Przepisy przejsciowe

SPIS TRESCI

Nazwy i adresy placowek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badain homologacyjnych oraz nazwy

i adresy organéw udzielajacych homologacji typu
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DODATEK

AN e

Weryfikacja zgodnosci produkgji dla badania typu 1 w odniesieniu do okreslonych typéw pojazdéw
Sprawdzanie zgodnosci produkgji dla badania typu 1 — metoda statystyczna

Procedura badania dotarcia w celu okreslenia wspétczynnikéw dotarcia

Zgodnos¢ produkcji dla badania typu 4

Urzadzenia do monitorowania zuzycia paliwa lub energii elektrycznej w pojezdzie

Wymogi w przypadku pojazdow, w ktorych stosuje si¢ odczynnik w ukladzie oczyszczania spalin

ZALACZNIKI

ZALACZNIKI - CZESC A

Al. Charakterystyka silnika i pojazdu oraz informacje dotyczace przeprowadzania badan

Dodatek

1. Sprawozdanie z badania WLTP

2. Sprawozdania z badania obcigzenia drogowego WLTP
3. Arkusz badan WLTP

4. Sprawozdanie z badania emisji oparéw

A2. Zawiadomienie

A3. Uklady znakéw homologacji

ZALACZNIKI - CZESC B

BI1.
B2.
B3.
B4.
B5.
Bé6.

Béa.

B6b.

B7.
B8.

Swiatowe cykle badania pojazdéw lekkich (WLTC)

Wybdr biegu i okreslenie punktu zmiany biegéw w przypadku pojazdéw z przekladnia manualng
Specyfikacje paliw wzorcowych

Obcigzenie drogowe i ustawienie hamowni

Wyposazenie badawcze i kalibracje

Procedury badania i warunki badania typu 1

Dodatek

1. Procedura badania emisji z wszystkich pojazdéw wyposazonych w uklady okresowej regeneracji

2. Procedura badania monitorowania ukladu magazynowania energii elektrycznej wielokrotnego fadowania
3. Obliczenie wskaznika energetycznego gazu dla paliwa gazowego (LPG i NG/biometanu)

Badanie z korektg temperatury otoczenia w celu okreslania poziomu emisji CO2 w reprezentatywnych regionalnych
warunkach temperaturowych (tylko poziom 1A)

Korekta wynikéw CO2 wzgledem docelowej predkosci i odlegtosci (tylko poziom 1A)
Obliczenia

Pojazdy wylacznie elektryczne, hybrydowe pojazdy elektryczne oraz pojazdy zasilane wodorowymi ogniwami pali-
wowymi

Dodatek
1. Profil stanu naladowania REESS
2. Procedura korekty oparta na zmianie energii REESS

3. Okreslanie pradu i napigcia REESS w przypadku hybrydowych pojazdéw elektrycznych niedotadowywanych
zewngtrznie (NOVC-HEV) i doladowywanych zewngtrznie (OVC-HEV), pojazdéw hybrydowych z ogniwami pali-
wowymi dofadowywanych zewnetrznie (OVC-FCHV), pojazdéw wylacznie elektrycznych (PEV) oraz pojazdow
hybrydowych z ogniwami paliwowymi niedoladowywanych zewngtrznie (NOVC-FCHV)

4. Warunki kondycjonowania wstepnego, stabilizacji temperatury i tadowania REESS w przypadku pojazdéw
wylacznie elektrycznych (PEV) i hybrydowych pojazdéw elektrycznych dotadowywanych zewnetrznie (OVC-
HEV) oraz pojazdéw hybrydowych z ogniwami paliwowymi dotadowywanych zewnetrznie (OVC-FCHV)
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5. Wspodlezynniki uzytecznosci (UF) dla hybrydowych pojazdéw elektrycznych dotadowywanych zewnetrznie
(OVC-HEV) i pojazdéw hybrydowych z ogniwami paliwowymi dotadowywanych zewngtrznie (OVC-FCHV)
6. Wybdr trybéw mozliwych do wyboru przez kierowce
7. Pomiar zuzycia paliwa w przypadku pojazdéw hybrydowych zasilanych wodorowymi ogniwami paliwowymi
8. Obliczanie dodatkowych wartosci wymaganych do kontroli zgodnosci produkgji zuzycia energii elektrycznej
przez pojazdy wylacznie elektryczne i hybrydowe pojazdy elektryczne dotadowywane zewnetrznie (OVC-HEV)
B9. Okreslanie rownowaznosci metody (tylko poziom 1A)

ZALACZNIKI - CZESC C

C1. [Zarezerwowany]
C2. [Zarezerwowany]
C3. Badanie typu 4 — emisje oparéw
C4. Badanie typu 5 — trwalo$¢
Dodatek
1. Standardowy cykl na stanowisku badawczym (SBC) (tylko poziom 1A)
2. Standardowy cykl na stanowisku badawczym dla pojazdéw z silnikiem wysokopreznym (SDBC) (tylko poziom
1A)
3. Standardowy cykl jazdy drogowej (SRC)
3b. Cykle kumulowania przebiegu (tylko poziom 1B)
4. Wymogi specjalne dla pojazdéw hybrydowych
C5. Diagnostyka pokladowa (OBD) w pojazdach silnikowych
Dodatek
1. Aspekty funkcjonalne pokladowych uktadéw diagnostycznych (OBD)
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WPROWADZENIE

Celem niniejszego regulaminu jest ustanowienie jednolitych przepiséw dotyczacych homologacji pojazdéw silnikowych
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw lekkich na podstawie nowej $wiatowej zharmonizowa-
nej procedury badania pojazdéw lekkich (WLTP) zawartej w ogdlnym przepisie technicznym ONZ nr 15 oraz zaktualizo-
wanej procedury badania emisji par (badanie typu 4), ktéra zostala opracowana w ogdlnym przepisie technicznym ONZ
nr 19. Umozliwi on Umawiajgcym si¢ Stronom wydawanie i akceptowanie homologacji na podstawie tych nowych badan
homologadji typu.

Badanie WLTP typu 1 zastgpuje zaréwno obecne badanie typu 1 w regulaminie ONZ nr 83, jak i w regulaminie ONZ
nr 101, natomiast zaktualizowana procedura badania emisji par (badanie typu 4) zastepuje procedure okreslong obecnie
w regulaminie ONZ nr 83.

Ponadto w niniejszym nowym regulaminie uwzgledniono aktualizacje badania typu 5 do celéw weryfikacji trwalosci urza-
dzen kontrolujgcych emisje zanieczyszczen oraz aktualizacje wymogdéw dotyczacych pokladowych uktadéw diagnostycz-
nych (OBD). Aktualizacje te majg na celu odzwierciedlenie zmian, jakie zaszly od poprzedniego badania typu 1 opartego
na NEDC do nowego badania WLTP typu 1.

Seria 00 niniejszego regulaminu obejmuje dwa zestawy wymogéw — zwane poziomem 1A i poziomem 1B. Poziom 1A
opiera si¢ na czteroetapowym cyklu badania (niski, $redni, wysoki i bardzo wysoki), natomiast poziom 1B opiera si¢ na
trzyetapowym cyklu badania (niski, Sredni i wysoki), przy czym do tych réznych pozioméw majg zastosowanie rézne war-
toéci graniczne typu 1. Wiekszo$¢ tekstu regulaminu ma zastosowanie zaréwno do poziomu 1A, jak i do poziomu 1B.
W przypadku gdy wymogi dotycza konkretnie poziomu 1A lub 1B, okreslone sekcje s3 odpowiednio oznakowane. Ta
seria zmian obejmuje wymogi regionalne i nie wymaga wzajemnego uznawania przez inne Umawiajgce si¢ Strony.

Seria 01 niniejszego regulaminu obejmuje zharmonizowana procedure, ktéra zawiera najbardziej rygorystyczne proce-
dury/ograniczenia podlegajace pelnemu wzajemnemu uznawaniu. W zwiazku z tym homologacje typu dla serii 01 uznajg
wszystkie umawiajace si¢ strony, ktore przyjely niniejszy regulamin.

1. ZAKRES

W niniejszym regulaminie okreslono wymogi dotyczace dwdch pozioméw homologacji. Jeden poziom
wymaga badania z wykorzystaniem 4-fazowego cyklu WLTC (niski, $redni, wysoki i bardzo wysoki, zgodnie
z definicja w zalgczniku B1) — jest to tzw. poziom 1A. Drugi poziom wymaga badania z wykorzystaniem
3-fazowego cyklu WLTC (niski, $redni i wysoki, zgodnie z definicja w zalgczniku B1) — jest to tzw. poziom 1B.

W przypadku gdy wymogi niniejszego regulaminu majg zastosowanie wylacznie do poziomu 1A albo 1B,
w tekscie regulaminu stosuje si¢ wyrazenie ,tylko poziom 1A” lub ,tylko poziom 1B”, aby oznaczy¢ poczatek
obowigzywania wymogéw dotyczacych danego poziomu.

1.1. Zakres dla poziomu 1A

Niniejszy regulamin stosuje si¢ do homologacji typu pojazdéw kategorii M, M,, Ny i N, o masie odniesienia
nieprzekraczajacej 2 610 kg w odniesieniu do badania WLTP typu 1 dotyczacego emisji zwigzkéw gazowych,
czastek statych, liczby czastek statych oraz emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa lub pomiaru zuzycia energii
elektrycznej i zasiggu przy zasilaniu energia elektryczng oraz do badania typu 4 dotyczacego emisji par.

Ponadto w niniejszym regulaminie okre$lono zasady weryfikacji trwalosci urzadzen kontrolujacych emisje
zanieczyszczen oraz pokladowych ukladéw diagnostycznych (OBD).

Na wniosek producenta homologacja typu udzielona na mocy niniejszego regulaminu moze by¢ rozszerzona
z pojazdéw wymienionych powyzej na pojazdy kategorii M;, M,, N; i N, o masie odniesienia nieprzekraczaja-
cej 2 840 kg oraz spelniajace wymogi okreslone w niniejszym regulaminie.

1.2. Zakres dla poziomu 1B

Niniejszy regulamin stosuje si¢ do homologadji typu pojazdéw kategorii M, i N; o maksymalnej masie catkowi-
tej nieprzekraczajacej 3 500 kg oraz do wszystkich pojazdéw kategorii M; w odniesieniu do badania WLTP
typu 1 dotyczacego emisji zwigzkéw gazowych, czastek stalych i emisji dwutlenku wegla oraz efektywnosci
paliwowej lub pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiggu przy zasilaniu energia elektryczng oraz do bada-
nia typu 4 dotyczacego emisji par.

Ponadto w niniejszym regulaminie okreslono zasady weryfikacji trwalosci urzadzen kontrolujgcych emisje
zanieczyszczen oraz pokladowych ukladéw diagnostycznych (OBD).

Pojazdy hybrydowe z ogniwami paliwowymi dotadowywane zewnetrznie (OVC-FCHV) nie wchodzg w zakres
poziomu 1B niniejszego regulaminu.
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2. SKROTY

2.1. Skréty ogdlne
AC Prad przemienny
APF Przypisany wspotczynnik przepuszczalnosci
BWC Robocza pojemno$é butanowa
CFD Obliczeniowa dynamika plynéw
CFV Zwezka przepltywu krytycznego
CFO Kryza przeptywu krytycznego
CLA Analizator chemiluminescencyjny
Cvs Prébnik stalej objetosci
DC Prad staly
EAF Suma etanolu, aldehydu octowego i formaldehydu
ECD Detektor wychwytu elektronéw
ET Przewdd odparowujacy
Extra High, Faza bardzo duzej predkosci cyklu WLTC klasy 2
Extra High; Faza bardzo duzej predkosci cyklu WLTC klasy 3
FCHV Pojazd hybrydowy zasilany ogniwami paliwowymi
FID Detektor plomieniowo-jonizacyjny
ESD Pelne odchylenie
GC Chromatograf gazowy
GFV Pojazd zasilany gazem
HEPA Wysokosprawny filtr powietrza
HFID Podgrzewany detektor plomieniowo-jonizacyjny
High, Faza duzej predkosci cyklu WLTC klasy 2
Highs, Faza duzej predkosci cyklu WLTC klasy 3a
Highs, Faza duzej predkosci cyklu WLTC klasy 3b
ICE Silnik spalinowy wewnetrznego spalania
LoD Granica wykrywalnosci
LoQ Granica oznaczalno$ci
Low, Faza malej predkosci cyklu WLTC klasy 1
Low, Faza malej predkosci cyklu WLTC klasy 2
Low; Faza malej predkosci cyklu WLTC klasy 3
Medium, Faza §redniej predkosci cyklu WLTC klasy 1
Medium, Faza §redniej predkosci cyklu WLTC klasy 2
Mediums, Faza §redniej predkosci cyklu WLTC klasy 3a
Mediums, Faza §redniej predkosci cyklu WLTC klasy 3b
LC Chromatografia cieczowa
LPG Gaz plynny

NDIR Bezdyspersyjny analizator podczerwieni
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NDUV
NG/biometan
NMC
NOVC-FCHV

NOVC
NOVC-HEV

OBD
OBFCM
OVC-FCHV
OVC-HEV

Procent ES
PF

PM
PN
PNC
PND1
PND2
PTS
PTT
QCL-IR
Repa
RCB
REESS
RRC
SHED
SSv
UBE
USEM
Vi

Vi
VPR
WLTC

Bezdyspersyjny analizator UV

Gaz ziemny/biometan

Separator weglowodoréw niemetanowych

Pojazd hybrydowy z ogniwami paliwowymi niedoladowywany zewnetrznie
Niedoladowywany zewnetrznie

Hybrydowy pojazd elektryczny niedotadowywany zewnetrznie
System diagnostyki pokladowe;j

Pokladowy pomiar zuzycia paliwa lub energii

Pojazd hybrydowy z ogniwami paliwowymi dotadowywany zewnetrznie
Hybrydowy pojazd elektryczny dofadowywany zewnetrznie
Masa czgstek stalych zebranych na filtrze tla

Masa czgstek stalych zebranych na filtrze do pobierania probek
Poli-alfa-olefiny

Preklasyfikator czgstek stalych

Wspélezynnik redukdji stezenia czastek

Pompa wyporowa

Zasieg przy zasilaniu wylacznie energig elektryczng

Procent pelnej skali

Wspdlczynnik przepuszczalnosci

Emisje czastek statych

Liczba emitowanych czgstek statych

Licznik czastek statych

Pierwszy rozcieficzalnik liczby czgstek stalych

Drugi rozcienczalnik liczby czastek stalych

Uklad przesylu czastek stalych

Przew6d przesylowy czastek stalych

Kwantowy laser kaskadowy na zakres podczerwieni
Rzeczywisty zasigg z roztadowaniem

Bilans naladowania REESS

Uktad magazynowania energii elektrycznej wielokrotnego tadowania
Wspolczynnik oporu toczenia

Szczelna komora do okre§lenia iloci oparéw

Zwezka poddzwigkowa

Energia uzyteczna akumulatora (REESS)

Przeptywomierz ultradZzwigkowy

Pojazd H (pojazd o wysokiej emisji, Vehicle High)

Pojazd L (pojazd o niskiej emisji, Vehicle Low)

Urzadzenie zatrzymujace czastki lotne

Swiatowy cykl badania pojazdéw lekkich
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2.2. Symbole i skréty dla zwigzkéw chemicznych
C Réwnowaznik weglowy 1 dla weglowodoru
CH, Metan
C2H6 Etan
C,H;OH Etanol
C;Hg Propan
CH,CHO Aldehyd octowy
Cco Tlenek wegla
Co, Dwutlenek wegla
DOP Dioktyloftalan
H,O Woda
HCHO Formaldehyd
NH; Amoniak
NMHC Weglowodory niemetanowe
NO, Tlenki azotu
NO Tlenek azotu
NO, Dwutlenek azotu
N,O Podtlenek azotu
THC Suma weglowodoréw
3. DEFINICJE
Na potrzeby niniejszego regulaminu stosuje si¢ nastepujace definicje:
3.0.1. ,Typ pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen” oznacza grupe pojazdéw, ktére:
a) nie réznig si¢ pod wzgledem kryteriéw okreslajacych ,rodzing interpolacji” zdefiniowang w pkt 6.3.2;
b) wchodza w jeden ,zakres interpolacji CO,” w rozumieniu pkt 2.3.2 zalacznika B6;
¢) nie r6znia si¢ pod wzgledem wlasciwosci majacych istotny wplyw na emisje z rury wydechowej, takich jak,
miedzy innymi:

(i) typy ikolejno$¢ urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen (np. katalizator tréjdrozny, utleniajacy
reaktor katalityczny, pochlaniacz NOx z mieszanki ubogiej, katalizator SCR, katalizator NOx z mie-
szanki ubogiej, filtr czastek statych lub ich potaczenie w jednym zespole);

(ii) recyrkulacja spalin (jest lub nie ma, wewngtrzna/zewnetrzna, chtodzona/niechtodzona, niskie/wysokie/
Iaczne ci$nienie).

3.0.2. ,Pojemnos¢ silnika” oznacza:
dla silnika suwowego nominalng pojemno$¢ skokows silnika;
dla silnika z tlokiem obrotowym (silnika Wankla), podwéjng nominalng pojemnos$é¢ skoku tloka w komorze
spalania.

3.0.3. ,Pojemnos¢ skokowa silnika” oznacza:

dla silnika suwowego nominalng pojemno$¢ skokows silnika;

dla silnika z tlokiem obrotowym (silnika Wankla), nominalng pojemnos$¢ skoku tloka w komorze spalania.
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3.0.4. ,2Homologacja pojazdu” oznacza homologacj¢ typu pojazdu w odniesieniu do zakresu stosowania niniejszego
regulaminu.

3.1. Wyposazenie badawcze

3.1.1. ,Dokladno$¢” oznacza réznice miedzy zmierzong warto$cig a wartoScig odniesienia, zgodng z normga krajowa

i opisujacg poprawnos¢ wyniku. Zob. rys. 1.

3.1.2. ,Kalibracja” oznacza proces ustalania odpowiedzi ukladu pomiarowego w taki sposob, aby jego dane wyj-
Sciowe byly zgodne z zakresem sygnaléw odniesienia.

3.1.3. ,Gaz wzorcowy” oznacza mieszaning gazow stosowang do kalibracji analizatoréw gazowych.

3.1.4. ,Metoda podwéjnego rozcieficzania” oznacza proces oddzielania czesci strumienia rozcieficzonych spalin i mie-
szania jej z odpowiednig ilo$cig powietrza rozcieficzajgcego, a nastepnie doprowadzenia do filtra do pobierania
probek czastek stalych.

3.1.5. ,Uklad pelnego rozcieficzania przeplywu spalin” oznacza ciagle rozcieficzanie catosci spalin pojazdu powie-

trzem otoczenia w sposdb kontrolowany przy uzyciu probnika stalej objetosci (CVS).

3.1.6. ,Linearyzacja” oznacza stosowanie szeregu stezen lub materialéw w celu ustalenia matematycznej zaleznosci
pomiedzy stezeniem a odpowiedzig ukladu.

3.1.7. JIstotna czynnos¢ obstugowa” oznacza dostosowanie, naprawe lub wymiane elementu lub modulu, mogaca
mieé wplyw na dokladnos$¢ pomiaru.

3.1.8. ,Weglowodory niemetanowe” (NMCH) oznaczaja sume¢ weglowodoréw (THC) z wyjatkiem metanu (CH,).

3.1.9. ,Precyzja” oznacza stopnien, w jakim powtarzane pomiary w niezmienionych warunkach dajg te same wyniki
(rys. 1). W niniejszym regulaminie zawsze odnosi si¢ do jednego odchylenia standardowego.

3.1.10.  ,Warto$¢ odniesienia” oznacza warto$¢ zgodng z norma krajows. Zob. rys. 1.
3.1.11.  ,Warto$¢ zadana” oznacza warto$¢ docelows, ktérg ma osiggna¢ uklad kontroli.
3.1.12.  ,Ustawianie zakresu pomiarowego” oznacza taka regulacje przyrzadu, aby uzyskaé wlasciwa odpowiedZ na

wzorzec odpowiadajacy od 75 do 100 % maksymalnej wartosci zakresu przyrzadu lub przewidywanego
zakresu stosowania.

3.1.13.  ,Suma weglowodoréw” (total hydrocarbons — THC) oznacza wszystkie substancje lotne, ktére mozna zmierzy¢
za pomocg detektora plomieniowo-jonizacyjnego.

3.1.14.  ,Weryfikacja” oznacza oceng, czy wyniki uktadu pomiarowego sa zgodne z zastosowanymi sygnalami odniesie-
nia w granicach co najmniej jednego ustalonego weze$niej progu akceptacji.

3.1.15. ,Gaz zerowy” oznacza gaz nie zawierajacy analitéw, uzywany do ustawiania wskazania zerowego analizatora.

3.1.16.  ,Czas odpowiedzi” oznacza rdznic¢ w czasie migdzy zmiang komponentu mierzonego w punkcie odniesienia
a odpowiedzig uktadu wynoszaca 90 % odczytu koficowego (too), przy czym punktem odniesienia jest sonda
do pobierania prébek, a zmiana mierzonego komponentu wynosi przynajmniej 60 % pelnej skali (FS) i zachodzi
w czasie krotszym niz 0,1 sekundy. Czas odpowiedzi ukladu obejmuje czas op6Znienia odpowiedzi uktadu
i czas narastania ukladu.
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3.1.17.  ,Czas opdznienia” oznacza rdznice czasu miedzy zmiang komponentu do pomiaru w punkcie odniesienia
a odpowiedzig ukladu wynoszaca 10 % odczytu koficowego (t,0), przy czym sonda do pobierania probek petni
role punktu odniesienia. Dla skladnikéw gazowych jest to zasadniczo czas przeniesienia mierzonego kompo-
nentu z sondy do pobierania probek do czujnika.

3.1.18.  ,Czas narastania” oznacza czas miedzy odpowiedziag rowng 10 % a 90 % odczytu koficowego (tog — t;0).

Rysunek 1

Definicja dokladnosci, precyzji i wartoéci odniesienia

wartos¢ odniesienia
A
gestosc
prawdopodobienstwa doktadnosé
B3 g
precyzja
>
wartos¢
3.2. Obcigzenie drogowe i ustawienie hamowni
3.2.1. ,Op6r aerodynamiczny” oznacza site skierowang przeciwnie do kierunku ruchu pojazdu w powietrzu.
3.2.2. ,Punkt stagnacji aecrodynamicznej” oznacza punkt na powierzchni pojazdu, w ktérym predkosé wiatru ma war-
to$¢ réwna zeru.

3.2.3. ,Blokada anemometru” oznacza wplyw na pomiar wykonywany anemometrem wywolywany obecnoicia

pojazdu w punkcie, w ktérym predko$¢ pozorna powietrza ma warto$¢ roznigcg si¢ od predkosci pojazdu
w polaczeniu z predkoscig wiatru wzgledem podloza.

3.2.4. ,Analiza ograniczona” oznacza, ze wsp6lczynnik powierzchni czotowej i wspétczynnik oporu aerodynamicz-
nego pojazdu zostaly okreslone niezaleznie i wartosci te beda wykorzystywane w réwnaniu ruchu.

3.2.5. ,Masa pojazdu gotowego do jazdy” oznacza mase pojazdu ze zbiornikiem(-ami) paliwa wypelnionym(-i) w co
najmniej 90 % objetosci, tacznie z masa kierowcy, paliwa i plynéw, z zamontowanym wyposazeniem standar-
dowym zgodnie ze specyfikacjami producenta oraz — w przypadku gdy sa zamontowane — mas¢ nadwozia,
kabiny, sprzegu i kola zapasowego (két zapasowych) oraz narzedzi.

3.2.6. ,Masa kierowcy” oznacza mase okreslong jako 75 kg, umieszczong w punkcie odniesienia miejsca siedzacego
kierowcy.
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3.2.7.

3.2.8.

3.2.9.

3.2.10.

3.2.11.

3.2.12.

3.2.13.

3.2.14.

3.2.15.

3.2.16.

3.2.17.

3.2.18.

3.2.19.

3.2.20.

3.2.21.

,Maksymalne obciazenie pojazdu” oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng mas¢ catkowita minus masa
pojazdu gotowego do jazdy, 25 kg oraz masa wyposazenia dodatkowego zgodnie z definicjg w pkt 3.2.8.

,Masa wyposazenia dodatkowego” oznacza maksymalng mas¢ kombinacji wyposazenia dodatkowego, ktdre
moze by¢ montowane w pojezdzie oprécz wyposazenia standardowego, zgodnie ze specyfikacjami produ-
centa.

,Wyposazenie dodatkowe” oznacza wszystkie elementy nieobjete wyposazeniem standardowym, ktére sa mon-
towane w pojezdzie na odpowiedzialno$¢ producenta i ktére mogg byé zaméwione przez klienta.

,Warunki atmosferyczne odniesienia (dotyczace pomiaréw obcigzenia drogowego)” oznaczajg warunki atmo-
sferyczne, w odniesieniu do ktérych korygowane sg wyniki tych pomiaréw:

a
b
C

d

Ratd

ci$nienie atmosferyczne: po = 100 kPa;

=

temperatura atmosferyczna: T, = 20 °C;

-~

gestos¢ suchego powietrza: po = 1 189 kg/m’;

=

predkosé wiatru: 0 m/s.

,Predkos¢ odniesienia” oznacza predko$é pojazdu, przy ktérej okreslane jest obcigzenie drogowe lub weryfiko-
wane jest obcigzenie hamowni podwoziowej.

,Obcigzenie drogowe” oznacza sil¢ skierowang przeciwnie do kierunku jazdy pojazdu, mierzong metoda
wybiegu lub metodami réwnowaznymi w zakresie uwzgledniania strat w mechanizmie napedowym spowodo-
wanych tarciem.

,Opor toczenia” oznacza sily wystepujace w oponach przeciwstawiajace si¢ ruchowi pojazdu.

,Opor jazdy” oznacza moment obrotowy skierowany przeciwnie do kierunku ruchu pojazdu, mierzony urza-
dzeniami do pomiaru momentu obrotowego zainstalowanymi na napedzanych kolach pojazdu.

,2Symulowane obcigzenie drogowe” oznacza obcigzenie drogowe, jakiemu poddany jest pojazd na hamowni
podwoziowej. Jego celem jest odtworzenie obcigzenia drogowego mierzonego na drodze. Sktadajg si¢ na nie:
sita przylozona przez hamowni¢ podwoziowa oraz sily skierowane przeciwnie do ruchu pojazdu podczas
jazdy na hamowni podwoziowej. Jego warto$¢ jest przyblizana przez trzy wspétczynniki wielomianu drugiego
stopnia.

,Symulowany opér jazdy” oznacza opor jazdy, jakiemu poddany jest pojazd na hamowni podwoziowej. Jego
celem jest odtworzenie oporu jazdy mierzonego na drodze. Skladaja si¢ niego: moment obrotowy przytozony
przez hamowni¢ podwoziowg oraz moment obrotowy skierowany przeciwnie do ruchu pojazdu podczas
jazdy na hamowni podwoziowej. Jego warto$¢ jest przyblizana przez trzy wspétczynniki wielomianu drugiego
stopnia.

»2Anemometria stacjonarna” oznacza pomiar predkosci i kierunku wiatru przy uzyciu anemometru w lokalizacji
i na wysokosci nad poziomem drogi wzdluz drogi testowej, gdzie wystepuja najbardziej reprezentatywne
warunki wiatrowe.

,Wyposazenie standardowe” oznacza podstawowg konfiguracje pojazdu ze wszystkimi elementami wymaga-
nymi na mocy aktéw prawnych Umawiajacej si¢ Strony, w tym ze wszystkimi zamontowanymi elementami
niewymagajacymi dalszych specyfikacji dotyczacych poziomu konfiguracji lub wyposazenia.

,Docelowe obcigzenie drogowe” oznacza obcigzenie drogowe, ktére ma by¢ odtworzone na hamowni podwo-
ziowej.

,Docelowy opor jazdy” oznacza op6r jazdy, ktéry ma by¢ odtworzony.

,Tryb wybiegu pojazdu” oznacza uklad dzialania umozliwiajacy doktadne i powtarzalne okreslenie obcigzenia
drogowego oraz dokladne ustawienie hamowni.
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3.2.22.  ,Poprawka na wiatr” oznacza korekte wplywu wiatru na obciazenie drogowe, opartg na danych pochodzacych
z anemometrii stacjonarnej lub poktadowej.

3.2.23.  ,Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita” oznacza maksymalng mase wyznaczong dla danego
pojazdu na podstawie jego cech konstrukcyjnych i parametréw.

3.2.24.  ,Rzeczywista masa pojazdu” oznacza mas¢ pojazdu gotowego do jazdy wraz z masg wyposazenia dodatko-
wego zamontowanego w danym pojezdzie.

3.2.25.  ,Masa prébna pojazdu” oznacza sume rzeczywistej masy pojazdu, 25 kg oraz masy reprezentatywnej dla obcig-
zenia pojazdu.

3.2.26.  ,Masa reprezentatywna dla obcigZenia pojazdu” oznacza x % maksymalnego obcigzenia pojazdu, gdzie
x wynosi 15 % w przypadku pojazdéw kategorii M oraz 28 % w przypadku pojazdéw kategorii N.

3.2.27.  ,Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita zespotu pojazdéw” (MC) oznacza maksymalng mase
wyznaczong dla zespotu pojazdu silnikowego oraz jednej lub kilku przyczep na podstawie jego cech konstruk-
cyjnych i parametréw lub maksymalng mase wyznaczong dla zespotu ciagnika siodtowego i naczepy.

3.2.28.  ,Stosunek n/v” oznacza predko$¢ obrotowa silnika podzielona przez predkosé pojazduy).

3.2.29.  ,Hamownia jednorolkowa” oznacza hamownig, w przypadku ktérej kazde kolo na osi pojazdu styka si¢ z jedna
rolkg.

3.2.30.  ,Hamownia dwurolkowa” oznacza hamowni¢, w przypadku ktérej kazde kolo na osi pojazdu styka si¢

z dwiema rolkami.

3.2.31.  ,0$ napgdzana” oznacza o§ pojazdu, ktéra jest w stanie dostarczy¢ energie napedowa lub jg odzyskaé, niezalez-
nie od tego, czy jest to jedynie tymczasowo lub na stale mozliwe lub wybrane przez kierowce.

3.2.32.  ,Hamownia 2WD” oznacza hamownie, w przypadku ktérej tylko kola na jednej osi pojazdu dotykaja rolki lub

rolek.

3.2.33.  ,Hamownia 4WD” oznacza hamowni¢, w przypadku ktdrej wszystkie kola na obu osiach pojazdu dotykaja
rolek.

3.2.34.  ,Hamownia w trybie 2WD” oznacza hamowni¢ 2WD lub hamowni¢ 4WD, ktéra symuluje bezwladno$¢

i obcigzenie drogowe jedynie na napedzanej osi badanego pojazdu i w ktérej obracajgce si¢ kota na nienapedza-
nej osi nie majg wplywu na wyniki pomiaru w poréwnaniu z sytuacja, w ktdrej kofa na osi nienapedzanej nie
obracaja sig.

3.2.35.  ,Hamownia w trybie 4WD” oznacza hamowni¢ 4WD, ktéra symuluje bezwladnos¢ i obcigzenie drogowe na
obu osiach badanego pojazdu.

3.2.36.  ,Wybieg” oznacza funkcje przekladni automatycznej albo sprzegla, ktére automatycznie odlacza silnik od
ukladu napedowego, gdy nie jest potrzebny naped lub gdy konieczne jest powolne zmniejszanie predkosci,
oraz gdy silnik moze pracowa¢ na biegu jatlowym lub by¢ wylaczony.

3.3. Pojazdy wylacznie elektryczne, pojazdy wyposazone wylacznie w silniki spalinowe, hybrydowe pojazdy elek-
tryczne, pojazdy zasilane ogniwami paliwowymi i pojazdy napedzane paliwami alternatywnymi

3.3.1. ,Zasieg przy zasilaniu energig elektryczng” (AER) oznacza catkowitg odlegto$¢ przejechang przez hybrydowy
pojazd elektryczny dotadowywany zewnetrznie (OVC-HEV) od poczgtku badania z rozladowaniem do punktu
czasowego w trakcie badania, w ktorym silnik spalinowy zaczyna zuzywaé paliwo.

3.3.2. ,Zasieg przy zasilaniu wylacznie energig elektryczng” (PER) oznacza catkowitg odlegtos¢ przejechang przez
pojazd wylacznie elektryczny od poczatku badania z roztadowaniem do momentu spelnienia kryterium prze-
rwania.
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3.3.3. ,Rzeczywisty zasieg z roztadowaniem” (RCDA) oznacza odleglo$¢ przejechang podczas szeregu cykli WLTC
w warunkach pracy z roztadowaniem az do catkowitego rozladowania ukladu magazynowania energii wielok-
rotnego fadowania (REESS).

3.3.4. ,Zasieg w cyklu z roztadowaniem” (RCDC) oznacza odleglos¢ przejechang od poczatku badania z roztadowa-
niem do zakonczenia ostatniego cyklu poprzedzajacego cykl lub cykle spelniajace kryterium przerwania,
wlacznie z cyklem przejsciowym, w trakcie ktorego pojazd moze pracowaé w warunkach z roztadowaniem
i fadowaniem podtrzymujacym.

3.3.5. sWarunki pracy z rozladowaniem” oznaczaja warunki pracy, przy ktérych poziom energii zmagazynowane;j
w REESS moze podlega¢ wahaniom, ale $rednio zmniejsza si¢, gdy jazda pojazdem trwa do momentu przejicia
w tryb prazy z fadowaniem podtrzymujacym.

3.3.6. ,Warunki pracy z tadowaniem podtrzymujacym” oznaczaja warunki pracy, przy ktérych poziom energii zma-
gazynowanej w REESS moze podlega¢ wahaniom, ale $rednio jest utrzymywany na poziomie neutralnego nala-
dowania, gdy trwa jazda pojazdem.

3.3.7. ~Wspolczynniki uzytecznoséci” to stosunki oparte na statystykach jazdy, uzaleznione od osiggnietego zasiegu
w warunkach pracy z rozladowaniem. Stuzg one do wazenia emitowanych zwigzkow, emisji CO2 i zuzycia
paliwa w przypadku hybrydowych pojazdéw elektrycznych dofadowywanych zewnetrznie (OVC-HEV).

3.3.8. ,2Urzadzenie elektryczne” (EM) oznacza przetwornik energii przeksztalcajacy energie elektryczng na mecha-
niczng i odwrotnie.

3.3.9. ,Przetwornik energii” oznacza uklad, w ktérym forma energii oddawanej rézni si¢ od formy energii pobieranej.

3.3.9.1.  ,Przetwornik energii napedowej” oznacza przetwornik energii mechanizmu napedowego, ktdry nie jest urza-
dzeniem peryferyjnym, ktérego energia oddawana jest wykorzystywana bezposrednio lub posrednio na
potrzeby napedzania pojazdu.

3.3.9.2.  ,Kategoria przetwornika energii napedowej” oznacza (i) silnik spalania wewnetrznego; (i) urzadzenie elek-
tryczne; lub (iii) ogniwo paliwowe.

3.3.10.  ,Uklad magazynowania energii” oznacza uklad, ktéry magazynuje i uwalnia energie w tej samej formie, w jakiej
zostala pobrana.

3.3.10.1. ,Uklad magazynowania energii napedowej” oznacza uktad magazynowania energii mechanizmu napedowego,
ktory nie jest urzadzeniem peryferyjnym, ktérego energia oddawana jest wykorzystywana bezposrednio lub
posrednio na potrzeby napedzania pojazdu.

3.3.10.2. ,Kategoria ukladu magazynowania energii napedowej” oznacza (i) uklad przechowywania paliwa; (i) uktad
magazynowania energii elektrycznej wielokrotnego fadowania; lub (iii) uktad magazynowania energii mecha-
nicznej wielokrotnego fadowania.

3.3.10.3 ,Forma energii” oznacza (i) energi¢ elektryczng lub (i) energi¢ mechaniczna, lub (iii) energi¢ chemiczng (w tym
paliwa).

3.3.10.4. ,Uklad przechowywania paliwa” oznacza uklad magazynowania energii napedowej, ktéry magazynuje energie
chemiczng w postaci paliwa cieklego lub gazowego.

3.3.11.  ,Réwnowazny zasigg przy zasilaniu energia elektryczng” (EAER) oznacza t¢ cze$¢ catkowitego rzeczywistego
zasiegu z rozladowaniem (RCDA), ktdra jest zwigzana z wykorzystaniem energii elektrycznej z REESS w trakcie
badania zasiggu z roztadowaniem.

3.3.12.  ,Hybrydowy pojazd elektryczny” (HEV) oznacza pojazd hybrydowy, w ktérym jeden z przetwornikéw energii
napedowej jest urzadzeniem elektrycznym.
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3.3.13.  ,Pojazd hybrydowy” (HV) oznacza pojazd wyposazony w mechanizm napedowy obejmujacy co najmniej dwie
rézne kategorie przetwornikow energii napedowej oraz co najmniej dwie rézne kategorie uktadéw magazyno-
wania energii napedowej.

3.3.14.  ,Zmiana energii netto” oznacza stosunek zmiany energii REESS do zapotrzebowania na energi¢ w cyklu bada-
nego pojazdu.

3.3.15.  ,Hybrydowy pojazd elektryczny niedoladowywany zewnetrznie” (NOVC-HEV) oznacza hybrydowy pojazd
elektryczny, ktéry nie moze by¢ dotadowywany ze Zrédta zewnetrznego.

3.3.16.  ,Hybrydowy pojazd elektryczny dotadowywany zewngtrznie” (OVC-HEV) oznacza hybrydowy pojazd elek-
tryczny, ktéry moze by¢ dotadowywany ze zrédla zewngtrznego.

3.3.17.  ,Pojazd wylacznie elektryczny” (PEV) oznacza pojazd wyposazony w mechanizm napedowy obejmujacy
wylacznie urzadzenia elektryczne jako przetworniki energii napedowej oraz wylacznie uklady magazynowania
energii elektrycznej wielokrotnego tadowania jako uklady magazynowania energii napedowe;j.

3.3.18.  ,Ogniwo paliwowe” oznacza przetwornik energii przeksztalcajacy energie chemiczna (pobierang) w energie
elektryczng (oddawana) lub na odwrot.

3.3.19.  ,Pojazd zasilany ogniwami paliwowymi” (FCV) oznacza pojazd wyposazony w mechanizm napedowy obejmu-
jacy wylacznie ogniwo (ogniwa) paliwowe oraz urzadzenie (urzadzenia) elektryczne jako przetwornik (prze-
tworniki) energii napedowej.

3.3.20.  ,Pojazd hybrydowy zasilany ogniwami paliwowymi” (FCHV) oznacza pojazd zasilany ogniwami paliwowymi
wyposazony w mechanizm napedowy obejmujacy co najmniej jeden uklad przechowywania paliwa oraz co
najmniej jeden uklad magazynowania energii elektrycznej wielokrotnego tadowania jako uklady magazynowa-
nia energii napedowe;.

3.3.20.1. ,Hybrydowy pojazd elektryczny zasilany ogniwami paliwowymi niedotadowywany zewnetrznie” (NOVC-
FCHV) oznacza hybrydowy pojazd elektryczny z ogniwami paliwowymi, ktéry nie moze by¢ dotadowywany
ze zrodla zewngtrznego.

3.3.20.2. ,Hybrydowy pojazd elektryczny zasilany ogniwami paliwowymi doladowywany zewnetrznie” (OVC-FCHV)
oznacza hybrydowy pojazd elektryczny z ogniwami paliwowymi, ktéry moze by¢ dotadowywany ze zrédla
ZeWngtrznego.

3.3.21.  ,Pojazd dwupaliwowy” oznacza pojazd o dwdch oddzielnych ukladach przechowywania paliwa, ktéry jest
przeznaczony do zasilania gtéwnie tylko jednym paliwem jednoczes$nie. Dozwolone jest jednak jednoczesne
stosowanie obu paliw w ograniczonej ilo$ci i przez ograniczony czas.

3.3.22.  ,Pojazd dwupaliwowy na gaz” oznacza pojazd dwupaliwowy, w ktérym dwa wykorzystywane paliwa to ben-
zyna (tryb zasilania benzyna) oraz LPG, NG/biometan albo wodor.

3.3.23.  ,Pojazd wyposazony wylacznie w silniki spalinowe” oznacza pojazd, w ktérym wszystkie przetworniki energii
napedowej to silniki spalinowe.

3.3.24.  ,tadowarka zamontowana w pojezdzie” oznacza konwerter energii elektrycznej pomiedzy trakcja REESS
a gniazdem ladowania pojazdu.

3.3.25.  ,Pojazd typu flex fuel” oznacza pojazd posiadajacy jeden uklad przechowywania paliwa, ktéry moze by¢ zasi-
lany réznymi mieszankami co najmniej dwéch paliw.

3.3.26.  ,Pojazd typu flex fuel na etanol” oznacza pojazd typu flex fuel, ktéry moze by¢ zasilany benzyng lub mieszanka
benzyny i etanolu, w ktorej zawarto§¢ etanolu moze dochodzi¢ do 85 % (E85).

3.3.27.  ,Pojazd jednopaliwowy” oznacza pojazd, ktéry jest zaprojektowany do zasilania jednym rodzajem paliwa.

3.3.28.  ,Pojazd jednopaliwowy na gaz” oznacza pojazd, ktory jest zaprojektowany przede wszystkim do statego zasila-
nia gazem plynnym lub gazem ziemnym/biometanem lub wodorem, ale moze réwniez posiada¢ uktad benzy-
nowy tylko do celéw awaryjnych lub do rozruchu, przy czym maksymalna pojemnos¢ zbiornika na benzyne
nie przekracza 15 litrow.
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3.4, Mechanizm napgdowy

3.4.1. ,Mechanizm napedowy” oznacza laczng kombinacj¢ w pojezdzie ukladu (ukladéw) magazynowania energii
napedowej, przetwornika (przetwornikéw) energii napedowej oraz ukladu napedowego (ukladéw napedo-
wych), zapewniajacych energie mechaniczng na kotach w celu napedzania pojazdu, wraz z urzadzeniami pery-
feryjnymi.

3.4.2. ,Urzadzenia pomocnicze” oznaczaja nieperyferyjne urzadzenia lub uklady pobierajace, przeksztalcajace, maga-
zynujace lub dostarczajgce energie, zainstalowane w pojezdzie do celéw innych niz napedzanie pojazdu i ktére
w zwigzku z tym nie sg uznawane za cze$¢ mechanizmu napedowego.

3.4.3. ,2Urzadzenia peryferyjne” oznaczaja wszelkie urzadzenia pobierajace, przeksztalcajace, magazynujace lub
dostarczajace energie, w przypadku ktorych energia nie jest wykorzystywana bezposrednio lub posrednio do
celéw napedzania pojazdu, ale ktére maja zasadnicze znaczenie dla pracy mechanizmu napedowego i dlatego
sg uwazane za cz¢$¢ mechanizmu napedowego.

3.4.4. ,2Uklad napedowy” oznacza polaczone elementy mechanizmu napgdowego stuzace do przenoszenia energii
mechanicznej pomigdzy przetwornikiem (przetwornikami) energii napgdowej a kotami.

3.4.5. ,Przekladnia manualna” oznacza przekladnig, w ktérej biegi mogg by¢ zmieniane wylacznie w wyniku dziala-
nia kierowcy.

3.5. Dane ogdlne

3.5.1. ,Emisje objete kryteriami” oznaczaja te emitowane zwiazki, dla kt6rych okreslono wartosci graniczne w niniej-
szym regulaminie.

3.5.2. Zarezerwowany
3.5.3. Zarezerwowany
3.5.4. Zarezerwowany
3.5.5. Zarezerwowany
3.5.6. ,Zapotrzebowanie na energi¢ w cyklu” oznacza obliczona dodatnig warto$¢ energii wymagang do jazdy pojaz-

dem w zalecanym cyklu.

3.5.7. ,Urzadzenie ograniczajace skutecznos¢ dzialania” oznacza dowolny element konstrukcyjny mierzacy tempera-
ture, predko$é pojazdu, predkosé obrotowsy silnika, przetozenie skrzyni biegéw, podci$nienie w kolektorze lub
wszelkie inne parametry w celu wlaczenia, przetwarzania, opdznienia lub wylgczenia dziatania dowolnej czgsci
ukladu kontroli emisji, ktéry zmniejsza skuteczno$¢ dziatania ukladu kontroli emisji w warunkach, jakich
mozna w sposéb racjonalny spodziewac si¢ podczas normalnego dziatania i uzytkowania pojazdu.

3.5.8. ,Tryb mozliwy do wyboru przez kierowce” oznacza odrebny warunek wybierany przez kierowce, mogacy mie¢
wplyw na emisje lub zuzycie paliwa lub energii.

3.5.9. ,Tryb dominujgcy” w rozumieniu niniejszego regulaminu oznacza jeden tryb mozliwy do wyboru przez kie-
rowce, ktory jest zawsze wybierany przy uruchamianiu pojazdu, bez wzgledu na tryb, ktéry ma do wyboru kie-
rowca, aktywny w momencie poprzedniego wylaczenia pojazdu; przy czym trybu dominujgcego nie mozna
zdefiniowaé na nowo. Po uruchomieniu pojazdu zmiana trybu dominujacego na inny tryb mozliwy do wyboru
przez kierowce jest mozliwa wylacznie w ramach celowego dziatania kierowcy.

3.5.10.  ,Warunki odniesienia (dotyczgce obliczefi masowego natezenia emisji)” oznaczajg warunki, na ktérych oparte
sg gestosci gazéw, tj. 101,325 kPa oraz 273,15 K (0 °C).

3.5.11.  ,Emisje spalin” oznaczaja emisje zwigzkdw gazowych, stalych i cieklych z rury wydechowe;.
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3.5.12. Do celéw niniejszego regulaminu ,konfigurowalny tryb uruchamiania” oznacza tryb wybierany przez kie-
rowce, ktory moze by¢ ustawiony przez niego jako tryb automatycznie wybierany po uruchomieniu pojazdu.
Po uruchomieniu pojazdu zmiana konfigurowalnego trybu uruchamiania na inny tryb jest mozliwa wylacznie
w ramach celowego dziatania kierowcy.

3.6. PM/PN

Pojecie ,czgstka” jest standardowo uzywane w odniesieniu do substancji opisywanych (mierzonych) w fazie lot-
nej (pyl zawieszony), a pojecie ,czastka stata” - w odniesieniu do substancji nagromadzonych.

3.6.1. ,Liczba emitowanych czastek stalych” (PN) oznacza laczng liczbe czastek stalych emitowanych z ukladu wyde-
chowego pojazdu, oznaczona ilosciowo przy uzyciu metod rozcieficzania, probkowania oraz pomiaru zgodnie
z okre$leniem w niniejszym regulaminie.

3.6.2. ,Emisje czastek stalych” (PM) oznaczaja mas¢ dowolnych czastek stalych emitowanych z ukladu wydechowego
pojazdu, oznaczong iloSciowo przy uzyciu metod rozcieficzania, probkowania oraz pomiaru zgodnie z okresle-
niem w niniejszym regulaminie.

3.7. WLTC

3.7.1. ,Moc znamionowa silnika” (P,,.q) 0znacza maksymalng moc netto silnika w kW mierzona zgodnie z wymo-
gami regulaminu ONZ nr 85.

3.7.2. ,Predkos¢ maksymalna” (vin.) oznacza predko$¢ maksymalng pojazdu zadeklarowang przez producenta.
W przypadku braku deklaracji predkos¢ maksymalna nalezy okresli¢ zgodnie z regulaminem ONZ nr 68.

3.8. Procedura

3.8.1. ,Uklad okresowej regeneracji” oznacza urzadzenie kontrolujgce emisje spalin (np. reaktor katalityczny, filtr cza-
stek stalych), ktére wymaga przeprowadzenia procesu okresowej regeneracji.

3.9. Emisje par

3.9.1. ,Uklad zbiornika paliwa” oznacza urzadzenia umozliwiajace przechowywanie paliwa, obejmujace zbiornik
paliwa, wlew paliwa, korek wlewu i pompe paliwowa w przypadku gdy jest ona zamontowana wewnatrz zbior-
nika paliwa lub na zbiorniku paliwa.

3.9.2. ,Uktad paliwowy” oznacza komponenty, ktore stuza do przechowywania lub transportu paliwa w pojezdzie
i obejmujg uktad zbiornika paliwa, wszystkie przewody paliwowe i przewody oparéw, wszelkie pompy pali-
wowe zamontowane poza zbiornikiem oraz pochlaniacz z weglem aktywnym.

3.9.3. ,Robocza pojemnos¢ butanowa” (BWC) oznacza mase¢ butanu, jaka jest w stanie pomiesci¢ dany pochtaniacz
z weglem aktywnym.

3.9.4. ,BWC300” oznacza roboczg pojemno$¢ butanowg po 300 cyklach starzenia paliwa.

3.9.5. ~Wspolczynnik przepuszczalnosci” (PF) oznacza wspdlczynnik ustalany na podstawie strat weglowodoréw

w czasie i wykorzystywany do ustalenia koficowych emisji par.

3.9.6. ,Niemetalowy zbiornik jednowarstwowy” oznacza zbiornik paliwa wykonany z pojedynczej warstwy materiatu
niebedacego metalem, z uwzglednieniem materialéw fluorowanych/sulfonowanych.

3.9.7. »Zbiornik wielowarstwowy” oznacza zbiornik paliwa wykonany z co najmniej dwdch réznych warstw materia-
6w, z ktérych jedna jest z materialu nieprzepuszczalnego dla weglowodoréw.
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3.9.8. ,Uszczelniony ukfad zbiornika paliwa” oznacza uklad zbiornika paliwa, w ktérym pary paliwa nie sa odprowa-
dzane na zewnatrz podczas parkowania w ciggu 24 godz. dobowego cyklu okreslonego w pkt 6.5.9 zalacznika
C3, jezeli jest on realizowany przy uzyciu obowigzujacego paliwa wzorcowego okreslonego w pkt 7 zalgcznika
B3.

3.9.9. ,Emisja par” oznacza w kontekscie niniejszego regulaminu pary weglowodoréw wydostajace si¢ z uktadu pali-
wowego pojazdu silnikowego podczas parkowania i bezposrednio przed zatankowaniem uszczelnionego
zbiornika paliwa.

3.9.10.  ,Emisje uwalniane ze zbiornika paliwa wskutek obnizenia ci$nienia po wyjeciu korka wlewu paliwa” oznacza
wydostanie si¢ weglowodoréw wylacznie przez pochlaniacz z weglem aktywnym w wyniku dekompresji
uszczelnionego ukladu zbiornika paliwa, umozliwione przez uklad.

3.9.11.  ,Wyplyw emisji ze zbiornika paliwa wskutek dekompresji po wyjeciu korka wlewu paliwa” oznacza emisje
weglowodoréw uwalniane ze zbiornika paliwa wskutek dekompresji po wyjeciu korka wlewu paliwa, ktére
przechodzg przez pochlaniacz z weglem aktywnym podczas procesu obnizania ci$nienia.

3.9.12.  ,Ci$nienie nadmiarowe w zbiorniku paliwa” oznacza warto$¢ ci$nienia minimalnego, przy ktorej uszczelniony
uktad zbiornika paliwa zaczyna si¢ oprézniaé wylacznie w wyniku reakcji na ci$nienie wewnatrz zbiornika.

3.9.13.  ,2-gramowe przebicie” osigga si¢ w momencie, w ktorym laczna ilos¢ weglowodoréw wyemitowanych
z pochlaniacza z weglem aktywnym wynosi 2 gramy.

3.10. Uklad diagnostyki poktadowej (OBD)

3.10.1.  ,Pokladowy uklad diagnostyczny (OBD)” oznacza, w kontekscie niniejszego regulaminu, uktad znajdujacy sie
w pojezdzie, ktory jest w stanie wykry¢ nieprawidtowe dzialanie monitorowanych ukladéw kontroli emisji,
okresli¢c prawdopodobny obszar nieprawidlowego dzialania za pomoca kodéw bledéw przechowywanych
w pamigci komputera oraz za pomocg podswietlenia wskaznika nieprawidtowego dziatania (MI) w celu powia-
domienia operatora pojazdu.

3.10.2.  ,Rodzina pojazdéw” oznacza ustalong przez producenta grupe pojazdéw, ktére ze wzgledu na swojg konstruk-
cj¢ powinny mieé¢ podobng charakterystyke emisji spalin oraz pokladowego ukladu diagnostycznego. Kazdy
pojazd z tej rodziny musi spelnia wymogi niniejszego regulaminu, jak okreslono w pkt 6.8.1.

3.10.3.  ,Uklad kontroli emisji” oznacza, w kontekscie ukladu OBD, elektroniczny uklad kontroli pracy silnika oraz
wszelkie zwigzane z emisjami podzespoly ukladu kontroli spalin lub oparéw, ktére dostarczajg dane wejsciowe
do ukfadu lub otrzymuja od niego dane wyjsciowe.

3.10.4.  ,Wskaznik nieprawidtowego dzialania (MI)” oznacza optyczny lub dzwigkowy wskaznik, wyraznie informujacy
kierowce pojazdu o nieprawidlowym dzialaniu ktéregokolwiek zespolu zwigzanego z emisjg zanieczyszczen,
podiaczonego do pokladowego ukladu diagnostycznego, lub samego pokladowego uktadu diagnostycznego.

3.10.5.  ,Nieprawidlowe dzialanie” oznacza usterke komponentu lub ukladu zwigzanego z emisjg zanieczyszczen
powodujgca wystgpienie emisji zanieczyszczen przekraczajacych warto$ci progowe OBD wymienione w pkt
6.8.2 lub niezdolno$¢ uktadu OBD do spelnienia podstawowych wymogow w zakresie monitorowania okreslo-
nych w zalgczniku C5.

3.10.6.  ,Powietrze wtdrne” odnosi si¢ do powietrza wprowadzonego do uktadu wydechowego za pomocg pompy lub
zaworu ssgcego, badZ w inny sposob, ktére ma wspomagad utlenienie HC oraz CO obecnych w strumieniu spa-
lin.

3.10.7.  ,Przerwa w zaplonie silnika” oznacza brak spalania w cylindrze silnika o zaptonie iskrowym z powodu braku
iskry, zlego dozowania paliwa, zlego sprezania lub z innych przyczyn. W przypadku monitorowania diagnos-
tyki pokladowej jest to odsetek przerw w zaplonie wzgledem catkowitej liczby zaptonéw (podanej przez pro-
ducenta), ktéry moglby spowodowaé emisje zanieczyszczen przekraczajgcg wartosci progowe ukladu OBD
podane w pkt 6.8.2, lub odsetek, ktéry moglby prowadzi¢ do przegrzania katalizatora lub katalizatoréw spalin,
powodujgc nieodwracalne uszkodzenia.

3.10.8.  ,Cykl jazdy OBD” obejmuje uruchomienie silnika, tryb jazdy, podczas ktérego zostaloby wykryte ewentualne
nieprawidlowe dzialanie, oraz wylaczenie silnika.
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3.10.9.  ,Cykl rozgrzewania” oznacza prace pojazdu wystarczajaca do tego, aby temperatura plynu chlodniczego
wzrosta o co najmniej 22 K od momentu uruchomienia silnika i osiggneta warto$¢ minimum 343 K (70 °C).

3.10.10. ,Korekta zasilania” odnosi si¢ do ustawien sprz¢zenia zwrotnego podstawowego ukladu zasilania paliwem.
Krétkotrwatla korekta zasilania odnosi si¢ do dostosowan dynamicznych lub chwilowych. Diugotrwata korekta
zasilania odnosi si¢ do bardziej stopniowej korekty harmonogramu kalibragji zasilania paliwem niz w przy-
padku korekty krétkotrwalej. Ustawienia dtugotrwale kompensuja réznice miedzy pojazdami oraz stopniowe
zmiany wystepujace w czasie pracy pojazdu.

3.10.11. ,Obliczona wartos¢ obcigzenia” odnosi si¢ do wskazania aktualnego przeplywu powietrza podzielonego przez
szczytowy przeplyw powietrza, gdzie szczytowy przeplyw powietrza skorygowany jest o wysoko$¢ (nad pozio-
mem morza), jesli dane takie s3 dostepne. Definicja ta dotyczy liczby bezwymiarowej, ktéra nie jest charakte-
rystyczna dla silnika oraz stanowi wskazéwke dla pracownika placéwki technicznej na temat proporcji wyko-
rzystanej pojemnosci silnika (przy przepustnicy otwartej w 100 %).

Aktualny przeptyw Cisnienie atmosferyczne (nad
owietrza i
CLV — p . "pt?zl?mem morza)
Szczytowy przeptyw powietrza (nad Cisnienie barometryczne

poziomem morza)

3.10.12. ,Staly tryb pracy awaryjnej” odnosi si¢ do przypadku, gdy uklad kontroli pracy silnika przelacza si¢ na stale do
ustawienia, kt6re nie wymaga przyjmowania danych wejsciowych od uszkodzonej czgsci lub ukladu, gdy taka
uszkodzona cze$¢ lub uklad powodowalby zwigkszenie wielkosci emisji zanieczyszczen pojazdu do wartosci
przekraczajgcych wartosci progowe ukladu OBD podane w pkt 6.8.2.

3.10.12.1. Staly w tym kontekscie oznacza, ze nie ma mozliwosci przywrocenia trybu domyslnego, tzn. nie mozna zasto-
sowac strategii diagnostycznej lub strategii kontroli, ktéra spowodowata uruchomienie trybu domyslnego kon-
troli emisji, w nastgpnym cyklu jazdy ani nie mozna za jej pomocg potwierdzi¢, ze nie wystepuja juz warunki,
ktére spowodowaly uruchomienie trybu domyslnego kontroli emisji. Wszystkie inne tryby domyslne kontroli
emisji nie s uznawane za stale.

3.10.13. ,Przystawka odbioru mocy” oznacza urzadzenie umozliwiajace zasilanie mocg silnika dodatkowego wyposaze-
nia zainstalowanego w pojezdzie.

3.10.14. ,Dostep” oznacza dostepno$¢ wszelkich danych poktadowego systemu diagnostycznego zwigzanych z emisjami
zanieczyszczen, w tym kodéw bledéw, wymaganych do celéw kontroli, diagnostyki, obstugi technicznej lub
naprawy czesci pojazdu zwigzanych z emisja zanieczyszczen, przez szeregowy interfejs znormalizowanego
polaczenia diagnostycznego (zgodnie z pkt 6.5.3.5 dodatku 1 do zalgcznika C5).

3.10.15.  ,Nieograniczony” oznacza:

3.10.15.1. dostep nieuzalezniony od kodu dostgpu, ktory mozna uzyskaé jedynie od producenta, lub podobnego urzadze-
nia; lub

3.10.15.2. dostep umozliwiajacy oceng uzyskanych danych bez koniecznosci posiadania okreslonych informacji dekodu-
jacych, chyba ze sama taka informacja jest znormalizowana.

3.10.16. ,Znormalizowany” oznacza, ze wszystkie informacje przesytane w strumieniu danych, w tym wszelkie zastoso-
wane kody bledéw, muszg by¢ przedstawiane zgodnie z normami przemystowymi, ktére z uwagi na jasno
okreslony format i dozwolone opcje, umozliwiaja maksymalny poziom harmonizacji w przemysle motoryza-
cyjnym, i ktérych zastosowanie jest wyraznie dozwolone przez niniejszy regulamin.

3.10.17.  Zarezerwowany

3.10.18. ,Niesprawno$¢” w odniesieniu do pokladowych ukladéw diagnostycznych pojazdéw oznacza, ze podzespoly
lub uklady, ktére podlegaja monitorowaniu, maja tymczasowe lub stale charakterystyki dzialania, wplywajac
negatywnie na sprawno$¢ poktadowego ukladu diagnostycznego tych podzespotéw lub uktadéw, badz tez nie
spelniajg wszystkich innych wymienionych wymagan dla pokladowych uktadéw diagnostycznych.
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3.10.19  ,Procedury awaryjne” oznaczaja kazdy tryb domyslny inny niz tryb domyslny kontroli emisji.

3.10.20. ,Tymczasowy kod bledu” oznacza diagnostyczny kod bledu zapisywany po wstepnym wykryciu nieprawidlo-
wego dzialania przed zapaleniem si¢ wskaznika nieprawidlowego dzialania.

3.10.21. ,Gotowo$¢” oznacza status wskazujacy czy uklad monitorujgcy lub grupa takich uktadéw dzialaly od momentu
ostatniego usunigcia danych poprzez polecenie zewnetrzne (np. za pomocg urzadzenia skanujgcego OBD).

3.11. Badanie z korekta temperatury otoczenia (zalacznik B6a)

3.11.1 ,Urzadzenie do aktywnego magazynowania energii cieplnej” oznacza technologie magazynowania energii
cieplnej w obrebie dowolnego urzadzenia pojazdu oraz oddawania energii cieplnej do elementu mechanizmu
napedowego w okre$lonym czasie w chwili rozruchu silnika. Jest ono opisywane przez entalpi¢ zmagazyno-
wang w ukladzie oraz czas oddawania energii cieplnej do elementéw mechanizmu napgdowego.

3.11.2.  ,Materialy izolacyjne” oznaczajg dowolny material w komorze silnika, zamocowany do silnika lub podwozia,
zapewniajacy efekt izolacji cieplnej i odznaczajacy sie maksymalng przewodnoscig cieplng wynoszaca
0,1 W/(mK).

4. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

4.1. O udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie wymog6w niniejszego regulaminu do organu udzielajacego

homologadji typu wystepuje producent pojazdu lub jego upowazniony przedstawiciel.

4.1.1. Whiosek, o ktéorym mowa w pkt 4.1, nalezy sporzadzi¢ zgodnie ze wzorem dokumentu informacyjnego przed-
stawionym w zalgczniku A1 do niniejszego regulaminu.

4.1.2. Ponadto producent przedklada nastepujace informacje:

a) w przypadku pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym, deklaracje producenta dotyczaca minimalnego
odsetka przerw w zaplonie wzgledem catkowitej liczby zaplondéw, ktére moglyby spowodowaé emisje
zanieczyszczen przekraczajaca warto$ci progowe OBD podane w pkt 6.8.2, gdyby taki odsetek przerw
w zaplonie wystepowal od poczatku badania typu 1, zgodnie z opisem w cz¢sci B zalacznika do niniejszego
regulaminu, albo mégtby prowadzi¢ do przegrzania katalizatora lub katalizatoréw spalin, powodujac ich
nieodwracalne uszkodzenie;

b) szczegdlowe informacje na piSmie, w pelni opisujace charakterystyke dziatania pokladowego ukladu diag-
nostycznego, w tym wykaz wszystkich istotnych czesci ukladu kontroli emisji pojazdu, tj. czujnikéw, urza-
dzen uruchamiajacych oraz podzespotéw kontrolowanych przez pokladowy ukfad diagnostyczny;

c) opis wskaznika nieprawidlowego dzialania, za pomoca ktérego pokladowy uklad diagnostyczny sygnali-
zuje kierowcy pojazdu usterke;

d) niniejszy punkt dotyczy tylko poziomu 1A:

deklaracje producenta, ze pokladowy ukfad diagnostyczny spelnia wymagania przepiséw dotyczacych rze-
czywistego dzialania, okre$lone w pkt 7 dodatku 1 do zalgcznika C5 do niniejszego regulaminu, we wszyst-
kich racjonalnie przewidywalnych warunkach jazdy;

e) niniejszy punkt dotyczy tylko poziomu 1A:

plan zawierajacy opis szczegétowych kryteriéw technicznych inkrementacji licznika i mianownika kazdego
ukladu monitorujacego, ktére musza spelnia¢ wymogi podane w pkt 7.2 i 7.3 dodatku 1 do zalacznika C5
do niniejszego regulaminu, jak réwniez kryteria dezaktywacji licznikow, mianownikéw i ogdélnego mianow-
nika w warunkach przedstawionych w pkt 7.7 dodatku 1 do zalgcznika C5 do niniejszego regulaminu;

f) opis srodkéw wprowadzonych w celu zapobiezenia ingerencji oséb niepowotanych w dziatanie komputera
ukladu kontroli emisji oraz zmianom w tymze komputerze;
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g) w stosownych przypadkach, szczegblowe dane dotyczgce rodziny OBD, o ktérej mowa w pkt 6.8.1;

h) w stosownych przypadkach, kopie innych homologacji typu z odpowiednimi danymi pozwalajacymi na
rozszerzenie homologacji oraz ustalenie wspdtczynnikéw pogorszenia.

4.1.3. W odniesieniu do badari opisanych w pkt 3 zalacznika C5 do niniejszego regulaminu nalezy dostarczy¢ upo-
waznionej placowce technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badania homologacyjnego reprezenta-
tywny egzemplarz typu pojazdu lub rodziny pojazdéw wyposazonych w pokladowe uklady diagnostyczne,
ktére maja by¢ homologowane. Jesli upowazniona placéwka techniczna ustali, ze przedstawiony pojazd nie
reprezentuje w petni rodziny OBD, opisanej w pkt 6.8.1, do badania nalezy przedstawi¢ inny, lub, w razie
potrzeby, dodatkowy pojazd, zgodnie z pkt 3 zalacznika C5 do niniejszego regulaminu.

4.2. Wzér dokumentu informacyjnego dotyczacego emisji spalin, emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa lub
pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiggu przy zasilaniu energig elektryczna, emisji par, trwalosci i OBD
podano w zalgczniku Al do niniejszego regulaminu. Informacje wymienione w pkt 3.2.12.2.7.6 zalgcznika
A1 do niniejszego regulaminu nalezy zamie$ci¢ w dodatku 1 ,Informacje dotyczace pokladowego ukladu diag-
nostycznego” do zawiadomienia dotyczacego homologacji typu zamieszczonego w zalaczniku A2 do niniej-
szego regulaminu.

4.2.1. W stosownych przypadkach nalezy przedlozy¢ kopie innych homologacji typu z odpowiednimi danymi
pozwalajacymi na rozszerzenie homologacji oraz ustalenie wsp6tczynnikéw pogorszenia.

4.3 Na potrzeby badan opisanych w tabeli A w pkt 6 placéwkom technicznym upowaznionym do przeprowadze-
nia badaii homologacyjnych nalezy dostarczy¢ do celéw badain homologacyjnych reprezentatywny typ
pojazdu.

4.3.1. Do celéw pkt 4.1.2 lit. €) organ udzielajgcy homologacji typu musi udostepnic informacje okreslone w przed-

miotowym podpunkcie na wniosek innych organéw udzielajacych homologacji typu.

4.3.2. Do celéw ppkt 4.1.2 lit. d) i €) organy udzielajace homologacji nie udzielajg homologacji pojazdu, jezeli infor-
magcje przedloZone przez producenta nie s3 wystarczajace do spelnienia wymogoéw pkt 7 dodatku 1 do zalacz-
nika C5 do niniejszego regulaminu. Przepisy pkt 7.2, 7.31 7.7 dodatku 1 do zalgcznika C5 do niniejszego regu-
laminu majg zastosowanie do wszystkich racjonalnie przewidywalnych warunkéw jazdy. W celu
przeprowadzenia oceny wdrozenia wymogdéw okreslonych w pkt 7.2 i 7.3 dodatku 1 do zalacznika C5 organ
udzielajacy homologacji typu musi uwzglednic biezgcy stan technologii.

4.3.3. Do celéw pkt 4.1.2 lit. f) $rodki podjete w celu zapobiezenia ingerencji 0s6b niepowotanych w dziatanie kom-
putera ukladu kontroli emisji oraz zmianom w tym komputerze obejmujg mozliwo$¢ aktualizacji przy wyko-
rzystaniu zatwierdzonego przez producenta programu lub kalibracji.

4.3.4. Whioski o homologacje typu pojazdéw typu flex fuel, pojazdéw jednopaliwowych i dwupaliwowych muszg
spelnia¢ dodatkowe warunki okre$lone w pkt 5.8 1 5.9.

4.3.5. Zmiany marki uktadu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego wprowadzone po udzieleniu homo-
logacji typu nie uniewazniajg jej automatycznie, chyba ze oryginalne wlasciwosci lub parametry techniczne
zostaly zmienione w sposob wplywajacy na dzialanie silnika lub ukladu kontroli emisji zanieczyszczen.

4.4. Organ udzielajacy homologacji typu sprawdza istnienie odpowiednich postanowieni zapewniajacych skuteczna
kontrole zgodnosci produkeji przed wydaniem homologacji typu pojazdu.

5. HOMOLOGACJA

5.1. Jezeli typ pojazdu przedstawiony do homologacji spelnia wszystkie odpowiednie wymogi okreslone w pkt 6,
udziela si¢ homologagji tego typu pojazdu.
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5.2. Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji.
5.2.1. Numer homologadji typu skfada si¢ z czterech sekcji. Wszystkie sekcje oddzielone sg od siebie znakiem ,*”.
Czgsc 1: Wielka litera ,E”, po ktérej nastepuje numer wskazujacy Umawiajacg si¢ Strone, ktéra udzie-

lita homologacji typu ().

Czes¢ 2: Numer [niniejszego regulaminu], po ktérym nastepuje litera ,R”, po ktérej kolejno nastepuja:
a) dwie cyfry (w razie potrzeby poprzedzone zerami) wskazujace seri¢ poprawek obejmuja-
cych przepisy techniczne regulaminu ONZ stosowanego do homologagji (00 dla regula-

minu ONZ w jego pierwotnej wersji);

b) ukosnik i dwie cyfry (w razie potrzeby poprzedzone zerami) wskazujace numer suple-
mentu do serii poprawek stosowanego do homologacji (00 dla serii poprawek w pierwot-
nej wersji);

¢) ukosnik (/) i dwa znaki wskazujace etap/poziom wdrozenia (np. 1A, 1B).

Czgsc 3: Czterocyfrowy numer sekwencyjny (w razie potrzeby poprzedzony zerami). Sekwencja
zaczyna si¢ od 0001.
Czgsé 4: Dwucyfrowy numer porzadkowy (w razie potrzeby z zerami na poczatku) okreslajacy rozsze-

rzenie. Sekwencja zaczyna si¢ od 00.

Wszystkie cyfry sa cyframi arabskimi.

5.2.2. Przyklad numeru homologacji wydanej na podstawie niniejszego regulaminu:
E11*154R01/01/02*0123*01

Pierwsze rozszerzenie homologacji, oznaczonej numerem 0123, wydanej przez Zjednoczone Krélestwo do
serii poprawek 01, suplement 01, ktéra jest homologacja poziomu 2.

5.2.3. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru innemu typowi pojazdu.

5.3. Zawiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu lub odmowie homologacji typu pojazdu na podstawie niniejszego
regulaminu nalezy przesta¢ Umawiajacym sie Stronom Porozumienia z 1958 r. stosujacym niniejszy regulamin
na formularzu zgodnym ze wzorem zamieszczonym w zalaczniku A2 do niniejszego regulaminu.

5.3.1. W przypadku wprowadzenia zmian do obecnego tekstu, np. wprowadzenia nowych dopuszczalnych pozio-
mow emisji, nalezy poinformowaé Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia z 1958 r., jakie typy pojazdéw posia-
dajacych juz homologacje sg zgodne z nowymi przepisami.

5.4, Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym na podstawie niniejszego regulaminu,
w widocznym i fatwo dostgpnym miejscu okreslonym w formularzu homologacji umieszcza si¢ migdzynaro-
dowy znak homologacji zawierajacy:

5.4.1. okrag otaczajacy litere ,E”, po ktdrej nastepuje numer wskazujacy umawiajaca sie strone udzielajagcg homologa-
Gji;

5.4.2. numer niniejszego regulaminu, litere ,R”, my$lnik i numer homologacji umieszczone z prawej strony okregu
opisanego w pkt 5.4.1;

(") Numery identyfikujagce Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalgczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie
budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, Annex 3 — www.unece.orgftrans/main/wp29/wp29wgs/
wp29gen/wp29resolutions.html
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5.4.3. znak homologacji musi zawiera¢ dodatkowy kod stawiany po numerze homologacji typu, stuzacy do zaznacze-
nia poziomu (poziom 1A, 1B lub 2), ktéremu udzielono homologacji. Przedmiotowy kod nalezy wybra¢ zgod-
nie z tabelg A3/1 w zalgczniku A3 do niniejszego regulaminu.

5.5. Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub wigkszg liczbg regulaminéw
stanowigcych zalgczniki do Porozumienia z 1958 r. w panstwie, ktére udzielito homologacji na podstawie
niniejszego regulaminu, symbol podany w pkt 5.4.1 nie musi by¢ powtarzany. W takim przypadku numery
regulaminu i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich regulaminéw, na podstawie ktdrych udzielono
homologacji w panistwie, ktore udzielito homologacji na podstawie niniejszego regulaminu, nalezy umiescic
w kolumnach po prawej stronie symbolu opisanego w pkt 5.4.1 powyzej. (zob. zalgcznik A3).

5.6. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

5.7. Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu lub w jej poblizu.

5.7.1. Przykladowe uklady znaku homologacji przedstawiono w zalaczniku A3 do niniejszego regulaminu.
5.8. Dodatkowe wymogi dotyczace homologacji pojazddw typu flex fuel

Niniejszy punkt dotyczy tylko poziomu 1A.

5.8.1. W przypadku homologacji typu pojazdu typu flex fuel na etanol producent pojazdu musi opisa¢ zdolnosé
pojazdu do przystosowania si¢ do dowolnej mieszanki benzyny i etanolu paliwowego (do 85 % mieszanki eta-
nolu).

5.9. Dodatkowe wymogi dla pojazd6w jedno- i dwupaliwowych na gaz.

5.9.1. W przypadku gazu plynnego lub gazu ziemnego rodzaj stosowanego paliwa nalezy opisa¢é w dokumencie

informacyjnym okre§lonym w zalaczniku A1 do niniejszego regulaminu.
5.10. Wymogi dotyczace homologacji w odniesieniu do poktadowego ukladu diagnostycznego
5.10.1.  Producent zapewnia wyposazenie wszystkich pojazdéw w uklad OBD.

5.10.2.  Uklad OBD jest tak zaprojektowany, wykonany i zainstalowany w pojezdzie, aby méglt wykrywaé rézne
rodzaje pogorszenia si¢ pracy lub nieprawidlowego dzialania przez caly okres uzytkowania pojazdu.

5.10.3.  Uklad OBD spelnia wymagania niniejszego regulaminu w warunkach normalnego uzytkowania pojazdu.

5.10.4.  Jesli pojazd poddawany badaniu ma zamontowana wadliwa cz¢s¢, zgodnie z dodatkiem 1 do zalgcznika C5 do
niniejszego regulaminu musi wlaczy¢ si¢ wskaznik nieprawidlowego dzialania pokladowego ukladu diagnos-
tycznego. Podczas tego badania wskaznik nieprawidtowego dzialania pokladowego uktadu diagnostycznego
moze si¢ réwniez wlaczy¢, jezeli poziomy emisji zanieczyszczen sg nizsze od wartosci progowych poklado-
wego ukladu diagnostycznego, okreslonych w zalgczniku 6.8.

5.10.5.  Niniejszy punkt dotyczy tylko poziomu 1A:

Producent musi zapewni¢ spelnianie przez pokladowy uklad diagnostyczny wymogéw dotyczacych rzeczywis-
tego dzialania, okre$lonych w pkt 7 dodatku 1 do zalgcznika C5 do niniejszego regulaminu, we wszystkich
racjonalnie przewidywalnych warunkach jazdy.

5.10.6.  Niniejszy punkt dotyczy tylko poziomu 1A:

Nieszyfrowane dane dotyczace rzeczywistego dzialania, przechowywane i raportowane przez pokladowy uktad
diagnostyczny pojazdu zgodnie z przepisami pkt 7.6 dodatku 1 do zalgcznika C5 do niniejszego regulaminu,
muszg by¢ udostepniane bez utrudnieri przez producenta organom krajowym i niezaleznym podmiotom.
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5.11.1.

5.11.2.

6.1.

6.1.1.

6.1.4.1.

6.1.4.2.

6.1.4.3.

6.1.4.4.

6.1.4.5.

Wymogi dotyczace homologacji typu w odniesieniu do urzadzen do monitorowania zuzycia paliwa lub energii
elektrycznej

Producent zapewnia wyposazenie nastepujacych pojazdéw kategorii M; i Ny w urzadzenie do okreslania, prze-
chowywania i udostepniania danych dotyczacych ilosci paliwa lub energii elektrycznej zuzywanych podczas
pracy pojazdu:

a) pojazdy wyposazone wylacznie w silniki spalinowe oraz hybrydowe pojazdy elektryczne niedotadowywane
zewngtrznie (NOVC-HEV) zasilane wylgczenie mineralnym olejem napedowym, biodieslem, benzyna, eta-
nolem lub dowolnym polaczeniem tych paliw;

b) hybrydowe pojazdy elektryczne dotadowywane zewnetrznie (OVC-HEV) zasilane energia elektryczna
i dowolnymi paliwami wymienionymi w lit . a).

Urzadzenie do monitorowania zuzycia paliwa lub energii elektrycznej musi spetniaé wymogi okreslone
w dodatku 5.

SPECYFIKACJE I BADANIA
Dane ogdlne

Pojazd i jego czesci, ktore moga mie¢ wplyw na poziom emisji CO, i zuzycie paliwa lub energii elektrycznej
oraz emisje zwigzkéw gazowych, w tym emisje par, emisje czastek stalych oraz liczbe czastek stalych (jezeli
wymagany jest pomiar liczby czastek stalych), nalezy zaprojektowa¢, skonstruowad i zmontowaé w taki spo-
sob, by w trakcie normalnego uzytkowania i w normalnych warunkach uzytkowania, takich jak wilgotnos¢,
deszcz, $nieg, wysoka temperatura, niska temperatura, piasek, zanieczyszczenia, drgania, zuzycie itp. pojazd
pracowat zgodnie z wymogami niniejszego regulaminu w ciggu calego okresu eksploatacji pojazdu. Obejmuje
to réwniez bezpieczenstwo wszystkich przewodéw gietkich, laczy oraz polaczen stosowanych w ukladach kon-
troli emisji i ukladach kontroli emisji par.

W przypadku emisji spalin, zuzycia CO,, zuzycia paliwa lub zuzycia energii elektrycznej uznaje sig, Ze przepisy
te sg spelnione, jezeli spelnione sg przepisy pkt 6.3. i pkt 8.2.

W przypadku emisji par warunki te uznaje si¢ za spelnione, jezeli spetnione sg przepisy pkt 6.6 1 8.3.

Badany pojazd musi by¢ reprezentatywny pod wzgledem podzespoléw zwigzanych z emisjami zanieczyszczen
oraz funkcjonalnosci zamierzonej serii produkcyjnej, ktéra ma by¢ objeta. Producent oraz organ odpowie-
dzialny muszg uzgodni¢, ktéry model badanego pojazdu jest reprezentatywny.

W odniesieniu do emisji par w przypadku pojazdéw z uszczelnionym ukladem zbiornika paliwa obejmuje to
réwniez uklad, ktéry bezposrednio przed tankowaniem powoduje dekompresje zbiorniku wylacznie za
posrednictwem pochlaniacza z weglem aktywnym, ktorego jedyng funkcjg jest magazynowanie par paliwa. Ta
droga wentylacji jest rtéwniez jedyng wykorzystywanag w przypadku, gdy ci$nienie w zbiorniku przekroczy bez-
pieczne ci$nienie robocze.

Warunki badania pojazdu

Rodzaje i ilosci $srodkdw smarnych oraz cieczy chlodzacych do badania emisji sg takie, jak okreslone przez pro-
ducenta dla normalnej eksploatacji pojazdu.

Rodzaj paliwa do badania emisji jest taki, jak okreslony w zalaczniku B3 do niniejszego regulaminu.

Wszystkie uktady kontroli emisji, w tym uklady kontroli emisji par, musza by¢ sprawne.

Silnik nalezy zaprojektowad w taki sposéb, by unika¢ emisji ze skrzyni korbowe;j.

Opony uzywane do badania emisji sg takie, jak okreslone w pkt 2.4.5 zalacznika B6 do niniejszego regulaminu.

Kryzy wlotowe zbiornika paliwa



26.11.2021 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 423/23

6.1.5.1.  Dla poziomu 1A

Z zastrzezeniem pkt 6.1.5.2 kryza wlotowa zbiornika paliwa jest zaprojektowana w spos6b zapobiegajgcy
napelnianiu zbiornika paliwa z wylewki dystrybutora paliwa o zewnetrznej Srednicy 23,6 mm lub wigkszej.

Dla poziomu 1B

brak wymogéw dotyczacych kryz wlotowych zbiornika paliwa.
6.1.5.2. Pkt 6.1.5.1 nie ma zastosowania do pojazdéw, ktére spelniajg oba wymienione ponizej warunki:

6.1.5.2.1. pojazd jest zaprojektowany i zbudowany w taki sposob, aby zastosowanie benzyny otowiowej nie miato nega-
tywnego wplywu na znajdujace si¢ w nim urzadzenia zaprojektowane w celu ograniczania emisji; oraz

6.1.5.2.2. pojazd jest w sposob widoczny, czytelny i nieusuwalny oznaczony symbolem benzyny bezolowiowej, okreslo-
nym w normie ISO 2575:2010 ,Pojazdy drogowe — Symbole urzadzen sterujgcych, wskaznikoéw i urzadzen
ostrzegawczych” w miejscu bezposrednio widocznym dla osoby napelniajgcej zbiornik paliwa. Dozwolone sa
dodatkowe oznakowania.

6.1.6. Nalezy zapewni¢ zapobieganie nadmiernej emisji par oraz wyciekowi paliwa spowodowanych przez brak korka
wlewu paliwa. Mozna to osiggna¢ poprzez zastosowanie jednego z ponizszych rozwigzan:

6.1.6.1.  automatycznie otwierany i zamykany nieusuwalny korek wlewu paliwa;

6.1.6.2.  rozwigzania konstrukcyjne, pozwalajace unikng¢ dodatkowej emisji par w przypadku braku korka wlewu
paliwa; lub

6.1.6.3.  wszelkie inne $rodki pozwalajace osiaggna¢ ten sam skutek. Przyklady moga obejmowaé migdzy innymi takie
elementy jak korek wlewu paliwa na tancuszku/lince lub korek wlewu paliwa otwierany kluczykiem stuzacym
réwniez do uruchomienia silnika. W takim przypadku kluczyk mozna wyja¢ z korka jedynie w polozeniu

zablokowanym.
6.1.7. Przepisy dotyczace bezpieczenstwa uktadu elektronicznego
6.1.7.1.  Kazdy pojazd wyposazony w komputer ukladu kontroli emisji, w tym komputer uktadu kontroli emisji par,

réwniez w przypadku jego wbudowania w komputer ukladu kontroli emisji, musi posiada¢ cechy uniemozli-
wiajace wprowadzenie modyfikacji bez upowaznienia producenta. Producent zezwala na wprowadzenie mody-
fikacji, jezeli okaza si¢ one konieczne do diagnozowania, serwisowania, kontroli, modernizacji lub naprawy
pojazdu. Wszelkie programowalne kody komputerowe lub parametry operacyjne musza by¢ zabezpieczone
przed modyfikacjg i zapewnia¢ poziom ochrony co najmniej réwnowazny poziomowi ochrony przewidzia-
nemu w przepisach normy ISO 15031-7:2013. Wszelkie wymienne moduly pamieci kalibracji muszg mieé
szczelng obudowe, by¢ umieszczone w zaplombowanym pojemniku lub zabezpieczone algorytmami elektro-
nicznymi i wymienialne wylgcznie przy pomocy specjalistycznych narzedzi i procedur.

6.1.7.1.1. Tylko wlasciwosci bezposrednio zwigzane z kalibracjg emisji lub zapobieganiem kradziezy pojazdu moga by¢
chronione zgodnie z pkt 6.1.7.1.

6.1.7.2.  Kodowane komputerowo parametry operacyjne silnika moga by¢ zmieniane wylacznie przy pomocy specjalis-
tycznych narzedzi i procedur (np. komponenty lutowane lub w szczelnej obudowie lub w szczelnych (lub luto-
wanych) obudowach komputerowych).

6.1.7.3.  Producenci mogg zwrdci¢ si¢ do organu odpowiedzialnego o zwolnienie ich z obowiazku spelnienia jednego ze
wspomnianych wymogéw w odniesieniu do pojazdéw, co do ktérych istnieje mate prawdopodobienstwo, ze
moga wymagac zabezpieczenia. Podczas rozpatrywania wniosku o wspomniane zwolnienie do kryteriow oce-
nianych przez organ odpowiedzialny naleze¢ bedg m.in. aktualna dostgpnos¢ ukladéw zwigkszajacych osiagi
pojazdu, mozliwo$¢ posiadania przez pojazd duzych osiaggéw oraz przewidywana wielko$¢ sprzedazy pojazdu.

6.1.7.4.  Producenci wykorzystujacy programowalne uklady kodéw komputerowych musza zabezpieczy¢ je przed nie-
upowaznionym przeprogramowaniem. Producenci muszg zastosowaé wyzszej jakosci strategie ochrony przed
ingerencja os6b nieupowaznionych oraz sposoby zapobiegania usunigciu zapiséw, wymagajacych elektronicz-
nego dostepu do komputera zewnetrznego obstugiwanego przez producenta. Metody dajace pozadany poziom
ochrony przed nieuprawnionym manipulowaniem sg zatwierdzane przez organ odpowiedzialny.
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6.1.8. Zaokraglanie
O ile nie okre$lono inaczej w niniejszym regulaminie, pkt 6.1.8.1 i 6.1.8.2 zawierajg zasady zaokraglania
w celu spelnienia wymogéw niniejszego regulaminu.
6.1.8.1.  Jezeli cyfra znajdujaca si¢ bezposrednio po prawej stronie ostatniego zachowanego miejsca jest mniejsza niz 5,
ta ostatnia zachowana cyfra pozostaje niezmieniona.
Przyklad:
Jezeli wynik wynosi 1,234 grama, ale nalezy zachowal tylko dwa miejsca po przecinku, wynik koncowy
wynosi 1,23 grama.
6.1.8.2.  Jezeli cyfra znajdujaca si¢ bezposrednio po prawej stronie ostatniego zachowanego miejsca jest wyzsza lub
réwna 5, ta ostatnia zachowana cyfra zostaje zwigkszona o 1.
Przyklad:
Jezeli wynik wynosi 1,236 grama, ale nalezy zachowa¢ tylko dwa miejsca po przecinku, a 6 jest wicksze niz 5,
wynik koncowy wynosi 1,24 grama.
6.1.9. Stosowanie urzadzen ograniczajacych skuteczno$¢ dzialania ukladéw kontroli emisji jest zabronione. Zakazu
tego nie stosuje si¢ w nastepujacych przypadkach:
a) potrzeba korzystania z takiego urzadzenia uzasadniona jest ochrong silnika przed uszkodzeniem lub
wypadkiem oraz bezpieczefistwem dzialania pojazdu;
b) urzadzenie takie nie dziala w sposéb nieujety wymogami dotyczacymi rozruchu silnika;
lub
¢) te warunki zostaly w istotny sposéb ujete w procedurach badawczych pomiaréw emisji par paliwa i Sredniej
emisji spalin z uktadu wylotowego.
6.2. Procedura badania
W tabeli A okreslono poszczegdlne wymogi dotyczace badan dla celéw uzyskania homologacji typu pojazdu.



Tabela A
Stosowanie wymogéw dotyczacych badan dla celéw uzyskania homologacji typu oraz jej rozszerzen

Pojazdy z silnikami | Pojazdy ZP:;&ZSK)
L . g L . toni taczni e
Kategoria pojazdu Pojazdy z silnikami o zaplonie iskrowym, w tym pojazdy hybrydowe () () samocoz;sgy(;g,liv tym Wye?eclf_ e . mlm :
pojazdy hybrydowe | tryczne paigiwowymi
Jednopaliwowe Dwupaliwowe (*) T}}zlélf(lsx_ Jednopaliwowe
Paliwo wzorcowe Ben- |LPG NG/ Wodor Benzyna |Benzyna |Benzyna Benzyna Olej Benzyna | — Wodor
zyna Biometan (ICE) napedo- (ogniwo
LPG NG/ Wodér Etanol (E85) |wy paliwowe)
Biometan | (ICE) (%)
Badanie typu 1 (mozliwo$¢ Tak Tak () | Tak () Tak (%) Tak Tak Tak Tak Tak Tak — —
zastosowania mierzonych skladnikéw (oba (oba (oba paliwa) | (oba paliwa)
do paliw i technologii pojazdéw, paliwa) paliwa)
a zatem procedury pomiarowe, zob.
tabela 1A i tabela 1B) (wartosci
graniczne)
ATCT Tak Tak Tak Tak (% Tak Tak Tak Tak Tak Tak — —
(badanie przy 14 °C) (oba (oba (oba paliwa) | (oba paliwa)
paliwa) paliwa)
Emisje par Tak Tak () | Tak (%) — Tak Tak Tak Tak — Tak — —
(Badanie typu 4) (tylko (tylko (tylko (tylko
benzyna) |benzyna) |benzyna) benzyna)
Trwalo$¢ Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak — —
(Badanie typu 5) (tylko (tylko (tylko (tylko
benzyna) |benzyna) |benzyna) benzyna)
OBD Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak — —
OBFCM Tak — — — — — — Tak Tak Tak — —
(oba paliwa)

1¢0T11°9¢C

[1d ]

forysfodoing nun Amopdzin yruuarzg

stlety 1



(") Szczegdtowe procedury badan pojazdéw napedzanych wodorem zostang okreslone na pdZniejszym etapie.

(%) Wartosci graniczne dotyczace masy i liczby czgstek stalych i odpowiednie procedury pomiarowe odnoszg si¢ jedynie do pojazdéw z silnikiem z wtryskiem bezposrednim.

() Jezeli pojazd dwupaliwowy jest jednoczesnie pojazdem typu flex-fuel, stosuje si¢ oba wymogi odnoszace si¢ do badan.

() Jezeli pojazd jest zasilany wodorem, nalezy okresli¢ jedynie emisje NOx.

() Tylko dla poziomu 1A: Wartosci graniczne dotyczgce masy i liczby czastek stalych oraz odpowiednie procedury pomiarowe nie majg zastosowania. Tylko dla poziomu 1B: W przypadku gdy pojazd jednopali-
Wowy na gaz jest wyposazony w zbiornik na benzyne, bada si¢ go réwniez przy uzyciu odpowiedniego paliwa wzorcowego jakim jest benzyna.

() W przypadku gdy pojazd jednopaliwowy na gaz jest wyposazony w zbiornik na benzyng — w przeciwnym razie i tylko dla poziomu 1A ,—”.

97/cty 1

[1d ]

forysfodoing nun Amopdzin yruuarzg

120 11°9¢
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6.2.6. Kazdej z rodzin pojazdéw okreslonych ponizej nalezy przypisaé niepowtarzalny identyfikator w nastepujacym
formacie:

FT-nnnnnnnnnnnnnnn-WMI

gdzie:

FT to identyfikator typu rodziny:

a) IP = rodzina interpolacji zgodnie z definicja w pkt 6.3.2, przy uzyciu lub bez uzycia metody interpolacji

b) RL = rodzina obcigzenia drogowego zgodnie z definicja w pkt 6.3.3

o

) RM = rodzina macierzy obciazenia drogowego zgodnie z definicjg w pkt 6.3.4

ol

) PR =rodzina ukladéw okresowej regeneracji (K;) zgodnie z definicja w pkt 6.3.5
e) AT =rodzina ATCT zgodnie z definicjg podang w pkt 2 zalgcznika B6a

f) EV = rodzina emisji par zgodnie z definicjg podana w pkt 6.6.3

g) DF = rodzina trwalosci zgodnie z definicjg w pkt 6.7.5

h) OB = identyfikator rodziny OBD zgodnie z definicja w pkt 6.8.1

i) ER = uklfad oczyszczania spalin wykorzystujacy identyfikator rodziny odczynnikéw (ER) zgodnie z definicja
w pkt 6.9.2

j) GV = identyfikator rodziny GFV zgodnie z definicja w pkt 6.3.6.3

nnnnnnnnnnnnnnn to ciag znakow skladajacy sie maksymalnie z pigtnastu znakéw, ograniczony do znakéw

»

0-9, A-Z i znaku podkreslenia ,_".

WMI ($wiatowy kod producenta) jest kodem identyfikujagcym producenta w sposéb niepowtarzalny. Zostal on
okrelony w normie ISO 3780:2009.

Obowigzkiem wlaciciela WMI jest upewnienie si¢, ze kombinacja ciaggu znakéw nnnnnnnnnnnnnnn i WMI
jest unikalna dla danej rodziny i ze cigg znakéw nnnnnnnnnnnnnnn jest unikalny w obrebie tego WMI do
badan homologacyjnych przeprowadzonych w celu uzyskania homologacji.

6.3. Opis badania typu 1 (WLTP)

Badaniem typu 1 nalezy obja¢ wszystkie pojazdy, o ktérych mowa w pkt 1. Nalezy przestrzega¢ procedur bada-
nia i wymogow okreslonych w niniejszym punkcie oraz w zalgcznikach czg$¢ B (w stosownych przypadkach).

6.3.1. Badanie typu 1 nalezy przeprowadzi¢ pod katem nastepujacych elementéw:
a) cykle WLTC opisane w zalgczniku B1;
b) wybdr biegu i okreslenie punktu zmiany biegdw, zgodnie z opisem w zalaczniku B2;
¢) odpowiednie paliwo (paliwa) okre$lone w zalaczniku B3;
d) obcigzenie drogowe i ustawienia hamowni, zgodnie z opisem w zalgczniku B4;
e) wyposazenie badawcze, zgodnie z opisem w zalgczniku B5;
f) procedury badawcze, zgodnie z opisem w zalacznikach B6 i BS;

g) metody obliczeniowe, zgodnie z opisem w zalagcznikach B7 i BS.
6.3.2. Rodzina interpolacji
6.3.2.1.  Rodzina interpolacji dla pojazdéw wyposazonych wylacznie w silniki spalinowe

6.3.2.1.1. Pojazdy moga stanowi¢ element tej samej rodziny interpolacji w dowolnym nizej wymienionym przypadku lub
kilku tych przypadkach na raz:

a) pojazdy wchodza w sklad réznych klas pojazd6w, jak opisano w pkt 2 zalacznika B1;
b) pojazdy maja rézne poziomy zmniejszenia, jak opisano w pkt 8 zalacznika B1;

) pojazdy maja rozne ograniczone predkosci, jak opisano w pkt 9 zalacznika B1.
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6.3.2.1.2. Wylacznie pojazdy, ktdre sg identyczne pod wzgledem ponizszych wlasciwosci pojazdu/mechanizmu napedo-

wego[przekladni mogg wchodzi¢ w sklad tej samej rodziny interpolacji:

a) rodzaj silnika spalinowego wewnetrznego spalania: rodzaj paliwa (lub rodzaje paliw w przypadku pojazdéw
typu flex-fuel lub pojazdéw dwupaliwowych), proces spalania, pojemnos¢ silnika, wlasciwosci przy pelnym
obcigzeniu, technologia silnika oraz uklad tadowania, jak réwniez inne podzespoly lub wiasciwosci silnika,
ktére maja istotny wplyw na masowe natezenie emisji CO, w warunkach WLTP;

b) strategia eksploatacji dla wszystkich elementéw w obrebie mechanizmu napedowego, majacych wplyw na
masowe natezenie emisji CO,;

¢) rodzaj przeniesienia napedu (np. reczny, automatyczny, CVT) i model przekladni (np. znamionowy
moment obrotowy, liczba biegéw, liczba sprzegiet itp.);

d) stosunki n|v (predko$¢ obrotowa silnika podzielona przez predko$é pojazdu). Wymaganie to jest uznawane
za spelnione, jesli w przypadku wszystkich uwzglednianych przelozen réznica w poréwnaniu ze stosun-
kami n/v najczesciej instalowanych rodzajéw przeniesienia napedu miesci sie w zakresie 8 %;

e) liczba osi napedzanych.

6.3.2.1.3. Jezeli stosuje si¢ alternatywny parametr, taki jak wyzszy parametr N, arives jak okreslono w pkt 2 lit. k) zalgcz-

6.3.2.2.

6.3.2.3.

nika B2 lub ASM, zgodnie z definicja podang w pkt 3.4 zalacznika B2, taki parametr musi by taki sam w dane;j
rodzinie interpolacji.

Rodzina interpolacji w przypadku hybrydowych pojazdéw elektrycznych niedotadowywanych zewnetrznie
(NOVC-HEV) i dotadowywanych zewngtrznie (OVC-HEV)

Oprécz wymog6w okreslonych w pkt 6.3.2.1 wylacznie hybrydowe pojazdy elektryczne dotadowywane zew-
netrznie (OVC-HEV) i niedotadowywane zewngtrznie (NOVC-HEV), ktére sa identyczne pod wzgledem naste-
pujacych wlasciwosci mogg wchodzi¢ w sklad tej samej rodziny interpolacji:

a) rodzaj i liczba urzadzen elektrycznych: rodzaj budowy (asynchroniczna/synchroniczna itp.), typ czynnika
chlodzacego (powietrze, ciecz) oraz wszelkie inne wlasciwosci, ktére maja istotny wplyw na masowe nate-
zenie emisji CO, i zuzycie energii elektrycznej w warunkach WLTP;

b) rodzaj trakcyjnego REESS (typ ogniwa, pojemno$¢, napiecie nominalne, moc nominalna, typ czynnika chlo-
dzacego (powietrze, ciecz));

c) rodzaj przetwornika energii elektrycznej pomiedzy urzadzeniem elektrycznym a trakcyjnym REESS, pomie-
dzy trakcyjnym REESS a Zrédlem zasilania niskim napigciem oraz pomigdzy wtyczka dotadowania a trakcyj-
nym REESS, oraz wszelkie inne wlasciwosci, ktére majg istotny wplyw na masowe natezenie emisji CO,
i zuzycie energii elektrycznej w warunkach WLTP. Na wniosek producenta i za zgodg organu udzielajgcego
homologacji przetworniki energii elektrycznej pomiedzy wtyczka dotadowania a trakcyjnym REESS
o mniejszych stratach w czasie tadowania moga wej$¢ w sklad rodziny;

d) rdznica pomiedzy liczbg cykli z roztadowaniem od poczatku badania do cyklu przejSciowego wlacznie nie
moze by¢ wigksza niz jeden.

Rodzina interpolacji w przypadku pojazdéw wylacznie elektrycznych (PEV)

Tylko pojazdy wylacznie elektryczne (PEV), ktére sa identyczne pod wzgledem ponizszych wlasciwosci elek-
trycznych mechanizmu napedowego/przektadni mogg wchodzi¢ w sklad tej samej rodziny interpolacji:

a) rodzaj i liczba urzadzen elektrycznych: rodzaj budowy (asynchroniczna/synchroniczna itp.), typ czynnika
chlodzacego (powietrze, ciecz) oraz wszelkie inne wlasciwosci, ktére majg istotny wplyw na zuzycie energii
elektrycznej i zasigg w warunkach WLTP;

b) rodzaj trakcyjnego REESS (typ ogniwa, pojemno$¢, napiecie nominalne, moc nominalna, typ czynnika chlo-
dzacego (powietrze, ciecz));

) rodzaj przeniesienia napedu (np. reczny, automatyczny, CVT) i model przekladni (np. znamionowy
moment obrotowy, liczba biegéw, liczba sprzegiet itp.);

d) liczba osi napgdzanych;
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6.3.2.4.

e) rodzaj przetwornika energii elektrycznej pomigdzy urzadzeniem elektrycznym a trakcyjnym REESS, pomie-
dzy trakcyjnym REESS a Zrédtem zasilania niskim napigciem oraz pomiedzy wtyczka doladowania a trakcyj-
nym REESS, oraz wszelkie inne wla$ciwosci, ktére majg istotny wplyw na zuzycie energii elektrycznej
i zasigg w warunkach WLTP. Na wniosek producenta i za zgodg organu udzielajagcego homologacji prze-
tworniki energii elektrycznej pomiedzy wtyczka dotadowania a trakcyjnym REESS o mniejszych stratach
w czasie tadowania mogg wej$¢ w sklad rodziny;

f) strategia eksploatacji dla wszystkich elementéw w obrgbie mechanizmu napgdowego, majacych wpltyw na
zuzycie energii elektrycznej;

g) stosunki n/v (predkos¢ obrotowa silnika podzielona przez predko$é pojazdu). Wymaganie to jest uznawane
za spelnione, jesli w przypadku wszystkich uwzglednianych przelozen réznica w poréwnaniu ze stosun-
kami n/v najcz¢sciej instalowanych rodzajéw i modeli przeniesienia napedu miesci si¢ w zakresie 8 %.

Rodzina interpolacji dla pojazdéw OVC-FCHV i NOVC-FCHV

Wylacznie OVC-FCHV i NOVC-FCHV, ktore s3 identyczne pod wzgledem ponizszych wilasciwosci elektrycz-
nych mechanizmu napgdowego/ogniwa paliwowego/przekladni, moga wchodzi¢ w sklad tej samej rodziny
interpolagji:

a) rodzaj i liczba urzadzen elektrycznych: rodzaj budowy (asynchroniczna/synchroniczna itp.), typ czynnika
chlodzacego (powietrze, ciecz) oraz wszelkie inne wlasciwosci, ktére maja istotny wplyw na zuzycie paliwa
(lub efektywnos¢ paliwowa) i zuzycie energii elektrycznej w warunkach WLTP;

b) rodzaj ogniwa paliwowego (model, napigcie nominalne, rodzaj czynnika chlodzacego (powietrze, ciecz)),
a takze inne podsystemy lub wiasciwosci ogniw paliwowych, ktére majg istotny wplyw na zuzycie paliwa
(lub efektywnos¢ paliwowa) w warunkach WLTP;

¢) rodzaj trakcyjnego REESS (typ ogniwa, pojemno$¢, napigcie nominalne, moc nominalna, typ czynnika chlo-
dzacego (powietrze, ciecz));

d) rodzaj przeniesienia napedu (np. reczny, automatyczny, CVT) i model przekladni (np. znamionowy
moment obrotowy, liczba biegéw, liczba sprzegiet itp.);

e) liczba osi napedzanych;

f) rodzaj przetwornika energii elektrycznej pomigdzy urzadzeniem elektrycznym a trakcyjnym REESS, pomie-
dzy trakcyjnym REESS a Zrédlem zasilania niskim napigciem oraz pomigdzy wtyczka dotadowania a trakcyj-
nym REESS, oraz wszelkie inne wlasciwosci, ktére majg istotny wplyw na zuzycie paliwa (lub efektywnosé
paliwowa) i zuzycie energii elektrycznej w warunkach WLTP. Na wniosek producenta i za zgoda organu
udzielajacego homologacji przetworniki energii elektrycznej pomiedzy wtyczka dotadowania a trakcyjnym
REESS o mniejszych stratach w czasie fadowania mogg wejs¢ w sklad rodziny;

g) strategia eksploatacji dla wszystkich elementéw w obrebie mechanizmu napedowego, majacych wplyw na
zuzycie paliwa (lub efektywnos¢ paliwows) i zuzycie energii elektrycznej;

h) stosunki n/v. Wymaganie to jest uznawane za spelnione, jesli w przypadku wszystkich uwzglednianych
przelozen réznica w poréwnaniu ze stosunkami n/v najczesciej instalowanych rodzajéw i modeli przenie-
sienia napedu miesci si¢ w zakresie 8 %.

Rodzina obcigzenia drogowego

Wylacznie pojazdy, ktére sa identyczne pod wzgledem ponizszych whasciwosci moga wchodzi¢ w sklad tej
samej rodziny obcigzenia drogowego:

a) rodzaj przeniesienia napedu (np. reczny, automatyczny, CVT) i model przekladni (np. znamionowy
moment obrotowy, liczba biegdw, liczba sprzegiet itp.). Na wniosek producenta i za zgodg organu odpowie-
dzialnego przekladnia o nizszych stratach mocy moze wejs$¢ w sklad rodziny;

b) stosunkin/v (predko$¢ obrotowa silnika podzielona przez predkos¢ pojazdu). Wymaganie to jest uznawane
za spelnione, jeli w przypadku wszystkich uwzglednianych przelozen réznica w poréwnaniu z przeloze-
niami najczesciej instalowanych rodzajéw przeniesienia napedu miesci si¢ w zakresie 25 %;
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¢) liczba osi napgdzanych;

Jezeli co najmniej jedno urzadzenie elektryczne jest sprze¢zone w polozeniu neutralnym skrzyni biegbw,
a pojazd nie jest wyposazony w tryb wybiegu (pkt 4.2.1.8.5 zalacznika B4), w zwigzku z czym urzadzenie
elektryczne nie ma wplywu na obciazenie drogowe, kryteria okreslone w pkt 6.3.2.2 lit. a) oraz pkt 6.3.2.3
lit. a) majg zastosowanie.

Jezeli wystepuje roznica — inna niz masa pojazdu, opdr toczenia i wlasciwosci aerodynamiczne — ktora ma
istotny wplyw na obcigzenie drogowe, pojazd taki nie bedzie uznawany za wchodzacy w sklad rodziny,
chyba ze organ odpowiedzialny wyrazi na to zgode.

6.3.4. Rodzina macierzy obcigzenia drogowego

Rodzina macierzy obcigzenia drogowego moze mieé zastosowanie do pojazdéw o technicznie dopuszczalnej
maksymalnej masie catkowitej > 3 000 kg.

Pojazdy o technicznie dopuszczalnej maksymalnej masie calkowitej = 2 500 kg moga by¢ czescia rodziny
macierzy obcigzenia drogowego, pod warunkiem ze wysoko$¢ punktu R siedzenia kierowcy znajduje si¢ powy-
zej 850 mm od podloza.

,Punkt R” oznacza punkt ,R” lub ,punkt odniesienia miejsca siedzgcego” zdefiniowany w pkt 2.4. zalacznika 1
do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3.).

Wylacznie pojazdy, ktére sg identyczne pod wzgledem ponizszych wlasciwosci moga wchodzi¢ w sklad tej
samej rodziny macierzy obciazenia drogowego:

a) rodzaju przeniesienia napedu (np. reczny, automatyczny, CVT);

b) liczba osi napgdzanych.

6.3.5. Rodzina ukladéw okresowej regeneracji (Ki)

Wrylacznie pojazdy, ktére sg identyczne pod wzgledem ponizszych wlasciwosci moga wchodzi¢ w sklad tej
samej rodziny ukladéw okresowej regeneracji:

a) rodzaj silnika spalinowego wewnetrznego spalania: rodzaj paliwa, proces spalania;

b) uklad okresowej regeneradji (tj. reaktor katalityczny, pochtaniacz czastek stalych);
(i) budowe (tj. rodzaj obudowy, rodzaj metalu szlachetnego, rodzaj podloza, gestos¢ komorek);

(i) rodzajizasadg dzialania;

(ili) pojemnos¢ + 10 %;

(iv) umiejscowienie (temperatura £100 °C przy drugiej najwigckszej predkosci odniesienia).

¢) masa probna kazdego z pojazdéw wchodzgcych w sklad rodziny musi by¢ mniejsza lub réwna masie préb-
nej pojazdu uzywanego do badania demonstracyjnego Ki plus 250 kg.

6.3.6. Rodzina pojazdéw zasilanych gazem (GFV)

6.3.6.1.  GFV moga by¢ zgrupowane w rodzinie typéw pojazdéw zasilanych gazem plynnym lub ziemnym/biometa-
nem, ktdre sg nastgpnie identyfikowane przez pojazd macierzysty. W przypadku pojazdéw, ktére moga by¢
zasilane rowniez paliwami cieklymi, podziat na grupy stosuje si¢ tylko wtedy, gdy pojazd jest zasilany gazem.

6.3.6.2.  ,Pojazd macierzysty GFV” oznacza pojazd, ktéry wybrano w celu wykazania zdolno$ci samodostosowania
ukladu paliwowego, stanowiacy odniesienie dla innych pojazdéw w rodzinie. W rodzinie moze by¢ wigcej niz
jeden pojazd macierzysty.

6.3.6.3.  Czlonek rodziny GFV

6.3.6.3.1. Do rodziny pojazdéw GFV mozna zaliczy¢ tylko te pojazdy, ktdre posiadaja nastepujace istotne cechy wspdlne
z pojazdem macierzystym GFV:

a) jest wytwarzany przez tego samego producenta;

b) podlega takim samym warto§ciom granicznym emisji;
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c) jezeli gazowy uklad paliwowy posiada centralny system dozowania dla calego silnika, jego certyfikowana
moc wyj$ciowa wynosi od 0,7 do 1,15 mocy pojazdu macierzystego GFV;

d) jezeli gazowy uklad paliwowy posiada odrebny system dozowania dla kazdego cylindra, jego certyfikowana
moc wyj$ciowa na jednym cylindrze wynosi od 0,7 do 1,15 mocy pojazdu macierzystego GFV;

e) jezeli posiada ukfad katalizatora, jest to ten sam typ katalizatora, tj. tréjdrozny, utleniajacy, dezoksy-NOx;

f) gazowy uklad paliwowy (w tym regulator ci$nienia) pochodzi od tego samego producenta i jest tego samego
typu: zasysajacy, z wtryskiem lotnego gazu (jednopunktowym, wielopunktowym), z wtryskiem plynnego
gazu (jednopunktowym, wielopunktowym);

g) ten gazowy uklad paliwowy jest sterowany przez elektroniczny sterownik (ECU) tego samego typu i o tej
samej specyfikacji technicznej, zawierajacy te same zasady oprogramowania i t¢ samg strategi¢ sterowania.
W pojezdzie moze by¢ zamontowany drugi sterownik ECU w poréwnaniu z pojazdem macierzystym pod
warunkiem ze ECU stuzy jedynie do kontroli wtryskiwaczy, dodatkowych zaworéw odcinajacych i groma-
dzenia danych z dodatkowych czujnikéw.

6.3.6.3.2. W zwiazku z wymogami zawartymi w pkt 6.3.6.3.1 lit. ¢) i d):

jezeli podczas wykazywania spelnienia tego wymogu okazuje si¢, ze dwa pojazdy zasilane gazem moglyby by¢
przedstawicielami tej samej rodziny z wyjatkiem certyfikowanej mocy wyjsciowej, wynoszacej odpowiednio P1
iP2 (P1 < P2), i podczas badan sg traktowane jako dwa pojazdy macierzyste, przynalezno$¢ do rodziny obowig-
zuje dla wszystkich pojazdéw o poswiadczonej mocy wyjSciowej wynoszacej od 0,7 P1 do 1,15 P2.

6.3.7. Dodatkowe wymogi dla pojazd6w zasilanych gazem plynnym lub gazem ziemnym/biometanem

6.3.7.1.  Dodatkowe wymogi dotyczace pojazdéw zasilanych gazem plynnym lub gazem ziemnym/biometanem
zawarto w zalgczniku B6.

6.3.7.2. W przypadku badania typu 1 okreslonego w zalacznikach cze$¢ B w pojazdach jednopaliwowych zasilanych
gazem badanie typu 1 nalezy przeprowadzi¢ z uwzglednieniem r6znego skladu gazu plynnego albo gazu ziem-
nego/biometanu, jak okreslono w zalgczniku B6 w zakresie emisji zanieczyszczen, wykorzystujac paliwo stoso-
wane do pomiaru mocy netto zgodnie z regulaminem ONZ nr 85.

6.3.7.3. W pojazdach dwupaliwowych na gaz badanie nalezy przeprowadzi¢ z uzyciem benzyny oraz gazu plynnego
albo gazu ziemnego/biometanu. Badania na gazie plynnym lub gazie ziemnym/biometanie przeprowadza si¢
w przypadku réznego skladu gazu plynnego lub gazu ziemnego/biometanu, jak okreslono w zalaczniku B6
w zakresie emisji zanieczyszczen, wykorzystujac paliwo stosowane do pomiaru mocy netto zgodnie z regulami-
nem ONZ nr 85.

6.3.7.4.  Niniejszy punkt dotyczy tylko poziomu 1A.

Niezaleznie od wymogu okreslonego w pkt 6.3.7.2, pojazdy jednopaliwowe na gaz bedg uznawane w badaniu
typu 1 za pojazdy, ktére moga by¢ napedzane wylacznie paliwem gazowym.

6.3.8. Dodatkowe wymogi dla pojazd6w typu flex fuel.

6.3.8.1. W przypadku pojazdéw typu flex fuel przejScie miedzy badaniami z jednego paliwa wzorcowego na inne
zachodzi bez recznej regulacji ustawien silnika.

6.3.9. OBFCM
Tylko dla poziomu 1A

Pokladowy przyrzad do pomiaru zuzycia paliwa okresla parametry i przechowuje wartosci z catego okresu eks-
ploatacji na pokladzie pojazdu zgodnie z dodatkiem 5.

6.3.10.  Wartoici graniczne emisji zanieczyszczen gazowych i masy czastek stalych oraz liczby czastek stalych (jezeli
wymagany jest pomiar liczby czastek stalych)

Uzyskane masy emisji zanieczyszczen gazowych i masy czastek stalych oraz liczba czastek stalych (jezeli
wymagany jest pomiar liczby czastek stalych) powinny by¢ mniejsze niz wartosci graniczne podane w tabeli
1A (dla poziomu 1A) lub tabeli 1B (dla poziomu 1B).



Niniejsza tabela dotyczy tylko poziomu 1A.

Tabela 1A

Warto$ci graniczne emisji dla badania typu 1

Wartosci graniczne

Masa wszystkich

Masa
weglowodoréw

Masa tlenkéw

Laczna masa
weglowodoréw

Masa czastek

Masa odniesienia oy | veslowodordw | canowyeh azow i tlenkow azotu stalych Liczba cagtek stalych
(RM) (kg) (THO) NMHO) (NO,) (THC + NO) (PM)
L, L, Ls L, L, + L, Ls Ls
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#fkm)
Kategoria Klasa PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI (1) CI PI () CI
M — Wszystkie 1000 | 500 100 — 68 — 60 80 — 170 4,5 4,5 6,0 x 10" 6,0 x 10"
N, [ RM <1 305 1000 | 500 100 — 68 — 60 80 — 170 4,5 4,5 6,0 x 10" 6,0 x 10"
Il 1305<RM <1760 1810 | 630 130 — 90 — 75 105 — 195 4,5 4,5 6,0 x 10" 6,0 x 10"
11 1760 <RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 4,5 4,5 6,0 x 10" 6,0 x 10"
N, — Wszystkie 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 4,5 4,5 6,0 x 10" 6,0 x 10!

PI Zaplon iskrowy
CI Zaplon samoczynny
(") Wartosci graniczne dotyczace masy i liczby czastek stalych dla silnika z zaptonem wymuszonym odnoszg si¢ jedynie do pojazdéw z silnikiem z wtryskiem bezposrednim.

Telety 1
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Tabela 1B
Niniejsza tabela dotyczy tylko poziomu 1B.

Wartoéci graniczne emisji dla badania typu 1

Wartosci graniczne
Masa Masa czastek
) Masa tlenku weglowodoréw Masa tlenkéw azotu as: }C a’}f ¢
Maksymalna masa catkowita wegla (CO) niemetanowych NOY statyc
(GVW) (kg) (NMHC) (PM)
L, Ly Ly Ls
(mgfkm) (mg/km) (mg/km) (mg/km)

Kategoria Klasa G, O D G, O D G D 0 G* (1), O D
M — Wszystkie 1150 | 630 100 24 50 150 150 5 5
N; N, —* (3 GVW <1700 1150 | 630 100 24 50 150 150 5 5
— 1700 <GVW <3500 | 2550 | 630 150 24 70 240 240 7 7
—* () Wszystkie 4020 — 100 — 50 — 150 5 —

G Benzyna, LPG

D Olej napedowy

O Pozostale paliwa

(") W przypadku benzyny lub gazu plynnego wartosci graniczne dotyczace masy czastek statych maja zastosowanie wylacznie do pojazdéw z silnikiem z wtryskiem bezposrednim.

(*) Z wyjatkiem pojazdéw o pojemnosci skokowej silnika mniejszej lub rownej 0,660 1, dtugosci pojazdu mniejszej lub réwnej 3,40 m, szerokosci pojazdu mniejszej lub réwnej 1,48 m i wysokosci pojazdu
mniejszej lub réwnej 2,00 m, liczbie siedzert mniejszej lub réwnej 3 oprocz kierowcy oraz obcigzeniu mniejszym lub réwnym 350 kg.

(®) Pojazdy o pojemnosci skokowej silnika mniejszej lub réwnej 0,660 1, dtugosci pojazdu mniejszej lub réwnej 3,40 m, szerokosci pojazdu mniejszej lub réwnej 1,48 m i wysokosci pojazdu mniejszej lub rowne;j
2,00 m, liczbie siedzen mniejszej lub réwnej 3 oprocz kierowcy oraz obcigzeniu mniejszym lub rownym 350 kg.

1¢0T11°9¢C
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6.3.11.  Tylko dla poziomu 1A
Rodzina wspélczynnikéw korekeji Ko, dla OVC-HEV i NOVC-HEV
Dozwolone jest faczenie dwdch lub wigcej rodzin interpolacji w te samg rodzing wspoélczynnikéw korekcji
Kcoa, W ktorej Ko, okresla si¢ korzystajac z pojazdu H jednej z uwzglednionych rodzin interpolacji. Rodzina
interpolacji stosowana do wyboru pojazdu H jest uzgadniana przez organ odpowiedzialny.
Na wniosek organu odpowiedzialnego producent przedstawia dowody dotyczace uzasadnienia i kryteria tech-
niczne polgczenia tych rodzin interpolacji, np. w nastepujacych przypadkach:
polaczenie co najmniej dwéch rodzin interpolacji:
a) ktére podzielono z powodu przekroczenia maksymalnego zakresu interpolacji 20 g/km CO, (w przypadku
pomiaru pojazdu M: 30 g/km);
b) ktére podzielono ze wzgledu na réZne moce tego samego silnika spalinowego;
(rézna moc zwigzana jest tylko z oprogramowaniem);
¢) ktére podzielono, poniewaz stosunki n|v znajduja si¢ tuz poza tolerancja 8 %;
d) ktére podzielono, ale nadal spetniaja wszystkie kryteria jednej rodziny interpolacji;
e) ktére podzielono, poniewaz rézni sig liczba napedzanych osi.
Réznych przetwornikéw energii elektrycznej pomiedzy wtyczka dotadowania a trakcyjnym REESS nie uznaje
si¢ za kryterium w kontekscie rodziny wspétczynnikéw korekgji.
6.4. [Zarezerwowany]
6.5. [Zarezerwowany]
6.6. Badanie typu 4 (Oznaczanie emisji par)
6.6.1. Badaniem typu 4 nalezy obja¢ wszystkie pojazdy ze zbiornikiem na benzyne zgodnie z wymogami okreslo-
nymi w pkt 6.6.2-6.6.4 i zalacznika C3.
Dla poziomu 1A
z wylaczeniem pojazdéw jednopaliwowych na gaz.
6.6.2. W przypadku badania zgodnie z zalgcznikiem C3 do niniejszego regulaminu emisje par musza by¢ mniejsze
niz okreslone w tabeli 2.
Tabela 2
Warto$ci graniczne emisji w badaniach emisji par paliwa
Masa emisji par paliwa (g/badanie)
2,0
6.6.3. Rodzina emisji par
6.6.3.1.  Jedynie pojazdy identyczne pod wzgledem cech wymienionych w lit. a), d) i e), technicznie réwnowazne pod

wzgledem cech wymienionych w lit. b) i ¢) i podobne lub, w stosownych przypadkach, mieszczace si¢ w grani-
cach tolerancji w odniesieniu do cech wymienionych w lit. f) i g) moga by¢ cze¢scig tej samej rodziny emisji par:

a) material, z ktérego wykonano uklad zbiornika paliwa, oraz konstrukcja ukladu;

b) material, z ktérego wykonano waz do odprowadzania oparéw;
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¢) material, z ktérego wykonano przewdd paliwowy, oraz techniki jego podlaczenia;

d) uszczelniony lub nieuszczelniony uklad zbiornika;

e) ustawienie zaworu nadmiarowego zbiornika paliwa (pobér i odprowadzanie powietrza);

f) robocza pojemno$¢ butanowa pochlaniacza (BWC300) w granicach 10 % najwyzszej wartosci (w odniesie-
niu do pochlaniaczy z takim samym rodzajem wegla aktywnego, objeto$¢ wegla powinna miescic si¢ w gra-
nicach 10 % objetosci, dla ktérej okreslono BWC300);

g) uklad kontroli zanieczyszczen (np. rodzaj zaworu, strategia kontroli oczyszczania).

Producent musi wykaza¢ organowi odpowiedzialnemu réwnowaznos$¢ techniczng okreslong w lit. b) i c).

6.6.3.2.  Uznaje sig¢, Ze pojazd wytwarza najmniej korzystng wielko$¢ emisji par i wykorzystuje si¢ go do badan, jezeli
ma najwigkszy stosunek pojemnoéci zbiornika paliwa do BWC300 w rodzinie. Wybér pojazdu uzgadnia si¢
wczesniej z organem udzielajacym homologaciji typu.

6.6.3.3.  Zastosowanie dowolnej innowacyjnej kalibracji, konfiguracji lub sprzetu zwigzanego z ukladem kontroli emisji
par powoduje przypisanie danego modelu pojazdu do innej rodziny.

6.6.4. Organ odpowiedzialny nie udziela homologacji typu, jezeli dostarczone informacje sa niewystarczajagce do
wykazania, ze emisje par s3 skutecznie ograniczane podczas normalnego uzytkowania pojazdu.

6.7. Badanie typu 5 (Opis badania wytrzymalosci w celu sprawdzenia trwaloci urzadzen kontrolujacych emisje
zanieczyszczen)
6.7.1. Badaniu nalezy poddaé wszystkie pojazdy okreslone w pkt 1, do ktérych ma zastosowanie badanie okreslone

w pkt 6.3. Jest to badanie starzenia do docelowego okresu eksploatacji prowadzone na torze badawczym, dro-
dze lub hamowni podwoziowej, zgodnie z programem opisanym w zalaczniku C4 do niniejszego regulaminu.

Dla poziomu 1A

docelowy okres eksploatacji wynosi 160 000 km.

Dla poziomu 1B

docelowy okres eksploatacji wynosi 80 000 km. W przypadku pojazdéw o pojemnosci skokowej silnika mniej-
szej lub rownej 0,660 1, dlugosci pojazdu mniejszej lub réwnej 3,40 m, szerokosci pojazdu mniejszej lub réw-

nej 1,48 m i wysokosci pojazdu mniejszej lub réwnej 2,00 m, liczbie siedzefi mniejszej lub rownej 3 oprocz
kierowcy oraz obcigzeniu mniejszym lub réwnym 350 kg docelowy okres eksploatacji wynosi 60 000 km.

6.7.1.1. W przypadku pojazdéw zasilanych zaréwno benzyna, jak i gazem plynnym lub ziemnym, badanie typu 5
nalezy przeprowadzi¢ wylacznie z uzyciem benzyny. W takim przypadku wspélczynnik pogorszenia obliczony
dla benzyny bezotowiowej przyjmuje si¢ réwniez dla gazu plynnego lub ziemnego.

6.7.1.2.  Specjalne wymogi dotyczace pojazdéw hybrydowych znajduja si¢ w dodatku 4 do zalgcznika C4.

6.7.2. Niezaleznie od wymogdéw okreslonych w pkt 6.7.1 producent moze wybra¢ wspétczynniki pogorszenia z tabeli
3a lub 3b (w stosowanych przypadkach) wykorzystywane jako alternatywne dla badania z pkt 6.7.1.
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Tabela 3a
Niniejsza tabela dotyczy tylko poziomu 1A.
Multiplikatywne wspoélczynniki pogorszenia
Przypisane multiplikatywne wsp6tczynniki pogorszenia
Kategoria silnika Czastki Liczba
co THC NMHC NO, HC + NO, state czastek
stale (PM) | Statych (PN)
Zaplon iskrowy 1,5 1,3 1,3 1,6 - 1,0 1,0
Zapton samoczynny Poniewaz nie ma przypisanych wspétczynnikéw pogorszenia dla pojazdow
z silnikiem o zaplonie samoczynnym producenci muszga stosowaé procedury
dotyczace badania trwalosci calego pojazdu lub badania starzenia na stanowisku
badawczym w celu okreslenia wsp6tczynnikéw pogorszenia.
Tabela 3b
Niniejsza tabela dotyczy tylko poziomu 1B.
Addytywne wspélczynniki pogorszenia
Przypisane addytywne wspétczynniki pogorszenia
Kategoria silnika
co NMHC NO, PM
Paliwo typu benzyna 0,11 0,12 0,21 0,00
iLPG
Zapton samoczynny Poniewaz nie ma przypisanych wspélczynnikéw pogorszenia dla pojazdoéw
z silnikiem o zaplonie samoczynnym producenci muszg stosowaé procedury
dotyczace badania trwalosci calego pojazdu w celu okreslenia wspélczynnikow
pogorszenia.

6.7.3. Niniejszy punkt dotyczy tylko poziomu 1A
Na Zadanie producenta placéwka techniczna moze wykona¢ badanie typu 1 przed zakonczeniem badania typu
5, stosujac wspolczynniki pogorszenia z powyzszej tabeli. Po zakoriczeniu badania typu 5 organ udzielajacy
homologacji typu moze skorygowa¢ wyniki homologacji typu, podane w zalaczniku A2 do niniejszego regula-
minu, zastgpujac wspotczynniki pogorszenia podane w powyzszej tabeli warto$ciami zmierzonymi podczas
badania typu 5.

6.7.4. Wspbtezynniki pogorszenia okresla si¢ przy uzyciu jednej z procedur okre§lonych w pkt 1.1 zalacznika C4
(w stosownych przypadkach). Wspétczynniki te stosuje si¢ do ustalenia zgodno$ci z wymaganiami pkt 6.3
i8.2.

6.7.5. Rodzina trwatosci

Do tej samej rodziny trwalo$ci moga naleze¢ wylacznie pojazdy, ktérych parametry silnika lub uktadu kontroli
emisji zanieczyszczefi sg identyczne lub mieszczg si¢ w okre$lonych tolerancjach w odniesieniu do pojazdu
wykorzystywanego do okreslenia wspotczynnika pogorszenia:

a) Silnik

(i) stosunek pojemnosci silnika do pojemnosci kazdego elementu katalitycznego lub filtra (-10 do +5 %);
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6.8.

6.8.1.

6.8.1.1.

6.8.1.2.

(i) réznica w pojemnosci skokowej silnika w granicach *15 % pojemnosci badanego pojazdu lub
+820 cm’, w zaleznosci od tego, ktdra z tych wartosci jest nizsza;

(iti) konfiguracja cylindréw (liczba cylindréw, ksztalt, odleglos¢ miedzy otworami i inne konfiguracje);
(iv) liczba zawordw, sterowanie zaworami i metoda napedu walka rozrzadu;
(v) rodzaj paliwa i uklad paliwowy;
(vi) proces spalania.
b) Parametry ukladu kontrolujacego emisje zanieczyszczen:
(i) reaktory katalityczne i filtry czastek statych:

liczba i uktad reaktoréw katalitycznych, filtrow i ich elementdw,

typ dzialania katalitycznego (utleniajgcy, tréjdrozny, pochlaniacz NOx z mieszanki ubogiej, SCR, kata-
lizator NOx z mieszanki ubogiej lub inne) oraz wlasciwosci filtrujace,

zawarto$¢ metali szlachetnych (identyczna lub wigksza),
rodzaj i stosunek metali szlachetnych (£ 15 %),
wklad (budowa i material),
gesto§¢ komoérek;
(i) wtrysk powietrza:
jest lub nie ma,
typ (drgania powietrza, pompa powietrza, inne);
(iliy ponowny obieg gazéw spalinowych:
jest lub nie ma,
typ (chlodzony lub nie, sterowanie aktywne lub bierne, ci$nienie wysokie/niskie/taczne);

(iv) inne urzadzenia majace wplyw na trwalosé.

Badanie poktadowego ukladu diagnostycznego (OBD)

Badanie to nalezy przeprowadzi¢ na typach pojazdow okreslonych w tabeli A. Nalezy przestrzegaé procedury
badania opisanej w pkt 3 zalacznika C5 do niniejszego regulaminu.

Rodzina OBD

Parametry okreslajace rodzing pojazdéw z pokladowym systemem diagnostycznym

,Rodzina pojazdéw OBD” oznacza ustalong przez producenta grupe pojazdéw, ktore ze wzgledu na swoja kon-
strukcje powinny mie¢ podobng charakterystyke emisji spalin oraz pokladowego ukladu diagnostycznego.
Kazdy silnik z tej rodziny musi spetnia¢ wymogi niniejszego regulaminu.

Rodzing pojazdéw z ukladem OBD mozna okresli¢ w oparciu o podstawowe parametry konstrukcyjne, ktére
muszg by¢ wspélne dla pojazdéw nalezacych do danej rodziny. W niektdrych przypadkach moze dojs¢ do wza-
jemnego oddzialywania parametrow. Efekty te nalezy wzig¢ pod uwage réwniez w celu zapewnienia, ze do
rodziny pojazdéw z uktadem OBD nalezg jedynie pojazdy z podobna charakterystyka emisji spalin.

W tym celu te pojazdy, ktorych parametry opisane ponizej s identyczne, moga by¢ uwazane za nalezace do tej
samej rodziny OBD.

Silnik:
a) proces spalania (tzn. zaplon iskrowy, zapton samoczynny, dwusuw, czterosuw/silnik obrotowy);
b) sposéb doprowadzenia paliwa do silnika (tzn. wtrysk paliwa jedno- lub wielopunktowy); oraz

c) biodiesel do pojazdéw flex fuel, gaz ziemny/biometan, gaz plynny, benzyna/gaz ziemny/biometan do
pojazdéw dwupaliwowych, benzyna/gaz plynny do pojazdéw dwupaliwowych). rodzaj paliwa (tj. benzyna,
olej napedowy, benzyna/etanol do pojazdéw typu flex fuel, olej napedowy/
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Uktadu kontroli emisji:
a) rodzaj reaktora katalitycznego (tzn. oksydacyjny, tréjdrozny, podgrzewany, SCR, inny);
b) rodzaj filtra czastek stalych;

c) wtrysk powietrza wtérnego (tzn. z wtryskiem lub bez); oraz

d) ponowny obieg gazéw spalinowych (tzn. z obiegiem lub bez).

Elementy i dziatanie ukladu OBD:

metody kontroli dzialania pokladowego systemu diagnostycznego, wykrywanie nieprawidlowego dzialania
oraz wskazywanie nieprawidlowego dzialania kierowcy pojazdu.

6.8.2. Wartosci progowe OBD

Warto$ci progowe OBD, o kt6rych mowa w zalgczniku C5, okreslono w tabeli 4A i tabeli 4B.

Tabela 4A

Niniejsza tabela dotyczy tylko poziomu 1A.

Warto$ci progowe OBD
Masa
. Masa tlenkéw Masa czgstek
Masa odniesienia Masa tlenku wegla nglowodorow azotu stalych ()
(RM) niemetanowych
(ke) (CO) (NMHQ) (NOy) (PM)
(mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (mgfkm)
Kategoria Klasa PI @ PI @ PI @ (@ PI
M — Wszystkie 1900 1750 170 290 90 140 12 12
N; I RM <1305 1900 1750 170 290 90 140 12 12
II 1305<RM <1760 | 3400 | 2200 225 320 110 180 12 12
III 1760 <RM 4300 | 2500 270 350 120 220 12 12
N, — Wszystkie 4300 | 2500 270 350 120 220 12 12

Pl Zaplon iskrowy

CI Zaplon samoczynny

() Wartosci progowe OBD dotyczace masy czastek statych dla silnika o zaptonie iskrowym odnosza si¢ jedynie do pojazdéw z silnikiem
z wtryskiem bezposrednim.

Tabela 4B

Niniejsza tabela dotyczy tylko poziomu 1B.

Wartosci progowe OBD
Masa .
P Masa tlenku wegla weglowodordéw Masa tlenkéw Masa czgstek
Masa odniesienia 8 €8 h azotu statych'
(RM) niemetanowyc
ke) (CO) (NMHC) (NO,) (PM)
(mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (mgfkm)
Kategoria Klasa G D G D G D G D
M — Wszystkie 4060 — 320 — 300 — — —
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NN, | —*() GVW < 1700 4060 | — 320 — 300 — — —
— 1700 <GVW < 8960 — 460 — 410 — — —

3500
—* () Wszystkie 14120 — 320 — 300 — — —

G Benzyna, LPG

D Olej napedowy

(") Z wyjatkiem pojazdéw o pojemnosci skokowej silnika mniejszej lub réwnej 0,660 1, dlugosci pojazdu mniejszej lub rownej 3,40 m,
szerokosci pojazdu mniejszej lub réwnej 1,48 m i wysokosci pojazdu mniejszej lub réwnej 2,00 m, liczbie siedzeri mniejszej lub réw-
nej 3 oprocz kierowcy oraz obcigzeniu mniejszym lub réwnym 350 kg.

(%) Pojazdy o pojemnosci skokowej silnika mniejszej lub réwnej 0,660 1, dtugosci pojazdu mniejszej lub réwnej 3,40 m, szerokosci
pojazdu mniejszej lub rownej 1,48 m i wysokosci pojazdu mniejszej lub réwnej 2,00 m, liczbie siedzen mniejszej lub réwnej 3 oprécz
kierowcy oraz obcigzeniu mniejszym lub réwnym 350 kg.

6.9. Pojazdy, w ktérych stosuje si¢ odczynnik w uktadzie oczyszczania spalin

6.9.1. Pojazdy, w ktorych stosuje si¢ odczynnik w ukladzie oczyszczania spalin, musza spelnia¢ wymogi okreslone
w dodatku 6 do niniejszego regulaminu.

6.9.2. Uklad oczyszczania spalin wykorzystujacy definicje rodziny odczynnikéw (ER)

Wrylacznie pojazdy, ktdre s3 identyczne pod wzgledem ponizszych wlasciwosci, moga wchodzi¢ w sklad tej
samej rodziny odczynnikéw:

a) wtryskiwacz odczynnika (zasada, budowa);
b) lokalizacja wtryskiwacza odczynnika;

c) strategie wykrywania (w odniesieniu do poziomu, dozowania i jakosci odczynnika lub poziomu odczynnika
i monitorowania emisji NOx);

d) ostrzezenia komunikaty, sekwencje o$wietlenia urzadzen ostrzegawczych i sekwencje sygnatéw dzwigko-
wych, jesli istniej;

e) opcja wymuszania;

f) czujnik NOx (zastosowanie opcji opisanej w dodatku 6 pkt 6) lub czujnik jakosci odczynnika (zastosowanie
opdji opisanej w dodatku 6 pkt 4 i 5).

Producent oraz organ udzielajagcy homologacji musza uzgodni¢, ktéry model pojazdu jest reprezentatywny dla

rodziny odczynnikéw.
7. ZMIANA I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU
7.1. O kazdej zmianie typu pojazdu nalezy powiadomi¢ organ udzielajacy homologacji typu, ktory udzielit homo-

logacji typu pojazdu. Organ udzielajgcy homologacji typu moze:

7.1.1. uznaé, ze wprowadzone modyfikacje mieszcza si¢ w rodzinach objetych homologacjg lub jest malo prawdopo-
dobne, by mialy one istotny negatywny wplyw na wartosci emisji CO, i zuzycia paliwa lub zuzycia energii elek-
trycznej oraz ze w takim przypadku oryginalna homologacja bedzie wazna dla zmodyfikowanego typu
pojazdu; lub

7.1.2. zazadad kolejnego sprawozdania z badan od placéwki technicznej odpowiedzialnej za ich przeprowadzenie.

7.2. Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zostaja powiadomione o potwierdzeniu lub
odmowie udzielenia homologacji, z wyszczegdlnieniem zmian, zgodnie z procedura okreslong w pkt 5.3.
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7.3. Organ udzielajacy homologagji typu, ktéry udziela rozszerzenia homologacji, nadaje numer seryjny rozszerze-
niu i powiadamia o nim pozostale Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. stosujgce niniejszy regulamin
na formularzu zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku A2 do niniejszego regula-

minu.
7.4. Rozszerzenia zwigzane z emisja z rury wydechowej (badanie typu 1) i OBFCM
7.4.1. Homologacje typu rozszerza si¢ bez potrzeby przeprowadzania dalszych badan na pojazdy, jezeli s3 one

zgodne z kryteriami okreslonymi w pkt 3.0.1 lit. a) i ).

W uzupehieniu powyzszych kryteriéw, w przypadkach gdy zmienia si¢ pojazd H lub pojazd L z rodziny inter-
polagcji, badany jest nowy pojazd o wysokiej lub niskiej emisji, a emisja CO, badanego pojazdu wynikajaca
z czynnosci opisanych w etapie 9 w tabeli A7[1 zalacznika B7 i etapie 8 tabeli A8/5 zalacznika B8 jest mniejsza
lub réwna wartosci emisji CO,, ktéra tworzy lini¢ prosta faczaca wartosci CO, oryginalnych pojazdéw o niskiej
i wysokiej emisji na wykresie przedstawiajacym energie cyklu, i odpowiada zapotrzebowaniu na energie
w cyklu badanego pojazdu.

Zmierzone emisje objete kryteriami musza by¢ zgodne z warto$ciami granicznymi okre$lonymi w pkt 6.3.10.

Dokladno$¢ systemu OBFCM oblicza si¢ dla kazdego badania typu 1 przeprowadzanego w celu uzyskania roz-
szerzenia 1 musi ona spetniaé kryteria okreslone w pkt 4.2 dodatku 5.

7.4.1.1.  Jezeli homologacji typu udzielono jedynie w odniesieniu do pojazdu o wysokiej emisji, mozna ja rozszerzy¢
jedynie w okolicznosciach opisanych w lit. a), b) lub c) ponizej:

a) aby wlaczy¢ dodatkowe pojazdy, ktére spelniaja kryteria okreslone w pkt 3.0.1 lit. a) i ¢) i ktérych energia
w cyklu jest nizsza niz energia w cyklu pojazdu o wysokiej emisj;

b) aby utworzy¢ rodzing interpolacji poprzez badanie pojazdu o niskiej emisji (najlepiej przy uzyciu pojazdu,
ktéry byt badany jako pojazd o wysokiej emisji do celéw pierwotnej homologacji). W takim przypadku
wszystkie pojazdy objete rozszerzong homologacja muszg spetnia¢ kryteria wymienione w pkt 3.0.1 lit. a),

b)ic);

¢) aby utworzy¢ rodzing interpolacji poprzez zmiang nazwy z pojazdu H na pojazd L i badanie pojazdu
o wysokiej emisji (najlepiej przy uzyciu pojazdu, ktéry byt badany jako pojazd o wysokiej emisji do celow
pierwotnej homologacji). W takim przypadku wszystkie pojazdy objete rozszerzong homologacja musza
spetnia¢ kryteria wymienione w pkt 3.0.1 lit. a), b) i ¢).

7.4.2. Pojazdy wyposazone w uklady okresowej regeneracji

W przypadku badan Ki przeprowadzonych na podstawie dodatku 1 do zalgcznika B6 homologacja typu jest
rozszerzana na pojazdy, jesli spelniajg one kryteria z pkt 6.3.5.

7.5. Rozszerzenia zwigzane z emisjg par (badanie typu 4)

7.5.1. W przypadku badan przeprowadzonych zgodnie z zalgcznikiem C3 homologacje typu rozszerza si¢ na
pojazdy nalezgce do homologowanej rodziny emisji par, jak okreslono w pkt 6.6.3.

7.6. Rozszerzenia zwigzane z trwatoscig urzadzen kontrolujgcych emisje zanieczyszczen (badanie typu 5)

7.6.1. W przypadku badan przeprowadzanych zgodnie z zalacznikiem C4 wspotezynniki pogorszenia nalezy rozsze-
rzy¢ na rézne pojazdy i typy pojazdéw, pod warunkiem ze spetnione sg oba ponizsze warunki:

a) pojazdy te nalezg do tej samej rodziny trwalosci zgodnie z definicja w pkt 6.7.5;

b) stosuje si¢ najgorszy wspélczynnik pogorszenia uzyskany w ramach rodziny trwalosci. Jezeli pojazdy
o zapotrzebowaniu na energie w cyklu wyzszym niz zapotrzebowanie na energie w cyklu pojazdu, dla kté-
rego ustalono wspdlczynniki pogorszenia, majg by¢ wlaczone przez rozszerzenie, najgorszy wspotczynnik
pogorszenia ustala si¢ na podstawie pojazdu o najwyzszej temperaturze na wlocie ukladu kontroli emisji
zanieczyszczen, zmierzonej zgodnie z pkt 7.6.2.
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7.6.2. Temperatura na wlocie urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen musi by¢ nizsza niz temperatura
badanego pojazdu do celéw ustalenia wspétczynnika pogorszenia plus 50 °C. Nalezy ja sprawdzi¢ w nastepuja-
cych ustalonych warunkach. Pojazd spelniajacy wymogi pkt 1.2 zalacznika C4 dotyczace rodziny pojazdow
o przedluzonej trwalosci nalezy rozpedzi¢ do predkosci maksymalnej pojazdu pomniejszonej o 10 km/h lub
do 120 km/h, w zaleznosci od tego, ktdra z tych wartosci jest nizsza, a nastepnie nalezy utrzymywac stalg pred-
kos¢ pojazdu przez co najmniej 15 minut z obcigzeniem takim samym, jak w badaniu typu 1. W dowolnym
momencie po tym okresie temperature¢ na wlocie katalizatora mierzy si¢ przez co najmniej 2 dalsze minuty,
podczas gdy pojazd jest prowadzony ze stalg predkoscig, a za warto$¢ reprezentatywna przyjmuje si¢ Srednig
temperature.

7.7. Rozszerzenie dla OBD

W przypadku OBD homologacj¢ typu mozna rozszerzy¢ na pojazdy nalezace do homologowanej rodziny
OBD, zgodnie z definicjg w pkt 6.8.1.

8. ZGODNOSC PRODUKC]JI

8.1. Kazdy pojazd wyprodukowany na podstawie homologacji typu zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢
zgodny z homologowanym typem pojazdu. Procedury zgodnosci produkeji musza by¢ zgodne z procedurami
okreslonymi w dodatku 1 do Porozumienia z 1958 r. (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.3) i nastepujacymi
wymogami:

8.1.1. Producent wdraza odpowiednie uzgodnienia i udokumentowane plany kontroli oraz przeprowadza w odste-
pach czasu okre§lonych w niniejszym regulaminie badania niezbedne do weryfikacji trwalej zgodnosci z homo-
logowanym typem. Producent musi uzyskaé zgod¢ od organu odpowiedzialnego na stosowanie tych uzgod-
nient i planéw kontroli. Organ odpowiedzialny przeprowadza audyty w okre$lonych odstepach czasu. Audyt
ten obejmuje urzadzenia produkcyjne i badawcze w ramach uzgodnien dotyczacych zgodnosci produktu i ciag-
tej weryfikacji. W razie potrzeby organ odpowiedzialny moze zazadaé przeprowadzenia dodatkowych badan.

8.1.2. Producent sprawdza zgodnos¢ produkgji, przeprowadzajac odpowiednie badania zgodnie z tabelg 8/1 i tabela
8/2 oraz zgodnie z wymogami dotyczacymi OBD, w stosownych przypadkach zgodnie z tabelg A w pkt 6.
W stosownych przypadkach i jezeli jest to wymagane zgodnie z tabela A, producent okresla i zglasza doktad-
no$¢ poktadowego przyrzadu do pomiaru zuzycia paliwa zgodnie z dodatkiem 5.

Szczegdlne procedury sprawdzania zgodnosci produkgji okreslono w pkt 8.2-8.4 i dodatkach 1-4.

Tabela 8/1
Typ 1 - Wymogi dotyczace zgodnosci produkgji typu 1 majace zastosowanie do poszczegélnych typéw pojaz-
dow
Typ pojazdu Emisje objete kryteriami Emisje CO, Efektywnos¢ paliwowa Elze}I:tfygﬁzjgu
Pojazd wyposazony Poziom 1A ipoziom Poziom 1A Poziom 1B Nie dotyczy
wylacznie w silniki 1B
spalinowe
NOVC-HEV Poziom 1A ipoziom Poziom 1A Poziom 1B Nie dotyczy
1B
OVC-HEV Poziom 1A ipoziom Poziom 1A: Tylko CS  Poziomu 1B: TylkoCS Poziom 1A i poziom
1B: 1B:
CD ()iCS Tylko oba CD
Pojazdy wylacznie Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Poziom 1Aipoziom 1B
elektryczne (PEV)
NOVC-FCHV Nie dotyczy Nie dotyczy Zwolnione Nie dotyczy
OVC-FCHV Nie dotyczy Nie dotyczy Zwolnione Zwolnione

(") Tylko w przypadku gdy silnik spalinowy pracuje podczas waznego badania CD typu 1 prowadzonego w celu weryfikacji zgodnosci
produkgji.
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Tabela 8/2
Typ 4 — Wymogi dotyczace zgodnosci produkcji typu 4 majgce zastosowanie do poszczegdlnych
typ6w pojazdow
Typ pojazdu Emisje par
ICE Poziom 1A (')
Poziom 1B (%)
NOVC-HEV Poziom 1A (')
Poziom 1B (%)
OVC-HEV Poziom 1A (')

Poziom 1B (3
Pojazdy wylacznie elektryczne (PEV)  Nie dotyczy
NOVC-FCHV Nie dotyczy
OVC-FCHV Nie dotyczy

(") Tylko w przypadku pojazdéw zasilanych benzyna z wykluczeniem pojazdéw jednopaliwowych na gaz.
() Tylko w przypadku pojazdéw zasilanych benzyna.

8.1.3. Rodzina zgodnosci produkcji
Producent moze podzieli¢ rodzing zgodnosci produkeji na mniejsze rodziny zgodnosci produkdji.

Jezeli produkcja pojazdéw odbywa si¢ w réznych zakladach produkeyjnych, dla kazdego zakladu tworzone sa
rézne rodziny zgodnosci produkcji. Rodzina interpolacji moze by¢ reprezentowana w jednej lub kilku rodzi-
nach zgodnosci produkgji.

Dla poziomu 1A

Producent moze ztozy¢ wniosek o polaczenie tych rodzin zgodnosci produkeji. Organ odpowiedzialny ocenia,
na podstawie dostarczonych przez producenta dowodow, czy takie polaczenie jest uzasadnione.

Dla poziomu 1B

Na wniosek producenta mozna polaczy¢ rodziny zgodnosci produkeji z réznych rodzin produkeji. W przy-
padku badan typu 1 jest to dozwolone tylko wtedy, gdy planowana roczna wielko$¢ produkeji kazdego z zakla-
déw produkcyjnych jest mniejsza niz 1 000.

8.1.3.1.  Rodzina zgodnosci produkcji w odniesieniu do badania typu 1

Do celéow przeprowadzanej przez producenta kontroli zgodnosci produkcji w ramach badania typu 1, w tym,
w stosownych przypadkach i w razie koniecznosci, do celéw okreslenia doktadnosci pokladowego przyrzadu
do pomiaru zuzycia paliwa, rodzina oznacza rodzing zgodnosci produkeji zgodnie z pkt 8.1.3.1.11 8.1.3.1.2.

8.1.3.1.1. W przypadku rodzin interpolacji opisanych w pkt 6.3.2 przy planowanej wielkosci produkcji pojazdu wyno-
szacej ponad 1 000 pojazdéw w 12 miesiecy rodzina zgodnosci produkeji uzyta do badania typu 1 musi by¢
identyczna z rodzing interpolacji.

8.1.3.1.2. W przypadku rodzin interpolacji opisanych w pkt 6.3.2 o planowanej wielkosci produkeji wynoszacej 1 000
pojazdéw lub mniej w ciggu 12 miesiecy dopuszcza si¢ wlaczenie innych rodzin interpolacji do tej samej
rodziny zgodnosci produkcji, do lacznej maksymalnej wielkoSci produkcji wynoszacej 5000 pojazdow
w ciggu 12 miesiecy. Na wniosek organu odpowiedzialnego producent przedstawia dowody dotyczace uzasad-
nienia i kryteria techniczne polaczenia tych rodzin interpolacji, zapewniajac, ze istnieje duze podobiefistwo
miedzy tymi rodzinami, np. w nastepujacych przypadkach:

a) polaczenie rodzin interpolacji, ktére podzielono z powodu przekroczenia maksymalnego zakresu interpo-
lacji 30 g/lkm COy;

b) rodziny interpolacji, ktére podzielono ze wzgledu na rézne moce tego samego silnika spalinowego;
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¢) rodziny interpolacji, ktére podzielono, poniewaz stosunki n/v znajduja si¢ tuz poza tolerancja 8 %;

d) rodziny interpolacji, ktdre podzielono, ale nadal spelniajg wszystkie kryteria jednej rodziny interpolacji.

8.1.3.2.  Rodzina zgodnosci produkcji w odniesieniu do badania typu 4

Do celéw przeprowadzanej przez producenta kontroli zgodnosci produkcji w ramach badania typu 4 rodzina
oznacza rodzing zgodnosci produkgji, ktéra musi by¢ identyczna z rodzing emisji par, zgodnie z definicja
w pkt 6.6.3.

8.1.3.3.  Rodzina zgodnosci produkcji w odniesieniu do OBD

Do celéw przeprowadzanej przez producenta kontroli zgodnosci produkeji dotyczacej OBD rodzina oznacza
rodzing zgodnosci produkgji, ktéra musi by¢ identyczna z rodzing OBD, zgodnie z definicja w pkt 6.8.1.

8.1.4. Czestotliwo$¢ badania dla badania typu 1

8.1.4.1. Dlapoziomu 1A

Czestotliwo$¢ weryfikacji produktu przeprowadzanej w ramach badania typu 1 przez producenta opiera si¢ na
metodyce oceny ryzyka zgodnie z norma migdzynarodowa ISO 31000:2018 — Zarzadzanie ryzykiem — Zasady
i wytyczne, a minimalna czestotliwo$¢ weryfikacji na kazda rodzing zgodnosci produkgji to jedna weryfikacja
na 12 miesiecy.

Dla poziomu 1B

Czestotliwo$¢ weryfikacji produktu przeprowadzanej w ramach badania typu 1 przez producenta to minimum
jedna weryfikacja na kazda rodzine zgodnosci produkcji na 12 miesiecy.

8.1.4.2.  Jezeli liczba pojazdéw wyprodukowanych w ramach rodziny zgodnosci produkcji przekracza 7 500 pojazdéw
w ciagu 12 miesiecy, minimalng czestotliwos$¢ weryfikacji na rodzing zgodnosci produkgji okresla si¢ poprzez
podzielenie planowanej wielkosci produkcji w ciggu 12 miesiecy przez 5 000 i zaokraglenie matematyczne tej
liczby do najblizszej liczby catkowitej.

8.1.4.3.  Dlapoziomu 1A

Jezeli liczba pojazdéw wyprodukowanych w ramach rodziny zgodnosci produkeji przekracza 17 500 pojaz-
déw w ciggu 12 miesiecy, czestotliwos¢ na rodzing zgodnosci produkeji to co najmniej jedna weryfikacja na 3
miesigce.

Dla poziomu 1B

Jezeli liczba pojazdéw wyprodukowanych w ramach rodziny zgodnosci produkgji przekracza 5 000 pojazdow
w ciggu miesigca, czestotliwo$¢ na rodzing zgodnosci produkdji to co najmniej jedna weryfikacja na miesigc.

8.1.4.4.  Weryfikacje produktéw sa réwnomiernie roztozone na okres 12 miesigcy lub na okres produkcji, jezeli jest on
krétszy niz 12 miesigcy. Decyzja w sprawie ostatniej weryfikacji produktu musi zosta¢ podjeta w terminie 12
miesigcy, chyba ze producent moze uzasadnié, ze konieczne jest przedtuzenie tego okresu o maksymalnie
jeden miesiac.

8.1.4.5.  Przez okres 12 miesigcy producent musi co miesigc monitorowaé planowang wielkos¢ produkgji rodziny zgod-
nosci produkgji oraz informowaé organ odpowiedzialny, jezeli jakakolwiek zmiana w planowanej wielkosci
produkgji spowoduje zmiany w wielkosci rodziny zgodnosci produkgji lub czestotliwosci badan typu 1.

8.1.5. Czestotliwo$¢ badania dla badania typu 4

Raz w roku nalezy wybraé losowo pojazd z rodziny zgodnosci produkcji opisanej w pkt 8.1.3.2 i poddaé go
trzem badaniom opisanym w dodatku 4.
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8.1.6. Kontrole przeprowadzane przez organ odpowiedzialny
Organ odpowiedzialny przeprowadza kontrole w celu weryfikacji uzgodnien producenta i udokumentowanych
planéw kontroli w zakladzie producenta, a w kazdym razie z minimalng czgstotliwo$cia jednej kontroli na 12
miesiecy.
W przypadku stosowania metody interpolacji weryfikacje obliczen interpolacji moze przeprowadzi¢ organ
odpowiedzialny lub mozna jg przeprowadzi¢ na jego wniosek w ramach procesu kontroli.
Jezeli organ odpowiedzialny nie jest zadowolony z wynikéw kontroli, przeprowadzane sg bezposrednio bada-
nia fizyczne na pojazdach z produkdji seryjnej zgodnie z opisem w pkt 8.2-8.4 w celu weryfikacji zgodnosci
produkgji pojazdu.
Tylko dla poziomu 1A
Uzgodnienia producentéw i udokumentowane plany kontroli opieraja si¢ na metodyce oceny ryzyka zgodnej
z normg miedzynarodowg ISO 31000:2018 — Zarzadzanie ryzykiem — Zasady i wytyczne.

8.1.7. Fizyczne kontrole badaf przez organ odpowiedzialny
Dla poziomu 1A
Normalna czgstotliwos¢ fizycznych kontroli badan przez organ odpowiedzialny opiera si¢ na wynikach proce-
dury kontroli stosowanej przez producenta opartej na metodyce oceny ryzyka, a w kazdym razie odbywa si¢
z czestotliwoscig co najmniej jednego badania weryfikacyjnego na trzy lata. Organ odpowiedzialny przeprowa-
dza te fizyczne badania emisji na pojazdach z produkgji seryjnej zgodnie z opisem w pkt 8.2-8.4.
W przypadku przeprowadzania badan fizycznych przez producenta organ odpowiedzialny jest Swiadkiem tych
badan w zakladzie producenta.
Dla poziomu 1B
Normalna czestotliwo$¢ fizycznych kontroli badan przez organ odpowiedzialny to co najmniej jedno badanie
weryfikacyjne na trzy lata. Organ odpowiedzialny przeprowadza te fizyczne badania emisji na pojazdach z pro-
dukgji seryjnej zgodnie z opisem w pkt 8.2-8.4.
W przypadku przeprowadzania badan fizycznych przez producenta organ odpowiedzialny jest Swiadkiem tych
badan w zakladzie producenta.

8.1.8. Sprawozdawczo$é
Organ odpowiedzialny sporzadza sprawozdania z wynikéw wszystkich kontroli i badan fizycznych przeprowa-
dzanych w celu sprawdzenia zgodnosci producentéw i przechowuje je przez okres co najmniej 10 lat. Spra-
wozdania te powinny by¢ udostepniane innym organom odpowiedzialnym.

8.1.9. Naruszenie wymogdw lub obowiazkéw
W przypadku stwierdzenia naruszenia wymogow lub obowiazkow stosuje si¢ art. 4 Porozumienia z 1958 .

8.2. Kontrola zgodnosci w zakresie badania typu 1

8.2.1. Badanie typu 1 przeprowadza si¢ na co najmniej trzech wyprodukowanych pojazdach, ktére sa waznymi
cztonkami rodziny zgodnosci produkeji zgodnie z opisem w pkt 8.1.3.1.

8.2.2. Pojazdy wybiera si¢ losowo z rodziny zgodnosci produkeji. Producent nie wykonuje zadnych regulacji wybra-

nych pojazdow.

W przypadku gdy pojazdy z rodziny zgodnosci produkeji montuje si¢ w réznych zaktadach produkcyjnych, na
wniosek organu odpowiedzialnego producent dostosowuje wybdr pojazdéw z poszczeg6lnych zakladéw pro-
dukeyjnych, bez uszczerbku dla zasady losowego wyboru w zakladzie produkcyjnym.
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W przypadku gdy rodzina zgodnosci produkeji obejmuje wiele rodzin interpolacji, na wniosek organu odpo-
wiedzialnego producent dostosowuje wybér pojazdéw z poszczegélnych rodzin interpolacji, bez uszczerbku
dla zasady losowego wyboru w rodzinie interpolacji.

8.2.3. Procedura badania typu 1

8.2.3.1. W stosownych przypadkach, zgodnie z tabelg 8/1, weryfikacje emisji objetych kryteriami, emisji CO,, efektyw-
noéci paliwowej i zuzycia energii elektrycznej przeprowadza si¢ zgodnie ze szczegétowymi wymogami i proce-
durami okreslonymi w dodatku 1. W stosownych przypadkach i jezeli jest to wymagane, producent okresla
i zglasza doktadno$¢ pokladowego przyrzadu do pomiaru zuzycia paliwa zgodnie z dodatkiem 5.

8.2.3.2.  Metode statystyczna stuzaca do obliczania kryteriéw badania i wydania pozytywnej lub negatywnej decyzji opi-
sano w dodatku 2 i na schemacie na rysunku 8/1.

W stosownych przypadkach, zgodnie z tabelg 8/1, produkcje w ramach rodziny zgodnosci produkgji uznaje sie
za niespelniajacg wymogéw w przypadku wydania decyzji negatywnej zgodnie z kryteriami badan okreslonymi
w dodatku 2 w odniesieniu do co najmniej jednego z tych rodzajéw emisji objetych kryteriami, emisji CO,,
efektywnosci paliwowej lub zuzycia energii elektryczne;j.

W stosownych przypadkach, zgodnie z tabelg 8/1, produkcje w ramach rodziny zgodnosci produkgji uznaje sie
za spelniajaca wymogi po wydaniu decyzji pozytywnej zgodnie z kryteriami badafi okreslonymi w dodatku 2
w odniesieniu do wszystkich emisji objetych kryteriami, emisji CO,, efektywnosci paliwowej lub zuzycia ener-
gii elektrycznej.

W stosownych przypadkach, zgodnie z tabelg 8/1, po wydaniu decyzji pozytywnej w odniesieniu do jednego
rodzaju emisji objetej kryteriami, decyzji tej nie zmienia si¢ w drodze dodatkowych badan przeprowadzonych
w celu wydania decyzji dotyczacej pozostatych emisji objetych kryteriami, emisji CO,, efektywnosci paliwowej
lub zuzycia energii elektrycznej.

W stosownych przypadkach, zgodnie z tabela 8/1, jezeli nie zostanie wydana decyzja pozytywna dotyczaca
wszystkich emisji objetych kryteriami, emisji CO,, efektywnosci paliwowej lub zuzycia energii elektrycznej, do
préby dodaje si¢ inny pojazd, wybierajac go zgodnie z pkt 8.2.2. i przeprowadzajgc badanie typu 1. Procedure
statystyczng opisang w dodatku 2 powtarza si¢ do czasu wydania decyzji pozytywnej w odniesieniu do wszyst-
kich emisji objetych kryteriami, emisji CO,, efektywnosci paliwowej lub zuzycia energii elektryczne;.

Maksymalna wielko$¢ préby wynosi:
Dla poziomu 1A: 16 pojazddw

Dla poziomu 1B: 32 pojazdy w odniesieniu do emisji objetych kryteriami, 11 w odniesieniu do efektywnosci
paliwowej i zuzycia energii elektrycznej
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8.2.4.

8.2.4.1.

8.2.4.2.

Rysunek 8/1

Schemat procedury badania zgodno$ci produkdji dla badania typu 1

Badanie trzech pojazdéw

!

Obliczenie statystyki badania
> zgodnie z dodatkiem 2

l

Czy statystyka badania opisana w dodatku 2 jest zgodna z kryteriami
wydania negatywnej decyzji dla rodziny w odniesieniu do wszystkich TAK Odrzucenie
emisji objetych kryteriami, emisji CO,, efektywnosci paliwowej lub zuzycia | f0dziny CoP
energii elektrycznej, w stosownych przypadkach i zgodnie z tabelg 8/17

lNIE

Czy statystyka badania opisana w dodatku 2 jest zgodna z kryteriami
wydania pozytywnej decyzji dla rodziny w odniesieniu do wszystkich emisji
objetych kryteriami, emisji CO,, efektywnosci paliwowej lub zuzycia energii
elektrycznej, w stosownych przypadkach i zgodnie z tabelg 8/17?

NIE 1TAK

Ocena statystyki badania w przypadku tych emisji objetych kryteriami,
emisji CO,, efektywnosci paliwowej lub zuzycia energii elektrycznej, dia
ktdrych wydano decyzje pozytywna, zostaje pominigta, w stosownych
przypadkach i zgodnie z tabelg 8/1

' !

Czy w odniesieniu do wszystkich parametréw: emisji objetych kryteriami, emisji | TAK Zatwierdzenie
CO», efektywnosci paliwowej lub zuzycia energii elektrycznej wydano rodziny CoP
pozytywng decyzje w stosownych przypadkach i zgodnie z tabelg 8/1? —-

e

Badanie kolejnego pojazdu, do
maksymalnej okreslonej wielkosci
proby

Wspotczynniki dotarcia

Dla poziomu 1A

Na wniosek producenta oraz za zgoda organu odpowiedzialnego procedurg badania dotarcia mozna przepro-
wadzi¢ na pojezdzie nalezacym do rodziny zgodnosci produkeji, aby wyprowadzi¢ wsp6lczynniki dotarcia
w odniesieniu do emisji objetych kryteriami, emisji CO, lub zuzycia energii elektrycznej zgodnie z procedurg
badania opisang w dodatku 3.

Dla poziomu 1B

Na wniosek producenta oraz za zgodg organu odpowiedzialnego procedure badania dotarcia mozna przepro-
wadzi¢ na pojezdzie nalezacym do rodziny zgodnosci produkgji, aby wyprowadzi¢ wspdtczynniki dotarcia
w odniesieniu do efektywnosci paliwowej lub zuzycia energii elektrycznej zgodnie z procedurg badania opisang
w dodatku 3.

W celu zastosowania wyprowadzonych wspétczynnikéw dotarcia drogomierz systemowy pojazdu D; bada-
nego pod katem zgodnosci produkcji najlepiej ustawi¢ na —10 km przebiegu na poczatku pierwszego badania
i +10 km przebiegu na poczatku drugiego badania na pojezdzie D; uzytym do badania dotarcia, zanim pojazd
ten zostat dotarty.
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8.2.4.3.  Dlapoziomu 1A

W odniesieniu do emisji CO, w g/km producent moze podjaé decyzj¢ o zastosowaniu przypisanego wspol-
czynnika dotarcia wynoszacego 0,98, jezeli drogomierz systemowy ustawiony na poczatku badania zgodnosci
produkgji pokazuje odczyt réwny 80 km lub nizszy. Jezeli stosuje si¢ przypisany wspolczynnik dotarcia
w odniesieniu do emisji CO,, nie nalezy stosowal wspotczynnikéw dotarcia w odniesieniu do emisji objetych
kryteriami i zuzycia energii elektrycznej.

Dla poziomu 1B

W odniesieniu do efektywnosci paliwowej w km/l producent moze podjaé decyzje o zastosowaniu przypisa-
nego wspolczynnika dotarcia wynoszacego 1,02, jezeli drogomierz systemowy ustawiony na poczatku badania
zgodnosci produkeji pokazuje odczyt réwny 80 km lub nizszy. Jezeli stosuje si¢ przypisany wspélczynnik
dotarcia w odniesieniu do efektywnosci paliwowej, nie nalezy stosowaé wspélczynnikéw dotarcia w odniesieniu
do zuzycia energii elektryczne;.

8.2.4.4.  Wspdlczynnik dotarcia nalezy stosowaé w odniesieniu do wyniku badania zgodnosci produkcji obliczanego
zgodnie z krokiem 4c w tabeli A7/1 w zalgczniku B7 lub z krokiem 4c w tabeli A8/5 w zalaczniku B8.

8.2.4.5.  Korekta komory badan
Tylko dla poziomu 1B

W przypadku zaobserwowania wyraznej roznicy technicznej dozwolone jest zastosowanie korekty komory
badan pomiedzy wyposazeniem badawczym uzytym do homologacji typu a wyposazeniem badawczym uzy-
tym do celéw zgodnosci produkcji. Korekte komory badan nalezy zapisa¢ w sprawozdaniu z badania.

8.2.5. Paliwo uzyte w badaniu

8.2.5.1. W przypadku badania typu 4 paliwa wzorcowego nalezy uzywa¢ zgodnie ze specyfikacjami okreslonymi w pkt
7 zalacznika B3.

Dla poziomu 1A

Wszystkie pozostale badania nalezy przeprowadza¢ z uzyciem paliwa dostepnego na rynku. Na zgdanie produ-
centa w badaniu typu 1 mozna jednak uzy¢ paliw wzorcowych zgodnie ze specyfikacjami okre§lonymi
w zalgczniku B3.

Dla poziomu 1B

Wszystkie pozostale badania nalezy przeprowadza¢ z uzyciem paliwa wzorcowego zgodnie ze specyfikacjami
okreslonymi w zalaczniku B3 w odniesieniu do badania typu 1. Na zadanie producenta zwigkszanie przebiegu
do celéw dotarcia, o ktérym mowa w pkt 1.7 w dodatku 3, mozna przeprowadzaé z uzyciem paliwa dostep-
nego na rynku.

8.2.5.2.  Badania na zgodno$¢ produkeji pojazdéw zasilanych LPG lub NG/biometanem mozna przeprowadzal przy
uzyciu paliwa dostepnego na rynku, ktérego stosunek C3/C4 miesci si¢ w zakresie wartosci ustalonych dla
paliw wzorcowych w przypadku LPG lub jednego z paliw wysokokalorycznych lub niskokalorycznych w przy-
padku NG/biometanu. We wszystkich przypadkach organowi odpowiedzialnemu nalezy przedlozy¢ analize
paliwa.

8.2.6. Kryteria waznosci tolerancji wykresu predkosci i wskaznikéw wykresu jazdy dla badania zgodnosci produkcji
typu 1

Tolerancje wykresu predkosci 1 wskazniki wykresu jazdy musza spelniaé kryteria okreslone w pkt 2.6.8.3
zalgcznika B6.

8.3. Kontrola zgodnosci w zakresie badania typu 4

8.3.1. Uznaje si¢, ze produkgja jest zgodna z wymogami, jezeli pojazd wybrany i zbadany zgodnie z pkt 8.1.5 spelnia
wymogi wszystkich tych badar.

8.3.2. Jezeli badany pojazd nie spelnia wymogéw okreslonych w pkt 8.3.1, z tej samej rodziny nalezy bez zbednej
zwloki dobra¢ kolejng prébe losowa czterech pojazdéw i poddaé je badaniom opisanym w dodatku 4.

Uznaje sig¢, ze produkcja jest zgodna z wymogami, jezeli wymogi zostang spetnione w przypadku co najmniej
trzech sposrdd tych pojazdéw w ciggu 6 miesigcy po wykryciu badania wstepnego zakonczonego niepowodze-
niem.
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8.3.3.1.

8.3.3.2.

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

8.4.3.

8.4.4.

9.1.

Jezeli badane pojazdy nie spelniaja wymogow okreslonych w pkt 8.3.2, z tej samej rodziny nalezy bez zbednej
zwloki dobra¢ kolejng prébe losowa pojazdéw i poddaé je badaniom opisanym w zalaczniku C3.

Jezeli badany pojazd nie spelnia wymogéw okre$lonych w zalaczniku C3, z tej samej rodziny nalezy dobraé
kolejng prébe losowg czterech pojazdéw i réwniez poddad je bez zbednej zwloki badaniom opisanym w zalacz-
niku C3.

Na wniosek producenta w przypadku badan zgodnosci produkeji opisanych w zalgczniku C3 mozna zastoso-
waé wspolczynnik przepuszczalnosci (PF) wyprowadzony podczas homologacji typu albo przypisany wspél-
czynnik przepuszczalnosci (APE).

Uznaje sig, ze produkcja jest zgodna z wymogami, jezeli wymogi zostang spetnione w przypadku co najmniej
trzech sposréd tych pojazdéw w ciagu 24 miesiecy po wykryciu badania wstepnego zakonczonego niepowo-
dzeniem.

W przypadku badan zgodnosci produkeji opisanych w zalaczniku C3, ktére przeprowadza si¢ na pojezdzie
o przebiegu ponizej 20 000 km, stosuje si¢ pochlaniacz poddany starzeniu zgodnie z pkt 5.1 zalacznika C3.
Moze to by¢ oryginalny pochtaniacz z badanego pojazdu lub inny pochtaniacz o identycznej specyfikacji. Na
wniosek producenta w przypadku tych badan nalezy zastosowaé wspdlczynnik przepuszczalnosci (PF) zdefi-
niowany w pkt 5.2 zalacznika C3, ktéry zostal ustalony podczas homologadji typu dla rodziny emisji par, albo
przypisany wspélczynnik przepuszczalnosci (APF) réwniez zdefiniowany w pkt 5.2 zalgcznika C3.

Na wniosek producenta badania zgodnosci produkcji opisane w zalgczniku C3 mozna przeprowadzié¢ na
pojezdzie o przebiegu wynoszacym od co najmniej 20 000 km do maksymalnie 30 000 km, ktérego nie pod-
dano innym modyfikacjom niz modyfikacje opisane w procedurze badania. W przypadku przeprowadzania
badania na pojezdzie o przebiegu wynoszacym od 20 000 km do 30 000 km nalezy poming¢ starzenie pochla-
niacza i nie nalezy stosowa¢ wspélczynnika przepuszczalnosci ani przypisanego wspélczynnika przepuszczal-
nosci.

Niezaleznie od przebiegu pojazdu mozna wyeliminowaé Zrédla pozapaliwowych emisji tla (np. farba, kleje,
tworzywa sztuczne, przewody paliwowe/parowe, opony i inne gumowe lub polimerowe komponenty) zgodnie
z pkt 6.1 zalgcznika C3.

Kontrola zgodnosci pojazdu w zakresie pokladowego ukladu diagnostycznego (OBD)

Jezeli organ udzielajgcy homologacji uzna, ze jako$¢ produkcji wydaje si¢ niezadowalajaca, nalezy wybraé
losowo pojazd z danej rodziny i podda¢ badaniom opisanym w dodatku 1 do zalgcznika C5.

Uznaje sig, ze produkcja jest zgodna z wymogami, gdy pojazd spelnia wymogi badan opisanych w dodatku 1
zalgcznika C5.

Jezeli badany pojazd nie spelnia wymogéw okreslonych w pkt 8.4.1, z tej samej rodziny nalezy pobra¢ kolejng
probe losowg czterech pojazdéw i poddaé badaniom opisanym w dodatku 1 do zalgcznika C5. Badaniom
mozna poddaé pojazdy, ktére przejechaly nie wigcej niz 15 000 km bez zadnych modyfikacji.

Uznaje si¢, ze produkcja jest zgodna z wymogami, jezeli co najmniej trzy pojazdy spelniaja wymogi badan opi-
sanych w dodatku 1 do zalacznika C5.

SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKCJI

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostaé cof-
nigta w razie niespelnienia wymogéw okreslonych w pkt 8.1, lub jezeli wybrany pojazd (pojazdy) nie przeszed!
(nie przeszly) z wynikiem pozytywnym badan okreslonych w pkt 8.1.2.
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9.2. Jezeli Strona Porozumienia z 1958 r. stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong homologacje,
zobowigzana jest do bezzwlocznego powiadomienia o tym pozostatych Umawiajacych sie Stron stosujacych
niniejszy regulamin, za pomocg formularza komunikatu zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalgczniku
A2 do niniejszego regulaminu.

10. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUK(]I

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkdji typu pojazdu homologowanego zgodnie z niniej-
szym regulaminem, informuje o tym organ udzielajacy homologacji typu, ktéry udzielit homologacji. Po otrzy-
maniu stosownego zawiadomienia organ ten powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony Porozumie-
nia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin na formularzu zawiadomienia zgodnym ze wzorem
przedstawionym w zalaczniku A2 do niniejszego regulaminu.

11. PRZEPISY WSTEPNE

11.1. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin mogg udziela¢ homologacji typu zgodnie z niniejszym
regulaminem dopiero po uplywie o$miu miesiecy od daty jego wejscia w zycie.

12. PRZEPISY PRZEJSCIOWE

12.1. Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w Zycie serii poprawek 01 do niniejszego regulaminu oraz na zasadzie
odstepstwa od obowigzkéw Umawiajgcych sig Stron Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin oraz
stosujgce serie poprawek 08 lub pdzniejszg serie poprawek regulaminu ONZ nr 83 moga odméwic akceptacji
homologacji typu udzielonych na podstawie niniejszego regulaminu, ktérym nie towarzyszy homologacja
zgodnie z serig poprawek 08 lub p6Zniejszg seria poprawek regulaminu ONZ nr 83.

12.2. Niniejszy punkt dotyczy tylko poziomu 1A.

W odniesieniu do homologacji typu wylacznie dla poziomu 1A do dnia 1 wrzesnia 2022 r. w przypadku pojaz-
déw kategorii M i kategorii N, klasy I oraz do dnia 1 wrze$nia 2023 r. w przypadku pojazdéw kategorii N,
klasy II i I oraz kategorii , Umawiajace si¢ Strony moga akceptowaé homologacje typu zgodnie z przepisami
UE jako dowdd zgodnosci z wymogami niniejszego regulaminu, jak opisano w lit. a)-d) ponizej:

a) badania typu 1/I wykonane zgodnie z zalacznikiem 4a do regulaminu ONZ nr 83 seria poprawek 07 przed
dniem 1 wrzes$nia 2017 r. w przypadku pojazdéw kategorii M i kategorii N, klasy I oraz przed dniem
1 wrze$nia 2018 r. w przypadku pojazdéw kategorii N, klasy II i IIl oraz kategorii , s3 uznawane przez
organ udzielajacy homologacji do celéw produkcji komponentéw pogorszonej jakosci lub wadliwych do
symulacji awarii w celu oceny spelnienia wymogdéw okreslonych w zalaczniku C5 do niniejszego regula-
minu;

b) w odniesieniu do pojazdéw z rodziny interpolacji WLTP, ktére sg zgodne z zasadami rozszerzenia okreslo-
nymi w pkt 2 zalacznika 13 do regulaminu ONZ nr 83 seria poprawek 07 procedury przeprowadzone
zgodnie z sekcja 3 zalagcznika 13 do regulaminu ONZ nr 83 seria poprawek 07 przed dniem 1 wrzesnia
2017 r. w przypadku pojazdéw kategorii M i kategorii N; klasy I oraz przed dniem 1 wrze$nia 2018 r.
w przypadku pojazdéw kategorii N, klasy II i IIl oraz kategorii , s3 uznawane przez organ udzielajacy
homologagji do celéw spelnienia wymogéw okreslonych w dodatku 1 do zalaczniku B6 do niniejszego
regulaminu;

¢) demonstracje trwalosci w przypadku pierwszego badania typu 1/I wykonanego i zakoniczonego zgodnie
z zalgcznikiem 9 do regulaminu ONZ nr 83 seria poprawek 07 przed dniem 1 wrze$nia 2017 r. w przy-
padku pojazdéw kategorii M i kategorii N klasy I oraz przed dniem 1 wrze$nia 2018 r. w przypadku pojaz-
déw kategorii N, klasy I1 i Il oraz kategorii , s3 uznawane przez organy udzielajace homologacji do celéw
spelnienia wymogdéw okreslonych w zalaczniku C4 do niniejszego regulaminu;

d) badania emisji par wykonane na podstawie procedury badania okreslonej w zalaczniku VI do rozporzadze-
nia (WE) nr 692/2008 zmienionego rozporzadzeniem (WE) 2016/646, ktore wykorzystano do zatwierdze-
nia rodzin emisji par w Unii Europejskiej przed dniem 31 sierpnia 2019 r. s3 uznawane przez organy udzie-
lajace homologacji do celéw spelnienia wymogéw okreslonych w zalaczniku C3 do niniejszego regulaminu.
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13. NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZANIE BADAN HOMOLO-
GACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMOLOGACJI TYPU

Strony Porozumienia z 1958 r. stosujgce niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji Narod6w
Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badaf homolo-
gacyjnych oraz organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym nalezy przesylaé wydane w innych pan-
stwach formularze poswiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologacji.
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Dodatek 1

Weryfikacja zgodnosci produkgji dla badania typu 1 w odniesieniu do okreslonych typéw pojazdéw

1. WERYFIKACJA ZGODNOSCI PRODUKCJI W PRZYPADKU EMISJI OBJETYCH KRYTERIAMI DLA POJAZDOW WYPOSA-
ZONYCH WYLACZNIE W SILNIKI SPALINOWE, PO]AZD()W NOVC-HEV I PO]AZD()W OVC-HEV

1.1. Kazdy pojazd bada si¢ na hamowni podwoziowej ustawionej na okreslone ustawienie masy bezwladnosci i para-
metry obcigzenia drogowego pojedynczego pojazdu. Hamowni¢ podwoziowa nastawia si¢ pod katem docelo-
wego obcigzenia drogowego ustalonego dla badanego pojazdu zgodnie z procedura okreslong w pkt 7 zalacz-
nika B4.

Tylko dla poziomu 1B:

Procedura obejmujaca docelowe ustawienie (okreslona w pkt 7 zalacznika B4) jest zabroniona, w przypadku
gdy wyprowadzony wspétczynnik dotarcia opracowano zgodnie z pkt 1.5.2 dodatku 3. W tym przypadku
nalezy stosowac takie same warto$ci ustawienia hamowni jak podczas homologadji typu.

1.2 Wihasciwym cyklem badania jest cykl zastosowany do celéw homologacji typu rodziny interpolacji, do ktorej
nalezy badany pojazd.
1.3. Badanie kondycjonowania wstepnego wykonuje si¢ zgodnie z postanowieniami odpowiednio pkt 2.6 zalgcznika

B6 albo dodatku 4 do zalgcznika BS.

1.4. Wyniki bada s3 warto$ciami obliczonymi dla pojazdéw wyposazonych wylacznie w silniki spalinowe zgodnie
z krokiem 9 w tabeli A7/1 w zalaczniku B7, a dla pojazdéw NOVC-HEV i OVC-HEV zgodnie z krokiem 8
w tabeli A8/5 w zalaczniku B8 w przypadku emisji objetych kryteriami w trybie fadowania podtrzymujacego
oraz zgodnie z krokiem 6 w tabeli A8/8 w zalaczniku B8 w przypadku emisji objetych kryteriami w trybie roz-
fadowania. Zgodno$¢ z wlasciwymi warto$ciami granicznymi dotyczacymi emisji objetych kryteriami sprawdza
si¢ pod katem kryteriéw dopuszczenia/niedopuszczenia okreslonych w pkt 6.3.10 niniejszego regulaminu.

Tylko dla poziomu 1B

Emisje objete kryteriami w kazdym wlasciwym cyklu badania podczas badania z roztadowaniem dla pojazdéw
OVC-HEV musza by¢ zgodne z warto$ciami granicznymi okreSlonymi w tabeli 1B w pkt 6.3.10 niniejszego
regulaminu, ale nie sprawdza sig ich pod katem kryteriéw dopuszczenia/niedopuszczenia.

2. WERYFIKACJA ZGODNOSCI PRODUKCJI NA PODSTAWIE MASOWEGO NATEZENIA EMISJI COZ/EFEKTYWNO§CI PALI-
WOWE] PO]AZDOW WYPOSAZONYCH WYLACZNIE W SILNIKI SPALINOWE

2.1. Pojazd bada si¢ zgodnie z procedura badania typu 1 opisang w zalgczniku B6.

2.2. Dla poziomu 1A

Podczas tego badania warto$¢ masowego natezenia emisji CO, Mo ustala si¢ zgodnie z krokiem 6 w tabeli
A7[1 w zalgczniku B7.

Dla poziomu 1B

Podczas tego badania warto§¢ efektywnosci paliwowej FE s ustala si¢ zgodnie z krokiem 5 w tabeli A7/1
w zalaczniku B7.

2.3. Dla poziomu 1A

Zgodnos¢ produkeji w zakresie masowego natezenia emisji CO, weryfikuje si¢ na podstawie wartosci dla bada-
nego pojazdu zgodnie z opisem zamieszczonym w pkt 2.3.1 oraz z zastosowaniem wspotczynnika dotarcia
zdefiniowanego w pkt 8.2.4 niniejszego regulaminu.

Dla poziomu 1B

Zgodno$¢ produkeji w zakresie efektywnosci paliwowej weryfikuje si¢ na podstawie wartosci dla badanego
pojazdu zgodnie z opisem zamieszczonym w pkt 1.3.1 oraz z zastosowaniem wspélczynnika dotarcia zdefinio-
wanego w pkt 8.2.4 niniejszego regulaminu.
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2.3.1. Warto$ci masowego natezenia emisji CO, w przypadku zgodnosci produkeji/Wartosci efektywnosci paliwowej
w przypadku zgodnosci produkcji

Dla poziomu 1A

Jezeli nie zastosowano metody interpolacji, w celu zweryfikowania zgodnosci produkcji nalezy skorzystac z war-
to$ci masowego nat¢zenia emisji CO, Mc,,,.; obliczonej zgodnie z krokiem 7 w tabeli A7/1 w zalaczniku B7.

Jezeli zastosowano metodg interpolacji, w celu zweryfikowania zgodnosci produkeji nalezy skorzystaé z war-
to$ci masowego natezenia emisji CO, Mcoo,cina Obliczonej dla pojedynczego pojazdu zgodnie z krokiem 10
w tabeli A7[1 w zalgczniku B7.

Dla poziomu 1B

Jezeli nie zastosowano metody interpolacji, w celu zweryfikowania zgodnosci produkcji nalezy skorzystaé z war-
tosci efektywnosci paliwowej FE_ g obliczonej zgodnie z krokiem 8 w tabeli A7/1 w zalgczniku B7.

Jezeli zastosowano metodg interpolacji, w celu zweryfikowania zgodnosci produkeji nalezy skorzystaé z war-
tosci efektywnosci paliwowej FE_ ;.4 dla pojedynczego pojazdu obliczonej zgodnie z krokiem 10 w tabeli A7/1
w zalaczniku B7.

3. WERYHKACJA ZGODNOSCI PRODUKCJI NA PODSTAWIE MASOWEGO NATEZENIA EMIS]I COZ/EFEKTYWNO§CI PALI-
WOWE] POJAZD()W NOVC-HEV

3.1. Pojazd bada si¢ zgodnie z opisem zamieszczonym w pkt 3.3 zalgcznika B8.

3.2. Dla poziomu 1A

Podczas tego badania warto$¢ masowego natezenia emisji CO, Mcoacscs dla pojazdu NOVC-HEV ustala si¢
zgodnie z krokiem 6 w tabeli A8/5 w zalgczniku B8.

Dla poziomu 1B

Podczas tego badania warto$¢ efektywnosci paliwowej FEcs . 4 dla pojazdu NOVC-HEV ustala si¢ zgodnie z kro-
kiem 4c w tabeli A8/5 w zalgczniku BS.

3.3. Zgodnos$¢ produkcji w zakresie masowego natgzenia emisji CO, lub efektywnosci paliwowej weryfikuje sig,
w stosownych przypadkach, na podstawie wartosci dla badanego pojazdu zgodnie z opisem zamieszczonym
w pkt 3.3.1 oraz przy zastosowaniu wspélczynnika dotarcia zdefiniowanego w pkt 8.2.4 niniejszego regula-
minu.

3.3.1. Warto$ci masowego natezenia emisji CO, w przypadku zgodnosci produkcji/Wartosci efektywnosci paliwowej
w przypadku zgodnosci produkcji

Dla poziomu 1A

Jezeli nie zastosowano metody interpolacji, w celu zweryfikowania zgodnosci produkcji nalezy skorzystaé z war-
to$ci masowego natezenia emisji CO; Mcoa cs 7 W trybie fadowania podtrzymujacego obliczonej zgodnie z kro-
kiem 7 w tabeli A8/5 w zalaczniku B8.

Jezeli zastosowano metodg interpolacji, w celu zweryfikowania zgodnosci produkcji nalezy skorzysta¢ z war-
to$ci masowego natezenia emisji CO, Mcoycscina W trybie fadowania podtrzymujacego dla pojedynczego
pojazdu obliczonej zgodnie z krokiem 9 w tabeli A8/5 w zalaczniku B8.

Dla poziomu 1B

Jezeli nie zastosowano metody interpolacji, w celu zweryfikowania zgodnosci produkcji nalezy skorzystaé z war-
toSci efektywnosci paliwowej FEcs.1 w trybie fadowania podtrzymujacego obliczonej zgodnie z krokiem 2
w tabeli A8/6 w zalaczniku BS.

Jezeli zastosowano metodg interpolacji, w celu zweryfikowania zgodnosci produkeji nalezy skorzystaé z war-
tosci efektywnosci paliwowej FEcs,i,aW trybie fadowania podtrzymujacego dla pojedynczego pojazdu obliczo-
nej zgodnie z krokiem 3 w tabeli A8/6 w zalgczniku B8.

4. WERYFIKACJA ZGODNOSCI PRODUKCJI W OPARCIU O WARTOSC ZUZYCIA ENERGII ELEKTRYCZNE] PRZEZ PEV

4.1. Pojazd bada si¢ zgodnie z opisem zamieszczonym w pkt 3.4 zalacznika B8. W trakcie weryfikacji zgodnosci
produkgji kryterium przerwania dla procedury badania typu 1 ustalone zgodnie z pkt 3.4.4.1.3 zalacznika B8
(procedura kolejnych cykli) i zgodnie pkt 3.4.4.2.3 zalacznika B8 (procedura skréconego badania) uznaje si¢ za
spelnione z chwilg zakoficzenia pierwszego wlasciwego cyklu badania WLTP.
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Podczas tego badania warto$¢ zuzycia energii elektrycznej w postaci pradu stalego z REESS ECpc ;s ustala si¢
zgodnie z pkt 4.3 zalgcznika B8, gdzie AEgggss; oznacza warto$¢ zmiany energii elektrycznej wszystkich REESS,
a d; oznacza rzeczywistg odleglos¢ przebytg w trakcie tego cyklu badania.

4.2. Zgodno$¢ produkeji w zakresie zuzycia energii elektrycznej (EC) weryfikuje si¢ w oparciu o wartosci ustalone
dla badanego pojazdu zgodnie z opisem zamieszczonym w pkt 4.2.1, jezeli homologacji typu dokonano
w toku procedury kolejnych cykli badania typu 1, i zgodnie z opisem zamieszczonym w pkt 4.2.2, jezeli homo-
logaciji typu dokonano w toku skréconej procedury badania typu 1.

4.2.1. Wartosci procedury kolejnych cykli badania typu 1 w przypadku zgodnosci produkeji

Jezeli nie zastosowano metody interpolacji, w celu zweryfikowania zgodnoci produkeji nalezy skorzystaé z war-
to$ci zuzycia energii elektrycznej ECpc copfina Obliczonej zgodnie z krokiem 9 w tabeli A8/10 w zalaczniku B8.

Jezeli zastosowano metodg interpolacji, w celu zweryfikowania zgodnosci produkeji nalezy skorzystaé z war-
tosci zuzycia energii elektrycznej ECpccopina dla pojedynczego pojazdu obliczonej zgodnie z krokiem 10
w tabeli A8/10 w zalgczniku BS.

4.2.2. Warto$ci skréconej procedury badania typu 1 w przypadku zgodnosci produkcji

Jezeli nie zastosowano metody interpolacji, w celu zweryfikowania zgodnosci produkcji nalezy skorzystaé z war-
to$ci zuzycia energii elektrycznej ECpc copfinat Obliczonej zgodnie z krokiem 8 w tabeli A8/11 w zalaczniku B8.

Jezeli zastosowano metodg interpolacji, w celu zweryfikowania zgodnosci produkeji nalezy skorzystaé z war-
toci zuzycia energii elektrycznej ECpe coping dla pojedynczego pojazdu obliczonej zgodnie z krokiem 9 w tabeli
A8/11 w zalgczniku BS.

5. WERYHKACJA ZGODNOSCI PRODUKCJI NA PODSTAWIE MASOWEGO NATEZENIA EMIS]T COZ/EFEKTYWNO§CI PALI-
WOWE]J I ZUZYCIA ENERGII ELEKTRYCZNE] PO]AZD()W OVC-HEV

5.1. Na wniosek producenta dopuszcza si¢ mozliwos¢ skorzystania z innych badanych pojazdéw w ramach badania
z fadowaniem podtrzymujacym i badania z roztadowaniem.

5.2. Weryfikacja zgodnosci produkcji na podstawie, w stosownych przypadkach, masowego natezenia emisji CO,
w trybie fadowania podtrzymujacego/efektywnosci paliwowe;.

5.2.1. Pojazd bada si¢ zgodnie z badaniem typu 1 z fadowaniem podtrzymujacym opisanym w pkt 3.2.5 zalgcznika
B8.

5.2.2. Dla poziomu 1A

Podczas tego badania warto$¢ masowego natezenia emisji CO, Mcoa cs.6 W trybie fadowania podtrzymujacego
ustala si¢ zgodnie z krokiem 6 w tabeli A8/5 w zalaczniku B8.

Dla poziomu 1B

Podczas tego badania warto$¢ efektywnosci paliwowej FEcs 4. W trybie fadowania podtrzymujacego ustala sie
zgodnie z krokiem 4c w tabeli A8/5 w zalaczniku B8.

5.2.3. Dla poziomu 1A

Zgodnos¢ produkcji w zakresie masowego natezenia emisji CO, w trybie fadowania podtrzymujgcego weryfi-
kuje si¢ na podstawie wartosci dla badanego pojazdu zgodnie z opisem dotyczgcym masowego natgZenia emisji
CO, w trybie fadowania podtrzymujacego zamieszczonym w pkt 5.2.3.1, przy zastosowaniu wspolczynnika
dotarcia zdefiniowanego w pkt 8.2.4 niniejszego regulaminu.

Dla poziomu 1B

Zgodnos¢ produkeji w zakresie efektywnosci paliwowej w trybie ladowania podtrzymujacego weryfikuje si¢ na
podstawie wartosci dla badanego pojazdu zgodnie z opisem dotyczacym efektywnosci paliwowej w trybie fado-
wania podtrzymujacego zamieszczonym w pkt 5.2.3.1, przy zastosowaniu wspolczynnika dotarcia zdefiniowa-
nego w pkt 8.2.4 niniejszego regulaminu.
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5.2.3.1. Warto$ci masowego natezenia emisji CO,/wartosci efektywnosci paliwowej w trybie tadowania podtrzymuja-
cego w przypadku zgodnosci produkeji

Dla poziomu 1A

Jezeli nie zastosowano metody interpolacji, w celu zweryfikowania zgodnosci produkcji nalezy skorzystaé z war-
to$ci masowego natezenia emisji CO, Mcoa cs7 W trybie fadowania podtrzymujacego obliczonej zgodnie z kro-
kiem 7 w tabeli A8/5 w zalaczniku BS.

Jezeli zastosowano metodg interpolacji, w celu zweryfikowania zgodnosci produkeji nalezy skorzystaé z war-
tosci masowego natezenia emisji CO, Mcoscscina W trybie tadowania podtrzymujacego dla pojedynczego
pojazdu obliczonej zgodnie z krokiem 9 w tabeli A8/5 w zalaczniku B8.

Dla poziomu 1B:

Jezeli nie zastosowano metody interpolacji, w celu zweryfikowania zgodnosci produkcji nalezy skorzystaé z war-
tosci efektywnosci paliwowej FEcs. w trybie tadowania podtrzymujacego obliczonej zgodnie z krokiem 2
w tabeli A8/6 w zalaczniku BS.

Jezeli zastosowano metodg interpolacji, w celu zweryfikowania zgodnosci produkeji nalezy skorzystaé z war-
tosci efektywnosci paliwowej FEcs cina W trybie fadowania podtrzymujacego dla pojedynczego pojazdu obliczo-
nej zgodnie z krokiem 3 w tabeli A8/6 w zalgczniku BS.

5.3. Weryfikacja zgodnosci produkcji w oparciu o warto$¢ zuzycia energii elektrycznej w trybie roztadowania przez
OVC-HEV

53.1. Pojazd bada si¢ w trakcie badania zgodnosci produkcji zgodnie z pkt 5.3.1.1. Jezeli podczas pierwszego cyklu
procedury homologacji typu tego pojazdu nie uruchamiano silnika, producent moze zwrdci¢ si¢ o jego zbada-
nie zgodnie z pkt 5.3.1.2.

5.3.1.1.  Procedura badania typu 1 z rozfadowaniem

Pojazd bada si¢ zgodnie z procedura badania typu 1 z rozladowaniem opisang w pkt 3.2.4 zalgcznika B8. Pod-
czas tego badania warto$¢ zuzycia energii elektrycznej ECaccp ustala si¢ zgodnie z krokiem 9 w tabeli A8/8
w zalaczniku BS.

W razie koniecznosci producent musi wykazaé konieczno$¢ dokonania kondycjonowania wstgpnego REESS
trakcyjnego przed przeprowadzeniem procedury zgodnosci produkcji. W takim przypadku — na wniosek pro-
ducenta i za zgoda organu udzielajacego homologacji — kondycjonowania wstgpnego REESS trakcyjnego nalezy
dokona¢ przed przeprowadzeniem procedury zgodnosci produkgji zgodnie z zaleceniem producenta.

5.3.1.2.  Pierwszy cykl badania typu 1 z roztadowaniem

5.3.1.2.1. Pojazd bada si¢ w badaniu typu 1 z roztadowaniem zgodnie z opisem zamieszczonym w pkt 3.2.4 zalgcznika
B8; natomiast kryterium przerwania dla procedury badania typu 1 z roztadowaniem uznaje si¢ za spelnione
z chwilg zakonczenia pierwszego wlasciwego cyklu badania WLTP i zastgpuje kryterium przerwania dla proce-
dury badania typu 1 z roztadowaniem zgodnie z pkt 3.2.4.4 zalacznika BS.

Podczas tego badania warto$¢ zuzycia energii elektrycznej w postaci pradu stalego z REESS ECpcirer; ustala sig
zgodnie z pkt 4.3 zalgcznika B8, gdzie AEgggss; 0znacza warto$¢ zmiany energii elektrycznej wszystkich REESS,
a d; oznacza rzeczywistg odlegto$¢ przebyta w trakcie tego cyklu badania.

5.3.1.2.2. W trakcie tego cyklu silnik nie moze pracowal. Jezeli odnotowano prace silnika, badanie przeprowadzane
w ramach zgodnosci produkcji nalezy uzna¢ za niewazne.

53.2. Zgodno$¢ produkeji w zakresie zuzycia energii elektrycznej w trybie roztadowania weryfikuje si¢ w oparciu
o warto$ci dla badanego pojazdu zgodnie z opisem zawartym w pkt 5.3.2.1, jezeli pojazd jest badany zgodnie
z pkt 5.3.1.1, i zgodnie z opisem zawartym w pkt 5.3.2.2, jezeli pojazd jest badany zgodnie z pkt 5.3.1.2.
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5.3.2.1.  Zgodnos¢ produkcji w odniesieniu do badania przeprowadzanego zgodnie z pkt 5.3.1.1

Jezeli nie zastosowano metody interpolacji, w celu zweryfikowania zgodnosci produkeji nalezy skorzystaé z war-
to$ci zuzycia energii elektrycznej ECac cp fina W trybie rozladowania obliczonej zgodnie z krokiem 16 w tabeli
A8/8 w zalaczniku B8.

Jezeli zastosowano metodg interpolacji, w celu zweryfikowania zgodnosci produkeji nalezy skorzystaé z war-
tosci zuzycia energii elektrycznej ECaccping W trybie roztadowania dla pojedynczego pojazdu obliczonej zgod-
nie z krokiem 17 w tabeli A8/8 w zalaczniku B8.

5.3.2.2.  Zgodnos¢ produkcji w odniesieniu do badania przeprowadzanego zgodnie z pkt 5.3.1.2.

Jezeli nie zastosowano metody interpolacji, w celu zweryfikowania zgodnoci produkeji nalezy skorzystaé z war-
to$ci zuzycia energii elektrycznej ECpe cp copsina W trybie roztadowania obliczonej zgodnie z krokiem 16 w tabeli
A8/8 w zalgczniku B8.

Jezeli zastosowano metodg interpolacji, w celu zweryfikowania zgodnosci produkeji nalezy skorzysta¢ z war-
tosci zuzycia energii elektrycznej ECpecp,copina W trybie roztadowania dla pojedynczego pojazdu obliczonej
zgodnie z krokiem 17 w tabeli A8/8 w zalaczniku B8.
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Dodatek 2

Sprawdzanie zgodnoSci produkgji dla badania typu 1 — metoda statystyczna

1. W niniejszym dodatku opisano procedurg weryfikacji zgodnosci z wymogami w zakresie zgodnosci produkeji na
potrzeby badania typu 1 przeprowadzanego w odniesieniu do, w stosownych przypadkach, emisji objetych kryte-
riami, emisji CO,, efektywnosci paliwowej i zuzycia energii elektrycznej, zgodnie z tabelg 8/1 w niniejszym regu-
laminie dla pojazdéw wyposazonych wylacznie w silniki spalinowe, NOVC-HEV, PEV i OVC-HEV oraz, w stosow-
nych przypadkach, w celu ustalenia dokladnosci poktadowego przyrzadu do pomiaru zuzycia paliwa.

Pomiary emisji objetych kryteriami, emisji CO,, efektywnosci paliwowej i zuzycia energii elektrycznej przeprowa-
dza si¢, w stosownych przypadkach i zgodnie z tabelg 8/1 niniejszego regulaminu, na co najmniej 3 pojazdach,
a nastepnie stopniowo zwieksza ich liczbe, az do wydania decyzji pozytywnej lub negatywnej. W stosownych
przypadkach dokladno$¢ poktadowego przyrzadu do pomiaru zuzycia paliwa ustala si¢ dla kazdego z badan N.

2. EMISJE OBJETE KRYTERIAMI

2.1 Procedura statystyczna i kryteria dopuszczenia/niedopuszczenia
Dla poziomu 1A
Dla lacznej liczby badan N i wynikéw pomiaréw zbadanych pojazdéw x,, x,, ... X, nalezy ustali¢ Srednig Xiees

i wariancje VAR:

(x1+x2+X3+...+XN)
N

Kiests =

oraz

2 2
(Xl _Xtests) +(X2 - Xtests)z+~--+(XN _Xtests)
N-1

VAR =

Jezeli chodzi o OVC-HEV, w przypadku przeprowadzenia kompletnego badania typu 1 z rozladowaniem $redni
poziom emisji w trakcie kompletnego badania pojedynczego pojazdu uznaje si¢ za jedng warto$¢ x;.

Dla kazdej liczby badan mozna wydac jedna z trzech nastepujacych decyzji w oparciu o warto$¢ graniczng emisji
objetych kryteriami L obliczong zgodnie z tabela 1A w pkt 6.3.10 niniejszego regulaminu:

(i) decyzja pozytywna dla rodziny, jezeli X;eqs < A*L— %

(i) decyzja negatywna dla rodziny, jezeli Xiests > AL — <N_3 . VAR)

13 L

(ili) przeprowadza si¢ kolejny pomiar, jezeli:

AeL- VAR (x,  <aeL— (N=3 . VAR
L 3L

Do pomiaru emisji objetych kryteriami wspdlczynnik A ustala si¢ na poziomie 1,05.

Dla poziomu 1B

Przypadek A: odchylenie od standardu produkcji producenta jest zadowalajace.

Przy minimalnej wielkosci proby réwnej 3 procedure doboru préby opracowano tak, aby prawdopodobiefistwo
zatwierdzenia partii w przypadku 40 % sztuk wadliwych wynosito 0,95 (ryzyko producenta = 5 %), a w przypadku
65 % sztuk wadliwych — 0,1 (ryzyko konsumenta = 10 %).

Dla kazdej emisji objetej kryteriami przedstawionej w tabeli 1B w pkt 6.3.10 niniejszego regulaminu stosuje si¢
nastepujacg procedure (zob. rys. 8/1 w pkt 8.2.3.2 niniejszego regulaminu), gdzie:
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L= logarytm naturalny dopuszczalnej warto$ci danej emisji objetej kryteriami,

x;=  logarytm naturalny wartosci zmierzonej dla kolejnego pojazdu z danej préby (kolejnosé =),

s=  szacunkowe odchylenie od standardu produkcji (po obliczeniu logarytmu naturalnego ze zmierzonych
warto$ci),

n=  liczebnos¢ biezacej proby.

Dla préby oblicza si¢ statystyke badania okreslajacg sume standardowych odchylen od wartosci dopuszczalne;j,
wyznaczang jako:

1 n
;Z(L—xi)

i=1

jezeli statystyka badania przekracza warto$¢ przewidziang dla decyzji pozytywnej w odniesieniu do proby o danej
wielko$ci podang w tabeli A2/1, podejmowana jest decyzja o zatwierdzeniu proby w odniesieniu do emisji obje-
tych kryteriami;

jesli statystyka badania jest nizsza niz warto$¢ przewidziana dla odrzucenia préby o danej wielkoSci podana
w tabeli A2/1, podejmowana jest decyzja o odrzuceniu préby w odniesieniu do danego zanieczyszczenia;
w innym wypadku badany jest dodatkowy pojazd i wykonuje si¢ ponowne obliczenia dla préby o wielkosci
powiekszonej o jedna sztuke.

Tabela A2/1

Warto$¢ przewidziana dla zatwierdzenia préoby o danej wielkosci

Laczna liczba badanych
pojazdéw (aktualna Prég zatwierdzenia Prég odrzucenia
wielko$¢ préby)
3 3,327 -4,724
4 3,261 -4,79
5 3,195 -4,856
6 3,129 -4,922
7 3,063 -4,988
8 2,997 - 5,054
9 2,931 -5,12
10 2,865 -5,185
11 2,799 - 5,251
12 2,733 -5,317
13 2,667 -5,383
14 2,601 - 5,449
15 2,535 -5,515
16 2,469 -5,581
17 2,403 -5,647
18 2,337 -5,713
19 2,271 -5,779
20 2,205 - 5,845
21 2,139 -5,911
22 2,073 -5,977
23 2,007 - 6,043
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24 1,941 -6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 - 6,241
27 1,743 - 6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 - 6,439
30 1,545 -6,505
31 1,479 -6,571
32 -2,112 -2,112

Przypadek B: producent przedstawil niezadowalajgce dowody dotyczace odchylenia od standardu produkgji albo
nie przedstawit Zadnych tego rodzaju dowoddow.

Przy minimalnej wielkosci proby réwnej 3 procedure doboru préby opracowano tak, aby prawdopodobienstwo
zatwierdzenia partii w przypadku 40 % sztuk wadliwych wynosito 0,95 (ryzyko producenta = 5 %), a w przypadku
65 % sztuk wadliwych — 0,1 (ryzyko konsumenta = 10 %).

Zaklada sig, Ze zmierzone wartosci emisji objetych kryteriami podane w tabeli 1B w pkt 6.3.10 niniejszego regu-
laminu majg rozklad logarytmiczno-normalny. Nalezy je najpierw przeksztatcaé, obliczajac ich logarytm natu-
ralny. Niech m, i m oznaczajg minimalng i maksymalng wielko$¢ préby (m, = 3, natomiast m = 32), a n niech
oznacza liczebno$¢ biezacej préby.

Jezeli Xy, X,..., X; s3 logarytmami naturalnymi zmierzonych wartosci w serii, a L jest logarytmem naturalnym
dopuszczalnej wartosci zanieczyszczenia, wowczas:

dlle_L

an - l Z?:l di
n

oraz

Vo = 2 (i-d)?

Tabela A2/2

Minimalna wielko$¢ préby = 3

Wielkos¢ préby (n) Prég zatwierdzenia (A,) Prég odrzucenia (B,)
3 -0,80381 16,64743
4 -0,76339 7,68627
5 -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 -0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
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13 -0,51379 0,85307
14 -0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 -0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 -0,18557 0,18970
26 -0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876
W tabeli A2/2 przedstawiono wartosci dla zatwierdzenia (A,) i odrzucenia (B,) proby w poréwnaniu z biezacg
liczebnoscia proby. Statystyke badania stanowi stosunek d,[V,, i nalezy ja zastosowaé w celu okreslenia, czy dang
seri¢ nalezy zatwierdzi¢ czy odrzucié, w nastgpujacy sposob:
Dlam,<ns<m:
1 twierd , jezeli —1—
(i) nalezy zatwierdzic serie, jezeli V.eA
(i) nalezy odrzucic serig, jezeli Vd“
n==,
. . a1 A <Hn
(i) przeprowadza si¢ kolejny pomiar, jezeli V.<B
n
Uwagi:
Do obliczenia kolejnych wartosci statystyki badania przydatne sa nastgpujace wzory rekurencyjne:
- { 1=
dy= ( 1- —} Aoy +—d,
2 / ]\ 2 En - LI —‘1
7o -l = n
V. (..] n,J “'{ n-1 J
(n =23 d=d: V=0 )
3. Emisje CO,, efektywnos¢ paliwowa i zuzycie energii elektrycznej
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3.1. Procedura statystyczna
Dla poziomu 1A
Dla lacznej liczby badan N i wynikéw pomiaréw zbadanych pojazdéw x,, x,, ... X, nalezy ustali¢ Srednig Xies
i odchylenie standardowe s:
X . (X1+X2+X3+...+XN)
tests —
N
oraz
2 2
s = (.X1 - Xtests) +(X2 - Xtests)2+---+(XN - Xtests)
N-1
Dla poziomu 1B
Dla lacznej liczby badan N i wynikéw pomiaréw zbadanych pojazdéw x,, x,, ... X, nalezy ustali¢ Srednig Xies
i odchylenie standardowe o:
XtemN _ (X1 +X2 +X3 +.. .+XN)
N
oraz
2 2
6= \/(Xl - Xtests) +(x2 _Xtests)z+-~-+(x10 _Xtests)
10
3.2. Ocena statystyczna

Dla poziomu 1A

Na potrzeby oceny emisji CO, znormalizowane wartosci oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

X = CO2iest i
CO2declared - i
gdzie:
CO; restii oznacza emisje CO, zmierzone dla pojedynczego pojazdu i
CO; declared-i oznacza emisje CO, zadeklarowane dla pojedynczego pojazdu ,i”

Na potrzeby oceny zuzycia energii elektrycznej EC znormalizowane wartosci oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

Ectest—i
=t
ECpc,cop-i

gdzie:

ECiesti oznacza zuzycie energii elektrycznej zmierzone dla pojedynczego pojazdu i. Jezeli przeprowa-
dzono cale badanie typu 1 z roztadowaniem, EC,.; ustala si¢ zgodnie z pkt 5.3.1.1 w dodatku
1. Jezeli tylko pierwszy cykl jest poddawany badaniu stuzgcemu zweryfikowaniu zgodnosci pro-
dukgji, ECye; ustala sig zgodnie z pkt 5.3.1.2 w dodatku 1.

ECpc, corsi oznacza deklarowane zuzycie energii elektrycznej dla pojedynczego pojazdu i obliczone zgod-
nie z dodatkiem 8 do zalgcznika B8. Jezeli przeprowadzono cale badanie typu 1 z rozladowa-
niem, ECpc cop; ustala si¢ zgodnie z pkt 5.3.2.1 w dodatku 1. Jezeli tylko pierwszy cykl jest pod-
dawany badaniu stuzacemu zweryfikowaniu zgodnosci produkcji, ECcop; ustala si¢ zgodnie
z pkt 5.3.2.2 w dodatku 1.

W celu ustalenia poziomu parametréw X, oraz s zgodnie z pkt 3.1 wykorzystuje si¢ znormalizowane wartosci
Xi.
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Dla poziomu 1B

Na potrzeby oceny efektywnosci paliwowej znormalizowane wartosci oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

- FEes—i
FEeclared -i

gdzie:

FE et oznacza efektywno$¢ paliwowa zmierzong dla pojedynczego pojazdu i

FEdeclared-i oznacza efektywno$¢ paliwowg zadeklarowang dla pojedynczego pojazdu

Na potrzeby oceny zuzycia energii elektrycznej EC znormalizowane wartosci oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

— ECiest—i
" ECpecor-i

gdzie:

ECiesei oznacza zuzycie energii elektrycznej zmierzone dla pojedynczego pojazdu i. Jezeli przeprowa-
dzono cale badanie typu 1 z roztadowaniem, EC,..; ustala si¢ zgodnie z pkt 5.3.1.1 w dodatku
1. Jezeli tylko pierwszy cykl jest poddawany badaniu stuzgcemu zweryfikowaniu zgodnosci pro-
dukgji, EC,eq; ustala sie zgodnie z pkt 5.3.1.2 w dodatku 1.

ECpc, corsi oznacza deklarowane zuzycie energii elektrycznej dla pojedynczego pojazdu i obliczone zgod-
nie z dodatkiem 8 do zalgcznika B8. Jezeli przeprowadzono cale badanie typu 1 z rozladowa-
niem, ECpc cop; ustala si¢ zgodnie z pkt 5.3.2.1 w dodatku 1. Jezeli tylko pierwszy cykl jest pod-
dawany badaniu stuzacemu zweryfikowaniu zgodnosci produkcji, ECcop; ustala si¢ zgodnie
z pkt 5.3.2.2 w dodatku 1.

W celu ustalenia poziomu parametréw X oraz s zgodnie z pkt 3.1 wykorzystuje si¢ znormalizowane wartosci

X;.

3.3. Kryteria dopuszczenia/niedopuszczenia
3.3.1.  Ocena emisji CO, i zuzycia energii elektrycznej

Tylko dla poziomu 1A

Dla kazdej liczby badani mozna wydad jedng z trzech nastepujacych decyzji — wspdlczynnik A przyjmuje wéwezas

wartos$¢ 1,01:

(i) decyzja pozytywna dla rodziny, jezeli Xpeus<A — (tp1; + tpai)*s
(i) decyzja negatywna dla rodziny, jezeli Xieqs > A + (tp1;—tr2)*s

(ili) przeprowadza si¢ kolejny pomiar, jezeli:

A= (tp1 + tp2i)*s < Xesis<A + (tr1i —tr2) *s

gdzie:

warto$ci parametrow tpy , tpa;, tr1; Oraz tg, pobiera si¢ z tabeli A2/3.

Warto$¢ przewidziana dla zatwierdzenia proby o danej wielkosci

Tabela A2/3

DECYZJA POZYTYWNA

DECYZJA NEGATYWNA

Badania (i) tP1,i tP2,i tF1,i tF2
3 1,686 0,438 1,686 0,438
4 1,125 0,425 1,177 0,438
5 0,850 0,401 0,953 0,438
6 0,673 0,370 0,823 0,438
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7 0,544 0,335 0,734 0,438
8 0,443 0,299 0,670 0,438
9 0,361 0,263 0,620 0,438
10 0,292 0,226 0,580 0,438
11 0,232 0,190 0,546 0,438
12 0,178 0,153 0,518 0,438
13 0,129 0,116 0,494 0,438
14 0,083 0,078 0,473 0,438
15 0,040 0,038 0,455 0,438
16 0,000 0,000 0,438 0,438

3.3.2.  Ocena efektywnosci paliwowej i zuzycia energii elektrycznej

Tylko dla poziomu 1B

3.3.2.1. W kontekscie oceny FE (efektywnos$¢ paliwowa w km/L) zastosowanie majg nastepujace przepisy:
a) jezeli 3 < N_Evaluation < 10
(i) decyzja pozytywna dla rodziny, jezeli XioeN_Evaluation 21000
(i) przeprowadza si¢ kolejny pomiar, jezeli XosN Evaluation < 1000
b) jezeliN=11

(i) decyzja pozytywna dla rodziny, jezeli mozna wydaé wszystkie nastepujace decyzje

a X valuation 21000 — ——3*%0
b. XtestsN,ConamilyEIOOO - 30

+/N_CoPfamily

c. x;21000-3x%0
(ii) decyzja negatywna dla rodziny, jezeli mozna wyda¢ jedna z nastepujacych decyzji

a X <1000 ——3%0_____
testsN_Evaluation \/m
b. XtestsN,Conamily < 1000 - 30

N_CoPfamily
c. x; <1000-3x%0
gdzie:
N_Evaluation  oznacza laczng liczbe pojazdéw zbadanych podczas danej oceny
N_CoP family ~ oznacza laczna liczbe pojazdéw zbadanych w ramach rodziny zgodnosci produkeji na prze-

strzeni roku

(na przyklad, jezeli liczba pojazdéw zbadanych w ramach pierwszej oceny wynosi 11, a liczba pojazdéw zbada-
nych w ramach drugiej oceny 4, N_ Evaluation = 4, a N_CoP family = 15)

Niezaleznie od danego przypadku, jezeli N_CoP family > 10, réwnanie x;>1000 — 3xc uznaje si¢ za spelnione.

3.3.2.2. W kontekscie oceny EC (zuzycie energii elektrycznej w Wh/km) zastosowanie majg nastgpujace przepisy:
a) jezeli 3 < N_Evaluation < 10
(i) decyzja pozytywna dla rodziny, jezeli XN _Evaluation< 1000

(i) przeprowadza si¢ kolejny pomiar, jezeli XiossN Evaluation > 1000
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b) jezeliN=11
(i) decyzja pozytywna dla rodziny, jezeli mozna wydaé wszystkie nastepujace decyzje

a. XtestsN,Evaluation <1000 + 3x0

/N Evaluation
b. XtestsN,ConamilyS 1000 + 340

+/N_CoPfamily

c. x;<1000 4+ 3x0
(i) decyzja negatywna dla rodziny, jezeli mozna wydac jedng z nastgpujacych decyzji

3x0
a. X > 1000 + —2X0
N Braluation N_Evaluation

b‘ KIestsN_Conamily > 1000 + 3x0

+/N_CoPfamily

c. x; > 1000+ 3%0
gdzie:
N_Evaluation ~ oznacza laczng liczbe pojazdéw zbadanych podczas danej oceny

N_CoP family ~ oznacza laczng liczbe pojazdéw zbadanych w ramach rodziny zgodnosci produkeji na prze-
strzeni roku

(na przyktad, jezeli liczba pojazdéw zbadanych w ramach pierwszej oceny wynosi 11, a liczba pojazdéw zbada-
nych w ramach drugiej oceny 4, N_ Evaluation = 4, a N_CoP family = 15)

Niezaleznie od danego przypadku, jezeli N_CoP family > 10, réwnanie x;<1000 + 3o uznaje si¢ za spelnione.

3.3.2.3. Jezeli liczba pojazdéw wyprodukowanych w ramach rodziny zgodnosci produkeji przekracza 7 500 pojazdow
w okresie 12 miesiecy, na potrzeby drugiej lub kolejnej oceny litere ,a) jezeli 3 < N_Evaluation < 10” mozna zastg-
pi¢ literg ,a) jezeli N_Evaluation = 37, a litere ,b) jezeli N_Evaluation = 11” mozna zastapi¢ literg ,b) jezeli N_Eva-
luation = 4”. W drugim roku lub w kolejnych latach przepisu tego nie nalezy stosowaé w odniesieniu do pierwszej
oceny przeprowadzanej w odniesieniu do rodziny zgodnosci produkcji w danym roku.

Warto$¢ o ustala si¢ na podstawie wyniku badania pierwszych 10 zbadanych pojazdéw z poszczeg6lnych rodzin
zgodnosci produkeji zbadanych po rozpoczeciu produkeji. ¢ nie nalezy zmienia¢ po ustaleniu wartoéci o dla
danej rodziny zgodnosci produkcji nawet w drugim roku lub w kolejnych latach. Na wniosek producenta i za
zgodg organu odpowiedzialnego, a takze po zgromadzeniu przekonujgcych dowodéw i odpowiednich danych,
warto$¢ 0 moze zosta¢ zmieniona.

3.4, Tylko dla poziomu 1A

Dla pojazdéw, o ktérych mowa w pkt 5.11 niniejszego regulaminu, dokladno$¢ pokladowego przyrzadu do
pomiaru zuzycia paliwa x; opreym Ustala si¢ dla poszczeg6lnych badan i zgodnie ze wzorem przedstawionym w pkt
4.2 dodatku 5.

Organ udzielajacy homologacji typu prowadzi rejestr ustalonych pozioméw dokladnosci dla poszczegélnych
rodzin zgodnosci produkgji, ktére poddano badaniom.
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Dodatek 3

Procedura badania dotarcia w celu okre§lenia wspétczynnikéw dotarcia
1. OPIS PROCEDURY BADANIA W CELU OKRESLENIA WSPOLCZYNNIKOW DOTARCIA

1.1.  Procedure badania dotarcia przeprowadza producent, przy czym nie moze on dokonywa¢ zadnych korekt w odnie-
sieniu do badanych pojazdéw, ktore wywieraja wplyw na emisje objete kryteriami, emisje CO,, efektywnos¢ pali-
wowg i zuzycie energii elektrycznej. Sprzet i odpowiednia metoda kalibracji ECU badanego pojazdu musi odpowia-
da¢ homologacji typu. Zaden odpowiedni sprzet wywierajacy wplyw na emisje objete kryteriami, emisje CO,,
efektywnos$¢ paliwows i zuzycie energii elektrycznej nie mégl by¢ w uzyciu przed przeprowadzeniem procedury
badania dotarcia.

1.2.  Badany pojazd nalezy skonfigurowac jako pojazd H nalezacy do rodziny zgodnosci produkgji.

Jezeli w sklad rodziny zgodnosci produkeji wchodzi wiele rodzin interpolacji, badany pojazd nalezy skonfigurowaé
jako pojazd H nalezgcy do rodziny interpolacji o najwyzszej oczekiwanej wielkosci produkeji w ramach rodziny
zgodnodci produkcji. Na wniosek producenta i za zgodg organu odpowiedzialnego dopuszcza si¢ mozliwo$é wybra-
nia innego badanego pojazdu.

1.2.1. Tylko dla poziomu 1B
Rozszerzenie wspétczynnika dotarcia

Na wniosek producenta pojazdu, ktéry musi zawiera¢ dowody techniczne, i za zgoda organu odpowiedzialnego
wyprowadzony wspélczynnik dotarcia mozna rozszerzy¢ na inne rodziny interpolacji.

1.3. Badany pojazd musi by¢ nowym pojazdem lub uzywanym badanym pojazdem, w ktérym w tym samym czasie
zamontowano na nowo co najmniej wszystkie nastepujace komponenty:

a) silnik spalinowy wewnetrznego spalania;

=3

) elementy ukladu przenoszenia napedu (m.in. przektadnia, opony, osie itp.);

(g)

) elementy uktadu hamulcowego;

oL

) tylko dla poziomu 1A: REESS dla EV;
e) tylko dla poziomu 1A: uklad wydechowy;

oraz wszelkie inne komponenty majace istotny wplyw na emisje objete kryteriami, emisje CO,, efektywnos$¢ pali-
wowg i zuzycie energii elektrycznej.

W przypadku nowego pojazdu lub w przypadku uzywanego pojazdu, w ktérym wymieniono powyzsze kompo-
nenty, nalezy rejestrowac odczyty drogomierza systemowego D badanego pojazdu.

1.4. Nawniosek producenta i za zgoda organu odpowiedzialnego dopuszcza si¢ mozliwo$¢ przeprowadzenia procedury
dotarcia w odniesieniu do szeregu badanych pojazdéw. W takim przypadku przy ustalaniu wartosci wspélczynni-
kéw dotarcia bierze si¢ pod uwage wazne wyniki badan wszystkich badanych pojazdéw.

1.5. Nastawienie parametréw hamowni podwoziowej

1.5.1. Hamowni¢ podwoziowa nastawia si¢ pod katem docelowego obcigzenia drogowego ustalonego dla badanego
pojazdu zgodnie z procedurg okreslong w pkt 7 zalacznika B4.

Hamowni¢ podwoziowa nalezy nastawia¢ indywidualnie przed przeprowadzeniem kazdego badania, zanim dojdzie
do zwigkszenia przebiegu w celu ustalenia warto$ci wspé6iczynnika dotarcia, oraz jednorazowo na potrzeby badan
dotarcia, ktdre przeprowadza si¢ po zakoficzeniu zwigkszania przebiegu w celu ustalenia wartosci wspélczynnika
dotarcia.

1.5.2. Tylko dla poziomu 1B:

Dopuszcza si¢ mozliwo$¢ zastosowania tej samej nastawianej warto$ci hamowni, ktorg uzyskuje si¢ w trakcie bada-
nia homologagji typu na potrzeby wszystkich badan.
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1.6.  Przed dotarciem badany pojazd bada si¢ zgodnie z procedura badania typu 1 ustanowiong w zalaczniku B6 i zalacz-
niku B8. Badanie nalezy powtarza¢ do chwili uzyskania trzech waznych wynikéw badania. Wskazniki wykresu
jazdy oblicza si¢ zgodnie z pkt 7 zalacznika B7, przy czym musza one spetnia kryteria okreslone w pkt
2.6.8.3.1.4 zalacznika B6. Przed rozpoczeciem kazdego badania nalezy odnotowaé warto$¢ drogomierza systemo-
wego D,. Mierzone warto$ci emisji objetych kryteriami, emisji CO,, efektywnosci paliwowej i zuzycia energii elek-
trycznej oblicza si¢ zgodnie z krokiem 4a w tabeli A7/1 w zalgczniku B7 lub zgodnie z krokiem 4a w tabeli A8/5
w zalaczniku BS.

Tylko dla poziomu 1A

Podczas wszystkich badan rejestruje si¢ sygnat urzadzenia sterujgcego przyspieszeniem wskazujacy pozycje pojazdu
z czestotliwoscig probkowania wynoszaca 10 Hz. W tym celu dopuszcza si¢ mozliwo$¢ wykorzystania sygnatu
wskazujacego pozycje pojazdu wygenerowanego przez urzgdzenie sterujgce przyspieszeniem wchodzace w sklad
ukladu OBD. Organ odpowiedzialny moze zwréci¢ si¢ do producenta o poddanie tego sygnatu ocenie, aby zagwa-
rantowa¢ prawidlowos$¢ wyniku badania.

1.7.  Po przeprowadzeniu badan wstepnych badany pojazd nalezy docieraé w normalnych warunkach jazdy. OVC-HEV
nalezy jezdzi¢ w trybie tadowania podtrzymujacego. Wzorzec jazdy, warunki badania i poziom paliwa w trakcie
docierania musza by¢ zgodne z praktyka inzynieryjng producenta. Odleglo§¢ dotarcia musi by¢ mniejsza niz odleg-
to$¢ przejechana w trakcie docierania pojazdu poddawanego badaniu na potrzeby homologacji typu rodziny inter-
polacji lub réwna tej odleglo$ci zgodnie z pkt 2.3.3 zalacznika B6 lub pkt 2 zalgcznika BS.

1.8.  Po dotarciu badany pojazd bada si¢ zgodnie z procedura badania typu 1 ustanowiona w zalaczniku B6 i zalgczniku
B8. Badanie nalezy powtarza¢ do chwili uzyskania nastepujacej liczby waznych wynikow badania:

Dla poziomu 1A: trzy badania
Dla poziomu 1B: dwa badania

Wskazniki wykresu jazdy oblicza si¢ zgodnie z pkt 7 zalacznika B7, przy czym muszg one spetniaé kryteria okres-
lone w pkt 2.6.8.3.1.4 zalacznika B6.

Stosowne badania nalezy przeprowadzaé w tej samej komorze badan co komora, w ktérej przeprowadzano badania
przed rozpoczeciem docierania, przy zastosowaniu tej samej metody nastawiania hamowni podwoziowej. Jezeli
okaze si¢ to niemozliwe, producent musi uzasadni¢ decyzj¢ o zastosowaniu innej komory badan. Przed rozpocze-
ciem kazdego badania nalezy odnotowa¢ warto$¢ drogomierza systemowego D; w km. Mierzone warto$ci emisji
objetych kryteriami, emisji CO,, efektywnosci paliwowej i zuzycia energii elektrycznej oblicza si¢ — w stosownych
przypadkach i zgodnie z pkt 8.2.4.1 niniejszego regulaminu — zgodnie z krokiem 4a w tabeli A7/1 w zalgczniku
B7 lub zgodnie z krokiem 4a w tabeli A8/5 w zalaczniku BS.

1.9.  Tylko dla poziomu 1A
Na potrzeby ustalenia wartosci wspdlczynnika dotarcia dla emisji CO, wspotczynniki Cgy i Coonse W ponizszym réw-

naniu oblicza si¢ za pomocg metody regresji najmniejszych kwadratéw z dokladnoscia do czterech znaczacych cyfr
w odniesieniu do wszystkich waznych badan przeprowadzonych przed docieraniem i po zakoficzeniu docierania:

Mco,; = — Crr*In(D; = Ds) + Ceonst

gdzie:

Mcoa; to warto$¢ masowego natezenia emisji CO, w g/km zmierzona na potrzeby badania i
Cri to nachylenie linii regresji logarytmicznej

Ceonst to stata warto$¢ linii regresji logarytmicznej

Jezeli badanie przeprowadzono na szeregu pojazddw, wspétczynnik Cy, nalezy obliczy¢ dla kazdego pojazdu
z osobna, po czym nalezy usredni¢ uzyskane wartosci. Producent przekaze organowi odpowiedzialnemu dowody
statystyczne $wiadczace o tym, ze dopasowanie mozna uznaé za dostatecznie uzasadnione pod wzgledem statys-
tycznym.

1.9.1. Tylko dla poziomu 1A

W zaleznosci od stopnia odchylenia zmierzonych wartosci od wartosci ustalonych dla dopasowania, nachylenie Cy;
powinno zosta¢ skorygowane w d6t zgodnie z odchyleniem standardowym bledéw dopasowania:
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B Z(MCO2,i_}MC02,i—ﬁt)z
Uﬁt =
N-2
gdzie:
Mcoaifi to wynik zastosowania rownania do poszczegdlnych odleglosci D;.
Nachylenie Cy, nalezy skorygowac o poziom niepewnosci dopasowania:
Cri = Cri— 0pie
1.10. Tylko dla poziomu 1A
Warto$¢ wspoélczynnika dotarcia Rlco,(j) na potrzeby okreslenia emisji CO, generowanych przez pojazd j badany
pod katem zgodnosci produkgji ustala si¢ zgodnie z ponizszym réwnaniem:
, In(Dy) —In(D;
Rlco, (j) = 1‘@1-(7( 1) ~In( ))>
Mco,
gdzie:
Dy oznacza $rednig odleglo$¢ w km przebytg w trakcie waznych badan po zakonczeniu docierania
D; oznacza warto$¢ drogomierza systemowego w km odnotowang w pojezdzie badanym pod
katem zgodnosci produkdji
Mcoa; oznacza poziom emisji CO, w g/km zmierzony dla pojazdu badanego pod katem zgodnosci
produkeji
Jezeli warto$¢ D; jest niZzsza niz minimalna warto$¢ D;, wspétczynnik D; nalezy zastapi¢ wspotczynnikiem odpowia-
dajacym minimalnej wartosci D;.
1.11. Tylko dla poziomu 1A
Na potrzeby ustalenia warto$ci wspotczynnika dotarcia dla wszystkich odpowiednich emisji objetych kryteriami,
wspotezynniki Cri i Coons, < Oblicza sie za pomocg metody regresji najmniejszych kwadratéw z doktadnoscig do
czterech znaczacych cyfr w odniesieniu do wszystkich waznych badan przeprowadzonych przed docieraniem i po
zakonczeniu docierania:
MC,i = CRI,C'(Di _Ds) + Cconst,c
gdzie:
Mc; to warto$¢ zmierzonego masowego natezenia emisji zwigzkow wegla w ramach emisji objetych
kryteriami
Cric to nachylenie linii regresji liniowej, w g/km?
Ceonstc to stata warto$¢ linii regresji liniowej, w g/km
Producent przekaze organowi odpowiedzialnemu dowody statystyczne $wiadczace o tym, ze dopasowanie mozna
uzna¢ za dostatecznie uzasadnione pod wzgledem statystycznym — w tym kontekscie powinno si¢ wzigé pod
uwage margines niepewnosci ustalony w oparciu o zmienno$¢ danych, aby nie dopusci¢ do przeszacowania
wplywu dotarcia.
1.12. Tylko dla poziomu 1A

Warto$¢ wspolczynnika dotarcia Rlc(j) na potrzeby okreslenia masowego natezenia emisji zwigzkéow wegla
w ramach emisji objetych kryteriami generowanych przez pojazd j badany pod katem zgodnosci produkcji ustala
si¢ zgodnie z ponizszym réwnaniem:

, D, —-D;
Rlc(}) =1+ CRI,C'( Ik\/I ]>

¢j
gdzie:
Dy oznacza $rednig odlegto$¢ w km przebyta w trakcie waznych badan po zakonczeniu docierania
D, oznacza warto$¢ drogomierza systemowego w km odnotowang w pojezdzie badanym pod
katem zgodnosci produkgji
Mg; oznacza masowe natezenie emisji zwiazkéw wegla w g/lkm generowanych przez pojazd badany

pod katem zgodnosci produkgji

Jezeli warto$c D; jest nizsza niz minimalna warto$¢ D;, wspétczynnik D; nalezy zastgpi¢ wspotczynnikiem odpowia-
dajacym minimalnej wartosci D;.
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1.13. Tylko dla poziomu 1A
Warto$¢ wspolczynnika dotarcia Rlgc(j) na potrzeby okreslenia zuzycia energii elektrycznej ustala sie zgodnie z pro-
cedurg okreslong w pkt 1.9, 1.9.1 i 1.10 niniejszego dodatku, zastepujac wystepujacy we wzorze parametr CO,
parametrem EC.
Tylko dla poziomu 1B
Warto$¢ wspoétczynnika dotarcia Rlg(j) na potrzeby okreslenia efektywnosci paliwowej oraz warto$¢ wspélczynnika
Rlgc(j) na potrzeby okreslenia zuzycia energii elektrycznej ustala si¢ zgodnie z procedurg okreslong w pkt 1.9 (wyla-
czajac pkt 1.9.1) i w pkt 1.10 niniejszego dodatku, zastepujac wystepujacy we wzorze parametr CO, odpowiednio
parametrami FE i EC.

2. TYLKO DLA POZIOMU 1B

Przed zastosowaniem wyprowadzonego wspélczynnika dotarcia producent musi przekazaé organowi odpowie-

dzialnemu nastepujace informacje:

a) dowody potwierdzajace prawidtowos$¢ wyprowadzonego wspélczynnika dotarcia, w tym dowody $wiadczace
o istnieniu poziomu istotnosci w odniesieniu do dopasowania nachylenia;

b) wyjasnienie metody walidacji, ktéra ma by¢ stosowana po rozpoczeciu produkcji, np. poprzez dokonanie
pomiaru wspétczynnika dotarcia w odniesieniu do wybranego pojazdu (wybranych pojazdéw) w stanie tuz po
opuszczeniu fabryki i ocenienie jego odpowiedniosci.
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Dodatek 4
Zgodnos¢ produkgji dla badania typu 4

1. W rutynowym badaniu kofica linii produkcyjnej posiadacz homologacji moze udowodni¢ zgodnos¢ przez pobranie
probek pojazdow, ktore spelniaja wymagania okreslone w pkt 2—4 niniejszego dodatku.

1.1. W przypadku pojazdéw wyposazonych w uszczelniony uklad zbiornika paliwa na wniosek producenta i za zgoda
organu odpowiedzialnego dopuszcza si¢ mozliwo$¢ zastosowania procedur alternatywnych wobec procedur usta-
nowionych w pkt 2—-4 niniejszego dodatku.

1.2, Jezeli producent zdecyduje si¢ skorzysta¢ z jakiejkolwiek alternatywnej procedury, musi zawrze¢ w dokumentacji
homologacji typu wszystkie szczegbtowe informacje na temat zgodnosci procedury badania.

2. BADANIE SZCZELNOSCI

2.1.  Nalezy zamkna¢ odpowietrzniki ukladu kontroli emisji potaczone z atmosfera.

2.2.  Uklad paliwowy nalezy podda¢ oddzialywaniu ci$nienia o wartosci 3,70 kPa £ 0,10 kPa. Na wniosek producenta
i za zgoda organu odpowiedzialnego dopuszcza si¢ réwniez mozliwo$é poddania ukladu oddzialywaniu ci$nienia
o0 innej wartosci, biorgc pod uwage zakres ci$nienia stosowany w ukladzie paliwowym.

2.3, Nalezy umozliwic stabilizacj¢ ci$nienia przed odigczeniem ukladu paliwowego od Zrédla cisnienia.

2.4, Po odlaczeniu ukladu paliwowego ci$nienie nie moze spa$¢ o wigcej niz 0,50 kPa w ciagu pigeciu minut.

2.5.  Na wniosek producenta i za zgodg organu odpowiedzialnego istnienie funkcji zapewniania szczelnosci mozna
wykazac przy wykorzystaniu rownowaznej procedury alternatywnej.

3. BADANIE WENTYLACJI

3.1.  Nalezy zamkna¢ odpowietrzniki ukladu kontroli emisji polaczone z atmosfer.

3.2.  Uklad paliwowy nalezy podda¢ oddziatywaniu ci$nienia o wartosci 3,70 kPa £ 0,10 kPa. Na wniosek producenta
i za zgoda organu odpowiedzialnego dopuszcza si¢ réwniez mozliwo$¢ poddania ukladu oddzialywaniu ci$nienia
o0 innej wartosci, biorgc pod uwage zakres ci$nienia stosowany w ukladzie paliwowym.

3.3.  Nalezy umozliwi¢ stabilizacje ci$nienia przed odlgczeniem ukladu paliwowego od Zrédta ci$nienia.

3.4.  Nalezy przywroci¢ fabryczny stan otwordw odpowietrznikéw uktadéw kontroli emisji potaczonych z atmosferg.

3.5.  Nalezy obnizy¢ ci$nienie w ukladzie paliwowym do poziomu nizszego niz 2,5 kPa powyzej ciSnienia otoczenia
w ciagu jednej minuty.

3.6. Na wniosek producenta i za zgodg organu odpowiedzialnego zdolno$¢ funkcjonalng w zakresie odpowietrzania
mozna wykazaé, w stosownych przypadkach, przy wykorzystaniu rownowaznej procedury alternatywne;.

4. BADANIE UKLADU ODPOWIETRZANIA

4.1. Do wlotu odpowietrzajacego nalezy podlaczy¢ urzadzenie przystosowane do wykrywania przeplywu powietrza

o szybkosci 1,0 litra na minute i nalezy podlaczy¢ do wlotu odpowietrzajacego zbiornik ci§nieniowy odpowiedniej
wielkosci za posrednictwem zaworu przelgcznikowego, aby uzyskad nieistotny wplyw na uktad odpowietrzania, lub
alternatywnie:
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4.2, Producent moze wykorzysta¢ wybrany przez siebie przeplywomierz, o ile jest on akceptowany przez organ odpo-
wiedzialny.

4.3, Pojazd musi by¢ eksploatowany w sposéb umozliwiajacy wykrycie kazdej konstrukcyjnej wlasciwosci ukladu odpo-
wietrzania, ktéra moglaby stanowi¢ przeszkode dla uktadu odpowietrzajgcego, i odnotowanie takich okolicznosci.

4.4, Podczas pracy silnika w spos6b okreslony w pkt 4.3 niniejszego dodatku, przeplyw powietrza nalezy okresli¢:

4.4.1. przy wlaczonym urzadzeniu wskazanego w pkt 4.1 niniejszego dodatku w ciagu jednej minuty obserwuje si¢ spa-
dek ci$nienia z poziomu ci$nienia atmosferycznego do poziomu wskazujacego, ze do ukladu kontroli emisji par
zostalo wprowadzone 1,0 litra powietrza; lub

4.4.2. jezeli wykorzystane jest alternatywne urzadzenie pomiaru przeplywu, musi istnie¢ mozliwo$¢ odczytu przepltywu
nie mniejszego niz 1,0 litr na minutg.

4.4.3. Na wniosek producenta i za zgodg organu odpowiedzialnego mozna zastosowaé rownowazng alternatywng proce-
dure badania uktadu odpowietrzania.
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Dodatek 5
Urzadzenia do monitorowania zuzycia paliwa lub energii elektrycznej w pojezdzie

Dotyczy tylko poziomu 1A.

1. WPROWADZENIE

Niniejszy dodatek okresla definicje i wymogi majace zastosowanie do urzadzent do monitorowania zuzycia paliwa
lub energii elektrycznej w pojezdzie.

2. DEFINICJE

2.1. ,Pokladowy przyrzad do pomiaru zuzycia paliwa lub energii” oznacza dowolny element konstrukcyjny, oprogramo-
wanie albo sprzet, ktéry mierzy i wykorzystuje parametry pojazdu, silnika, paliwa lub energii elektrycznej w celu
okreslenia i udostgpnienia co najmniej informacji okreslonych w pkt 3 niniejszego dodatku oraz przechowuje war-
tosci z calego okresu eksploatacji na pokladzie pojazdu.

2.2.  Wartoici ,z calego okresu eksploatacji” danej wielkosci okreslone i przetrzymywane w czasie t g wartosciami tej
wielko$ci zgromadzonymi od zakoniczenia produkdji pojazdu do czasu t.

2.3.  ,Natezenie przeplywu paliwa w silniku” oznacza ilo$¢ paliwa wtryskiwanego do silnika w jednostce czasu. Natgze-
nie to nie obejmuje paliwa wtryskiwanego bezposrednio do urzadzenia kontrolujgcego emisje zanieczyszczen.

2.4.  ,Nategzenie przeplywu paliwa w pojezdzie” oznacza ilo§¢ paliwa wtryskiwanego do silnika i bezposrednio do urzg-
dzenia kontrolujgcego emisje zanieczyszczen w jednostce czasu. Nie obejmuje to paliwa wykorzystanego przez
podgrzewacz zasilany paliwem.

2.5. ,Calkowita ilo$¢ zuzytego paliwa (w calym okresie eksploatacji)” oznacza sume¢ obliczonej ilosci paliwa wtryskiwa-
nego do silnika i obliczonej ilosci paliwa wtryskiwanego bezposrednio do urzgdzenia kontrolujacego emisje zanie-
czyszczen. Nie obejmuje to paliwa wykorzystanego przez podgrzewacz zasilany paliwem.

2.6. ,Calkowita odleglo$¢ przejechana (w calym okresie eksploatacji)” oznacza skumulowang przejechang odlegtos¢ zli-
czong z wykorzystaniem tego samego Zr6da danych, z ktérego korzysta drogomierz pojazdu.

2.7.  ,Energia sieciowa” oznacza, w przypadku hybrydowych pojazdéw elektrycznych dotadowywanych zewnetrznie,
energie przeplywajaca do akumulatora podczas gdy pojazd jest podiaczony do zewnetrznego zasilacza, a silnik jest
wylaczony. Energia ta nie obejmuje strat energii elektrycznej pomiedzy zewnetrznym Zrédlem zasilania a bateria.

2.8.  ,Praca z ladowaniem podtrzymujgcym” oznacza dla hybrydowych pojazdéw elektrycznych dotadowywanych zew-
netrznie stan pracy pojazdu, w ktérym stan naladowania REESS moze podlega¢ wahaniom, ale uklad kontrolny
pojazdu ma na celu utrzymanie $rednio obecnego stanu naladowania.

2.9. ,Praca z rozladowaniem” oznacza dla hybrydowych pojazdéw elektrycznych doladowywanych zewnetrznie stan
pracy pojazdu, w ktérym obecny stan naladowania REESS jest wyzszy niz docelowa warto§¢ stanu naladowania
przy tadowaniu podtrzymujacym i mimo ze stan ten moze podlega¢ wahaniom, uklad kontrolny pojazdu ma na
celu rozfadowanie stanu naladowania z wyzszego poziomu do docelowej wartosci stanu naladowania z fadowaniem
podtrzymujgcym.

2.10. ,Praca zwigkszajaca fadowanie mozliwa do wyboru przez kierowcg” oznacza dla hybrydowych pojazdow elektrycz-
nych dofadowywanych zewnetrznie warunki pracy, w ktérych kierowca wybrat tryb pracy z zamiarem zwigkszenia
stanu naladowania REESS.

3, INFORMACJE, KTORE NALEZY OKRESLIC, PRZECHOWYWAC I UDOSTEPNIC

Poktadowy przyrzad do pomiaru zuzycia paliwa okresla co najmniej nastepujace parametry i przechowuje wartosci
z calego okresu eksploatacji na pokladzie pojazdu. Parametry oblicza si¢ i skaluje zgodnie z normami, o ktérych
mowa w pkt 6.5.3.2 lit. a) dodatku 1 do zalacznika C5.

Informacje wymienione w pkt 3.1 i 3.2 nalezy udostepnic jako sygnaly przesylane za posrednictwem portu szerego-
wego, 0 czym mowa w pkt 6.5.3.2 lit. ¢) dodatku 1 do zalgcznika C5.
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3.1.  Dla wszystkich pojazdéw, o ktérych mowa w pkt 5.11 niniejszego regulaminu, wylaczajac OVC-HEV:

3.2.

4.1.

4.2.

a) calkowita ilo$¢ zuzytego paliwa (w calym okresie eksploatacji) (w litrach);

b) catkowita odleglos¢ przejechana (w calym okresie eksploatacji) (w kilometrach);
¢) natezenie przeplywu paliwa w silniku (w gramach na sekunde);

d) natezenie przeplywu paliwa w silniku (w litrach na godzine);

e) natezenie przeplywu paliwa w pojezdzie (w gramach na sekunde);

f) predkos¢ pojazdu (w kilometrach na godzing).

Dla hybrydowych pojazdéw elektrycznych dotadowywanych zewnetrznie:
a) catkowita ilo$¢ zuzytego paliwa (w calym okresie eksploatacji) (w litrach);
b) catkowita ilo$¢ zuzytego paliwa podczas pracy z rozladowaniem (w calym okresie eksploatacji) (w litrach);

¢) catkowita ilo§¢ zuzytego paliwa podczas pracy zwigkszajacej tadowanie mozliwej do wyboru przez kierowce
(w calym okresie eksploatacji) (w litrach);

d) catkowita odleglos¢ przejechana (w calym okresie eksploatacji) (w kilometrach);

e) catkowita odleglo$¢ przejechana podczas pracy z roztadowaniem z wylaczonym silnikiem (w calym okresie eks-
ploatacji) (w kilometrach);

f) calkowita odleglo$¢ przejechana podczas pracy z roztadowaniem z pracujacym silnikiem (w calym okresie eks-
ploatacji) (w kilometrach);

g) catkowita odlegtos¢ przejechana podczas pracy zwigkszajacej tladowanie mozliwej do wyboru przez kierowce
(w calym okresie eksploatacji) (w kilometrach);

h) natezenie przeplywu paliwa w silniku (w gramach na sekunde);

i) natgzZenie przeplywu paliwa w silniku (w litrach na godzing);

j) natezenie przeplywu paliwa w pojezdzie (w gramach na sekunde);
k) predkos¢ pojazdu (w kilometrach na godzing);

1) catkowita sie¢ energetyczna przesylana do akumulatora (w calym okresie eksploatacji) (w kWh).
DOKLADNOSC

W odniesieniu do informacji okre§lonych w pkt 3 producent zapewnia, aby pokladowy przyrzad do pomiaru zuzy-
cia paliwa dostarczal najbardziej doktadne wartosci, ktére mozna osiagnaé za pomocg uktadu pomiarowego i obli-
czeniowego jednostki sterujaca silnika.

Niezaleznie od pkt 4.1 producent zapewnia, aby doktadnos¢ byla wigksza niz -0,05 i nizsza niz 0,05 przy oblicza-
niu z dokladnoscig do trzech cyfr po przecinku przy zastosowaniu nastgpujacego wzoru:

Fuel Consumedyytp ~ Fuel Consumedoprom

Accuracy = .
’ Fuel Consumedwi e

gdzie:

Fuel_Consumedy,;rp (W litrach) to zuzycie paliwa okre$lone podczas pierwszego badania przeprowadzonego
zgodnie z pkt 1.2 zalacznika B6, obliczone zgodnie z pkt 6 zalacznika B7
przy zastosowaniu wynikéw emisji dla calego cyklu przed wprowadzeniem
korekt (wynik z kroku 2 w tabeli A7[1 zalacznika B7), pomnozone przez odleg-
tosci faktycznie przejechane i podzielone przez 100.

Fuel_Consumedogrey (W litrach) to zuzycie paliwa okreslone dla tego samego badania przy zastosowaniu réznic

parametru ,Catkowita ilo$¢ zuzytego paliwa (w calym okresie eksploatacji)”
podana przez pokladowy przyrzad do pomiaru zuzycia paliwa.

Dla OVC-HEV nalezy zastosowa¢ badanie typu 1 z fadowaniem podtrzymujgcym.
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4.2.1.

4.2.2.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

Jezeli wymagania dotyczace dokladnosci okreslone w pkt 4.2 nie zostaly spelnione, dokladno$¢ nalezy przeliczyé
dla dodatkowych badan typu 1 przeprowadzonych zgodnie z pkt 1.2 zalgcznika B6, zgodnie z réwnaniami
z pkt 4.2, wykorzystujac okreslone zuzyte paliwo i zgromadzone podczas wszystkich przeprowadzonych badan.
Wymdg dotyczacy dokladnosci uznaje si¢ za spelniony, kiedy doktadnos¢ jest wyzsza niz -0,05 i nizsza niz 0,05.

Jesli podczas nastepnych badan zgodnie z tym punktem nie zostang spelnione wymagania dotyczace dokladnosci
okreslone w punkcie 4.2.1, mozna wykona¢ dodatkowe badania w celu okreslenia dokladnosci; catkowita liczba
badan nie moze jednak by¢ wyzsza niz trzy badania w przypadku pojazdu badanego bez zastosowania metody
interpolacji (pojazd H) i sze$¢ badan w przypadku pojazdu badanego z zastosowaniem metody interpolacji (trzy
badania dla pojazdu H i trzy badania dla pojazdu L). Dokladno$¢ nalezy przeliczy¢ dla dodatkowych nastepnych
badan typu 1 zgodnie z réwnaniami z pkt 4.2, wykorzystujac okreslone zuzyte paliwo i zgromadzone podczas
wszystkich przeprowadzonych badan. Wymog uznaje si¢ za spelniony, kiedy dokladnos¢ jest wyzsza niz — 0,05
i nizsza niz 0,05. W przypadku gdy testy przeprowadzono tylko w celu okreslenia doktadnosci poktadowego przy-
rzadu do pomiaru zuzycia paliwa, nie uwzglednia si¢ wynikéw dodatkowych badai do zadnych innych celow.

DOSTEP DO INFORMAC]JI DOSTARCZONYCH PRZEZ POKLADOWY PRZYRZAD DO POMIARU ZUZYCIA PALTWA

Pokladowy przyrzad do pomiaru zuzycia paliwa zapewnia nieograniczony i znormalizowany dostep do informacji
okreslonych w pkt 3 i musi spelnia¢ normy, o ktérych mowa w pkt 6.5.3.1 lit. a) oraz pkt 6.5.3.2 lit. a) dodatku 1
do zalgcznika C5.

W drodze odstgpstwa od warunkéw zerowania okreslonych w normach, o ktérych mowa w pkt 5.1 i niezaleznie od
pkt 5.3 i 5.4, kiedy pojazd zostat dopuszczony do ruchu, nalezy zachowaé wartosci licznikéw zywotnosci pojazdu.

Warto$ci licznikéw zZywotnosci pojazdu mozna wyzerowa¢ jedynie w przypadku pojazdéw, dla ktérych typ pamieci
jednostki sterujacej silnika nie jest w stanie zachowa¢ danych, kiedy nie jest zasilane pradem elektrycznym. W przy-
padku tych pojazdéw wartosci mozna réwnoczesnie wyzerowal jedynie, kiedy akumulator jest odlaczony od
pojazdu. Obowigzek zachowania wartosci licznikéw zywotnosci pojazdu ma w tym przypadku zastosowanie
w odniesieniu do nowych homologadji typu najpézniej od 1 stycznia 2022 r., a dla nowych pojazdéw od 1 stycznia
2023 r.

W przypadku nieprawidlowego dzialania wplywajacego na wartosci licznikéw Zywotnosci pojazdu lub wymiany
jednostki sterujacej silnika liczniki moga zostaé réwnoczesnie wyzerowane, aby zapewnié, by wartosci pozostaly
w pehni zsynchronizowane.
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Dodatek 6

Wymogi w przypadku pojazdow, w ktdrych stosuje si¢ odczynnik w ukladzie oczyszczania spalin

1. W niniejszym dodatku okre$lono wymogi dla pojazdéw, w ktorych zastosowano odczynnik w ukladzie oczy-
szczania spalin w celu zmniejszenia emisji. Wszelkie znajdujace si¢ w niniejszym dodatku odestania do ,zbiornika
odczynnika” nalezy rozumie¢ jako majace zastosowanie réwniez do innych pojemnikéw, w ktérych przechowuje

si¢ odczynnik.

1.1. Zbiornik odczynnika musi by¢ na tyle pojemny, aby pelny zbiornik odczynnika nie musial by¢ uzupelniany pod-
czas pokonywania Sredniego zasiegu jazdy na 5 pelnych zbiornikach paliwa pod warunkiem, ze zbiornik odczyn-
nika mozna latwo uzupehi¢ (np. bez uzycia narzedzi i nie zdejmujac wewngtrznego wykoficzenia pojazdu.
Otwarcia wewnetrznej klapaki w celu uzyskania dostepu do zbiornika odczynnika i jego uzupelnienia nie nalezy
rozumie¢ jako zdjecia wewnetrznego wykoriczenia). Jezeli stwierdzono, ze nie mozna latwo uzupelni¢ zbiornika
odczynnika w sposéb opisany powyzej, minimalna pojemnos¢ zbiornika odczynnika musi by¢ co najmniej row-
nowazna $redniej odleglosci przejechanej na 15 pelnych zbiornikach paliwa. Jednakze w przypadku wariantu
okreslonego w pkt 3.5, kiedy producent podejmuje decyzje, Ze system ostrzegania ma si¢ wlaczy¢ w odleglosci
co najmniej 2 400 km przed catkowitym opréznieniem zbiornika odczynnika, powyzsze ograniczenia dotyczgce
minimalnej pojemnosci zbiornika odczynnika nie majg zastosowania.

1.2. W kontekscie niniejszego dodatku termin ,Srednia przejechana odleglo$¢” rozumie si¢ jako wyprowadzona ze
zuzycia paliwa lub odczynnika podczas badania typu 1 w odniesieniu odpowiednio do $redniej odlegtosci przeje-
chanej z jednym zbiornikiem paliwa i $redniej odleglosci przejechanej z jednym zbiornikiem odczynnika.

2. WSKAZANIA POZIOMU ODCZYNNIKA

2.1. Pojazd musi posiadaé specjalny wskaznik umieszczony na desce rozdzielczej, ktéry jasno informuje kierowee,
jezeli poziom odczynnika jest nizszy niz wartosci progowe okreslone w pkt 3.5.

3. SYSTEM OSTRZEGANIA KIEROWCY

3.1. Pojazd musi posiadaé system ostrzegania skladajacy si¢ alarméw wzrokowych, informujgcych kierowce o wykry-
ciu nieprawidlowosci w dozowaniu odczynnika np. jezeli emisje sa zbyt wysokie, poziom odczynnika sg niski,
dozowanie odczynnika zostalo zaktocone lub jako$¢ odczynnika jest niezgodna ze specyfikacja producenta. Sys-
tem ostrzegania moze rowniez zawieral element wytwarzajacy sygnat dzwigkowy ostrzegajacy kierowce.

3.2. Intensywno$¢ ostrzegania musi narastal w miar¢ oprézniania zbiornika odczynnika. Na koniec system musi
powiadomi¢ kierowce w sposéb trudny do zignorowania lub pominigcia. Systemu nie mozna wylaczy¢ dopdki
odczynnik nie zostanie uzupetniony.

3.3. Ostrzezeniem wizualnym musi by¢ komunikat informujacy o niskim poziomie odczynnika. Ostrzezenie to musi
rézni¢ si¢ od ostrzezenia stosowanego do celéw ukladu diagnostycznego lub innych ukladéw obstugi silnika.
Ostrzezenie musi by¢ wystarczajaco wyrazne dla kierowcy, aby mégt on zrozumieé, ze poziom odczynnika jest
niski (np. ,niski poziom mocznika”, ,niski poziom AdBlue” lub ,niski poziom odczynnika”).

3.4. Poczatkowo system ostrzegania nie musi by¢ caly czas aktywny, jednak w miare jak narasta intensywnos$¢ ostrze-
zenia, aktywuje si¢ on coraz czesciej, tak ze w konicu zaczyna dziala¢ w sposéb ciagly, gdy odczynnik zbliza si¢ do
poziomu, w ktérym aktywuje si¢ system wymuszajacy uzupelnienie odczynnika opisany w pkt 8. Wyswietlane
musi by¢ wyrazne ostrzezenie (np. ,uzupelnij mocznik”, ,uzupelnij AdBlue” lub ,uzupelnij odczynnik”). Ciagle
dzialanie systemu ostrzegawczego moze by¢ tymczasowo przerywane przez inne sygnaly ostrzegawcze pod
warunkiem, Ze s3 to wazne informacje dotyczace bezpieczefistwa.

3.5. System ostrzegania musi si¢ aktywowa¢ co najmniej 2 400 km przed przejechaniem zasiggu jazdy, ktéry skutko-
walby catkowitym opréznieniem zbiornika odczynnika lub wedle uznania producenta najpézniej w momencie,
w ktérym poziom odczynnika w zbiorniku spada do jednego z nastepujacych poziomdw:

a) poziom wystarczajacy do przejechania 150 % Sredniego zasiggu jazdy pojazdu z pelnym zbiornikiem paliwa;
lub

b) 10 % pojemnosci zbiornika odczynnika,

w zaleznoSci od tego, co nastgpi wezesniej.
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4.1.

4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

IDENTYFIKACJA NIEWEASCIWEGO ODCZYNNIKA

Pojazd musi by¢ wyposazony w $rodki pozwalajace na ustalenie, czy w pojezdzie znajduje si¢ odczynnik odpo-
wiadajacy charakterystyce podanej przez producenta i zamieszczonej w zalgczniku Al.

Jezeli odczynnik znajdujacy si¢ w zbiorniku nie spelnia minimalnych wymogéw podanych przez producenta, sys-
tem ostrzegania opisany w pkt 3 musi aktywowac si¢ i wyswietli¢ informacje o odpowiednim zagrozeniu (np.
,wykryty niewlasciwy mocznik”, ,wykryty niewlasciwy AdBlue” lub ,wykryty niewlasciwy odczynnik”). Jezeli
jako$¢ odczynnika nie zostanie poprawiona na odcinku 50 km od momentu aktywacji systemu ostrzegania,
muszg mie¢ zastosowanie wymogi systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika opisane w pkt 8.

MONITOROWANIE ZUZYCIA ODCZYNNIKA

Pojazd musi by¢ wyposazony w $rodki pozwalajace na okreslenie zuzycia odczynnika i na dostgp do informacji
o zuzyciu przez uklad zewnetrzny.

Informacje o §rednim zuzyciu odczynnika i Srednim wymaganym zuzyciu odczynnika przez zespét silnika musza
by¢ dostepne za posrednictwem portu szeregowego standardowego zlacza diagnostycznego. Dostgpne dane obej-
mujg pelen okres ostatnich 2 400 km przejechanych przez pojazd.

W celu monitorowania zuzycia odczynnika nalezy monitorowa¢ co najmniej nastepujace parametry ukladu
w obrebie pojazdu:

a) poziom odczynnika w zbiorniku znajdujacym si¢ w pojezdzie; oraz

b) przeplyw odczynnika lub wtrysk odczynnika tak blisko punktu wtrysku do uktadu oczyszczania spalin, jak
jest to technicznie mozliwe.

Roéznica wigksza niz 50 % miedzy Srednim zuzyciem odczynnika i $rednim wymaganym zuzyciem odczynnika
przez uklad silnika przez 30 minut pracy pojazdu musi spowodowad aktywacje systemu ostrzegania kierowcy
opisanego w pkt 3, ktéry musi wyswietli¢ odpowiedni komunikat ostrzezenia (np. ,nieprawidlowe dozowanie
mocznika”, ,nieprawidtowe dozowanie AdBlue” lub ,nieprawidtowe dozowanie odczynnika”). Jezeli zuzycie
odczynnika nie zostanie naprawione zanim pojazd przejedzie 50 km od momentu aktywacji systemu ostrzegania,
muszg mie¢ zastosowanie wymogi systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika opisane w pkt 8.

W przypadku przerwy w dozowaniu odczynnika musi aktywowac si¢ system ostrzegania kierowcy, jak opisano
w pkt 3, i wySwietli¢ odpowiedni komunikat ostrzezenia. Mozna pomingé¢ aktywacje systemu ostrzegania kie-
rowcy, o ktorej mowa w pkt 3, jezeli przerwa w dozowaniu odczynnika zachodzi pod wplywem dzialania ukladu
silnika, poniewaz w danych warunkach eksploatacji skuteczno$¢ pojazdu w zakresie emisji zanieczyszczen nie
wymaga dozowania odczynnika, pod warunkiem Ze producent wyraznie poinformowatl organ udzielajacy homo-
logacji, w jakich okolicznosciach takie warunki eksploatacji obowiazuja. Jezeli dozowanie odczynnika nie zostanie
naprawione, zanim pojazd przejedzie 50 km od momentu aktywacji systemu ostrzegania, zastosowanie maja
wymogi systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika opisane w pkt 8.

MONITOROWANIE EMISJI NOx

Jako alternatywe dla wymogéw w zakresie monitorowania opisanych w pkt 4 i 5 producenci mogg stosowac bez-
posrednio czujniki gazéw spalinowych w celu odczytu zbyt wysokich pozioméw NO, w ukladzie wydechowym.

Producent musi wykazad, ze zastosowanie czujnikéw, o ktérych mowa w pkt 6.1, 1 wszelkich innych czujnikéw
w pojezdzie prowadzi do aktywowania ukladu ostrzegania kierowcy, jak opisano w pkt 3, wyswietlenia odpo-
wiedniego komunikatu ostrzezenia (np. ,zbyt wysoki poziom emisji — sprawdz mocznik”, ,zbyt wysoki poziom
emisji — sprawdZ AdBlue”, ,zbyt wysoki poziom emisji — sprawdz odczynnik”) i, w przypadku zaistnienia sytua-
cji opisanych w pkt 4.2, 5.4 lub 5.5, zadzialania systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika, o ktérym
mowa w pkt 8.3.
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Do celéw niniejszego punktu domniemywa sig, Ze sytuacje takie majg miejsce w przypadku przekroczenia obo-
wiazujacej warto$ci progowej NOx OBD okreslonej w tabeli 4 zawartej w pkt 6.8.2.

Emisje NOx podczas badafi majacych na celu wykazanie zgodnosci z tymi wymogami nie moga by¢ wyzsze niz
0 20 % od wartosci progowych OBD.

7. PRZECHOWYWANIE INFORMAC]I O BLEDACH

7.1. W przypadku odestania do niniejszego punktu w pamieci musza by¢ zapisane nieusuwalne identyfikatory para-
metru (PID), okreslajace przyczyne aktywacji systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika i odleglo$¢ prze-
jechang przez pojazd w trakcie tej aktywacji. Pojazd przechowuje zapis PID przez co najmniej 800 ni
lub 30 000 km pracy pojazdu. PID musi by¢ udostepniony za posrednictwem portu szeregowego standardowego
zlacza diagnostycznego na polecenie standardowego narzedzia skanujacego zgodnie z przepisami pkt 6.5.3.1
dodatku 1 do zalacznika C5. Informacje przechowywane w PID powigzuje si¢ z tacznym okresem eksploatacji
pojazdu, w ktérym sytuacja taka miata miejsce, z doktadnoscia wynoszaca co najmniej 300 dni lub 10 000 km.

7.2. Nieprawidtowe dzialanie uktadu dozowania odczynnika spowodowane bledem technicznym (np. usterkg mecha-
niczna lub elektryczng) musi by¢ réwniez objete wymogami dotyczacymi pokladowego ukladu diagnostycznego
podanymi w pkt 6.8. niniejszego regulaminu i zalaczniku C5.

8. SYSTEM WYMUSZAJACY UZUPELNIENIE ODCZYNNIKA

8.1. Pojazd musi by¢ wyposazony w system wymuszajacy uzupetnienie odczynnika, aby przez caly czas uzytkowania
pojazdu uklad kontroli emisji dzialal prawidlowo. System wymuszajacy uzupetnienie odczynnika musi by¢ zapro-
jektowany w sposdb uniemozliwiajacy uruchomienie pojazdu z pustym zbiornikiem odczynnika.

8.1.1.  Wymdg dotyczacy systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika nie ma zastosowania do pojazdéw zapro-
jektowanych i skonstruowanych do uzytku przez stuzby ratownicze, sily zbrojne, obrong cywilng, straz pozarng
oraz stuzby odpowiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego. Tylko producent pojazdu dokonuje trwalej
dezaktywacji systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika dla tych pojazdow.

8.2. System wymuszajacy uzupelnienie odczynnika musi aktywowac si¢ najp6Zniej w momencie, gdy poziom odczyn-
nika w zbiorniku osigga poziom:

a) w przypadku gdy system ostrzegania aktywowal si¢ co najmniej 2 400 km przed przewidywanym opréznie-
niem zbiornika odczynnika — poziom wystarczajacy do przejechania Sredniego zasiegu jazdy pojazdu z pelnym
zbiornikiem paliwa;

b) w przypadku gdy system ostrzegania aktywowal si¢ na poziomie opisanym w pkt 3.5 lit. a) — poziom wystar-
czajacy do przejechania 75 % $redniego zasiggu jazdy pojazdu z pelnym zbiornikiem paliwa; lub

¢) w przypadku gdy system ostrzegania aktywowal si¢ na poziomie opisanym w pkt 3.5 lit. b) — 5 % pojemnosci
zbiornika paliwa;

d) w przypadku gdy system ostrzegania aktywowal si¢ przed osiggnieciem pozioméw opisanych w pkt 3.5 a)
i 3.5 b), ale 2400 km przed przewidywanym opréznieniem zbiornika odczynnika — dowolny poziom okres-
lony w lit. b) lub ¢) niniejszego punktu, w zaleznosci od tego, ktéry wystapi wezesniej.

W przypadku zastosowania rozwigzania alternatywnego opisanego w pkt 6.1, system aktywuje si¢ po wystapie-
niu nieprawidtowosci opisanych w pkt 4 lub 5 lub osiagnigciu pozioméw NOx opisanych w pkt 6.2.

Wykrycie pustego zbiornika odczynnika i nieprawidlowosci podanych w pkt 4, 5 lub 6 powoduje spelnienie opi-
sanych w pkt 7 wymogdw w zakresie przechowywania informacji o bledach.

8.3. Producent wybiera typ systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika, ktéry zostanie zainstalowany.
Dostepne typy systeméw opisano w ponizszych pkt 8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 i 8.3.4. (w stosownych przypadkach)
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8.3.1. Rozwigzanie ,po zakonczeniu odliczenia niemozliwe ponowne uruchomienie silnika” pozwala na odliczanie uru-
chomien silnika lub pozostalego dystansu z chwilg aktywacji systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika.
Uruchomienia silnika zainicjowane przez uklady kontrolne pojazdu, takie jak uklady start-stop, nie s3 uwzgled-
niane podczas odliczania.

8.3.1.1. W przypadku gdy system ostrzegania aktywowat si¢ co najmniej 2 400 km przed przewidywanym oprdznieniem
zbiornika odczynnika lub w przypadku wystapienia nieprawidlowosci opisanych w pkt 4 lub 5, lub pozioméw
NOx opisanych w pkt 6.2, proby ponownego uruchomienia silnika musza zosta¢ zablokowane natychmiast po
przejechaniu odlegtosci odpowiadajacej Sredniemu zasiggowi jazdy pojazdu z pelnym zbiornikiem paliwa od
chwili uruchomienia systemu wymuszajacego uzupetnienie odczynnika.

8.3.1.2. W przypadku gdy system wymuszajacy uzupelnienie odczynnika aktywowat si¢ po osiagnigciu poziomu opisa-
nego w pkt 8.2 lit. b), préby ponownego uruchomienia silnika musza zosta¢ zablokowane natychmiast po przeje-
chaniu odlegtosci odpowiadajacej 75 % $redniego zasiegu jazdy pojazdu z pelnym zbiornikiem paliwa od chwili
uruchomienia systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika.

8.3.1.3. W przypadku gdy system wymuszajacy uzupelnienie odczynnika aktywowat si¢ po osiggnieciu poziomu opisa-
nego w pkt 8.2 lit. ¢), préby ponownego uruchomienia silnika muszg zosta¢ zablokowane natychmiast po przeje-
chaniu odleglosci odpowiadajacej Sredniemu zasiegowi jazdy pojazdu z 5-procentows pojemnoscig zbiornika
paliwa od chwili uruchomienia systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika.

8.3.1.4. Ponadto préby ponownego uruchomienia silnika muszga zosta¢ zablokowane natychmiast po opréznieniu zbior-
nika odczynnika, jezeli sytuacja taka wystapi przed sytuacjami okreslonymi w pkt 8.3.1.1, 8.3.1.2 lub 8.3.1.3.

8.3.2.  System ,brak mozliwosci uruchomienia po zatankowaniu” powoduje, ze pojazd nie jest w stanie ruszy¢ po zatan-
kowaniu paliwa, jezeli zostal aktywowany system wymuszajacy uzupelnienie odczynnika.

8.3.3.  Metoda ,zablokowanie wlewu paliwa” uniemozliwia zatankowanie paliwa przez zablokowanie ukladu wlewu
paliwa po aktywacji systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika. Uklad blokady wlewu paliwa musi by¢
odporny na proby nieuprawnionej ingerencji.

8.3.4.  Niniejszy punkt i podpunkty maja zastosowanie wylacznie do poziomu 1A.

Metoda ,ograniczonych osiggéw” ogranicza predkosé pojazdu po aktywacji systemu wymuszajacego uzupelnienie
odczynnika. Stopieni ograniczenia predkosci musi by¢ zauwazalny dla kierowcy i musi znacznie ogranicza¢ mak-
symalng predko$¢ pojazdu. Takie ograniczenie pojawia si¢ stopniowo lub od razu po uruchomieniu silnika.
Krétko przed zablokowaniem ponownego uruchomienia silnika predkosé pojazdu nie przekracza 50 km/h.

8.3.4.1. W przypadku gdy system ostrzegania aktywowat si¢ co najmniej 2 400 km przed przewidywanym opréznieniem
zbiornika odczynnika lub w przypadku wystapienia nieprawidlowosci opisanych w pkt 4 lub 5, lub pozioméw
NOx opisanych w pkt 6.2, proby ponownego uruchomienia silnika musza zosta¢ zablokowane natychmiast po
przejechaniu odleglosci odpowiadajacej Sredniemu zasiggowi jazdy pojazdu z pelnym zbiornikiem paliwa od
chwili uruchomienia systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika.

8.3.4.2. W przypadku gdy system wymuszajgcy uzupelnienie odczynnika aktywowat si¢ po osiagnieciu poziomu opisa-
nego w pkt 8.2 lit. b), préby ponownego uruchomienia silnika musza zostaé zablokowane natychmiast po przeje-
chaniu odlegtosci odpowiadajacej 75 % $redniego zasiegu jazdy pojazdu z pelnym zbiornikiem paliwa od chwili
uruchomienia systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika.

8.3.4.3. W przypadku gdy system wymuszajgcy uzupelnienie odczynnika aktywowat si¢ po osiggnieciu poziomu opisa-
nego w pkt 8.2 lit. ¢), préby ponownego uruchomienia silnika muszg zosta¢ zablokowane natychmiast po przeje-
chaniu odleglosci odpowiadajacej Sredniemu zasiegowi jazdy pojazdu z 5-procentowa pojemnoscig zbiornika
paliwa od chwili uruchomienia systemu wymuszajgcego uzupekienie odczynnika.
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8.3.4.4. Ponadto préby ponownego uruchomienia silnika muszg zosta¢ zablokowane natychmiast po opréznieniu zbior-
nika odczynnika, jezeli sytuacja taka wystapi przed sytuacjami okre$lonymi w pkt 8.3.4.1, 8.3.4.2 lub 8.3.4.3.

8.4. Po tym jak system wymuszajacy uzupelnienie odczynnika zablokuje ponowne uruchomienie silnika, system moze
zosta¢ dezaktywowany jedynie w przypadku usunigcia nieprawidlowosci okreslonych w pkt 4, 5 lub 6 lub jezeli
ilo$¢ odczynnika dodanego do pojazdu spelnienia co najmniej jedno z ponizszych kryteriéw:

a) poziom wystarczajacy do przejechania 150 % Sredniego zasiegu jazdy pojazdu z pelnym zbiornikiem paliwa;
lub

b) co najmniej 10 % pojemnosci zbiornika odczynnika,

Po dokonaniu naprawy w celu wyeliminowania bledu, w przypadku gdy zadzialal pokladowy uklad diagnos-
tyczny, jak opisano w pkt 7.2, system wymuszajacy uzupelnienie odczynnika moze zostaé ponownie urucho-
miony przez port szeregowy ukladu OBD (np. przy pomocy standardowego narzedzia skanujgcego), aby umozli-
wi¢ ponowne uruchomienie pojazdu w celu przeprowadzenia diagnostyki. Pojazd przejezdza maksymalnie
50 km, aby umozliwi¢ potwierdzenie dokonania udanej naprawy. System wymuszajacy uzupelnienie odczynnika
musi zostaé catkowicie dezaktywowany, jezeli po potwierdzeniu nadal wystepuje blad.

8.5. System ostrzegania kierowcy, o ktérym mowa w pkt 3, musi wyraznie wyswietla¢ informacje okreslajace:
a) liczbe pozostatych ponownych uruchomien lub pozostala do przejechania odleglos¢; oraz

b) warunki, na ktérych pojazd moze zostaé ponownie uruchomiony.

8.6. Podczas homologagji typu organowi udzielajacemu homologadji typu nalezy przedlozy¢ szczegdlowe informacje
pisemne dokladnie opisujace charakterystyke funkcjonalnego dzialania systemu wymuszajacego uzupelnienie
odczynnika.

8.7. W ramach wniosku o homologacje typu na mocy niniejszego regulaminu producent musi przedstawi¢ dzialanie

systemu ostrzegania kierowcy i systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika.

9. WYMOGI DOTYCZACE PRZEKAZYWANIA INFORMAC]I

9.1. Producent musi dostarczy¢ wszystkim wlascicielom nowych pojazdéw jasne informacje w formie pisemnej doty-
czace wszelkich systeméw wtérnej obrébki spalin wykorzystujacych odczynniki. Kierowca zostaje w ten sposdb
poinformowany, ze w przypadku nieprawidlowego dziatania uktadu oczyszczania spalin, kierowca musi zostaé
uprzedzony o problemie przez system ostrzegania oraz ze system wymuszajacy uzupetnienie odczynnika musi
stopniowo doprowadzi¢ do unieruchomienia pojazdu.

9.2. Instrukcja musi okresla¢ wymogi wlasciwego uzytkowania i obstugi technicznej pojazdéw, w tym wlasciwego sto-
sowania zuzywalnych odczynnikow.

9.3. W instrukgji nalezy sprecyzowad, czy zuzywalne odczynniki muszg by¢ uzupelniane przez kierowce pojazdu
pomiedzy normalnymi przegladami technicznymi. Instrukcja musi zawiera¢ informacje o czestotliwosci uzupel-
niania zbiornika z odczynnikiem przez kierowce pojazdu. Nalezy réwniez poda¢ informacje o prawdopodobnym
tempie zuzycia odczynnika w danym typie pojazdu i czestotliwosci jego uzupelniania.

9.4, W instrukgji nalezy poda¢ informacje o obowigzku stosowania i uzupelniania odczynnika o wlasciwej charakte-
rystyce, aby pojazd byt zgodny ze swoim $wiadectwem zgodnosci.

9.5. Instrukcja musi zawiera informacje, ze uzytkowanie pojazdu bez stosowania odczynnika, jezeli jest on wyma-
gany dla zmniejszenia emisji zanieczyszczen, moze stanowi¢ wykroczenie.

9.6. Instrukcja musi zawieral wyja$nienie sposobu dzialania systemu ostrzegania i systemu wymuszajacego uzupelnie-
nie odczynnika. Ponadto wytlumaczone musza by¢ réwniez konsekwencje ignorowania systemu ostrzegania i nie-
uzupelnienia poziomu odczynnika w pojezdzie.
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10. WARUNKI EKSPLOATACYJNE UKEADU OCZYSZCZANIA SPALIN

Producenci musza zapewni¢, aby kazdy uklad oczyszczania spalin, w ktorym stosuje si¢ odczynnik, pelnit swoja
funkcje polegajaca na kontroli emisji we wszystkich warunkach otoczenia, zwlaszcza w niskich temperaturach
otoczenia. Obejmuje to zastosowanie $rodkéw zapobiegajacych catkowitemu zamarznigciu odczynnika podczas
postoju na parkingu trwajacemu do 7 dni w temperaturze 258 K (-15 °C) ze zbiornikiem odczynnika napehio-
nym w 50 %. W razie zamarznigcia odczynnika producent musi zapewni¢ skraplanie odczynnika i jego gotowosé
do uzycia w ciagu 20 minut od uruchomienia pojazdu w temperaturze 258 K (-15 °C) zmierzonej wewnatrz
zbiornika odczynnika.
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ZALACZNIKI — CZESC A

Wymogi w zakresie homologadji typu i dokumentacja homologacji typu zawarte w zalgcznikach nalezacych do czgsci A sa
wspolne dla serii poprawek obejmujacej poziomy 1A[1B oraz dla serii poprawek obejmujacej poziom 2 niniejszego regula-
minu. Oznacza to, Ze niektdre elementy moga nie by¢ objete wymogami lub moga zosta¢ objete wymogami dwukrotnie
w ramach pozadanego poziomu homologacji. W takiej sytuacji dany element moze zostaé, odpowiednio, pominiety lub
powtdrzony.
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ZALACZNIK Al
Charakterystyka silnika i pojazdu oraz informacje dotyczace przeprowadzania badan
W razie potrzeby nalezy dostarczy¢ ponizsze informacje w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci.

Rysunki musza by¢ wykonane w odpowiedniej skali i na odpowiednim poziomie szczegblowosci; nalezy je dostarczaé
w formacie A4 lub ztozone do tego formatu. Fotografie, jesli zostaly zalgczone, muszg by¢ dostatecznie szczegdtowe.

Jezeli uklady, czesci lub oddzielne zespoly techniczne sg sterowane elektronicznie, nalezy przedstawi¢ informacji dotycza-
cych ich dziatania.

Poziom homologacji bedacy przedmiotem wniosku (L1A, L1B): ...

0 PRZEPISY OGOLNE
0.1. Marka (nazwa handlowa producenta): ...
0.2. Typ: ...
0.2.1. Nazwa lub nazwy handlowe (o ile wystgpuja): ...
0.2.3. Identyfikatory rodziny (w stosownych przypadkach):
0.2.3.1. Rodzina interpolagji: ...
0.2.3.2. Rodzina(-y) ATCT: ...
0.2.3.4. Rodzina obcigzenia drogowego
0.2.3.4.1. Rodzina obcigzenia drogowego VH: ...
0.2.3.4.2. Rodzina obcigzenia drogowego VL: ...
0.2.3.4.3. Rodziny obcigzenia drogowego wlasciwe dla rodziny interpolagji: ...
0.2.3.5. Rodzina(-y) macierzy obcigzenia drogowego: ...
0.2.3.6. Rodzina(-y) okresowej regeneracji: ...
0.2.3.7. Rodzina(-y) badania emisji par: ...
0.2.3.8. Rodzina(-y) OBD: ...
0.2.3.9. Rodzina(-y) trwalosci: ...
0.2.3.10. Rodzina(-y) ER: ...
0.2.3.11. Rodzina(-y) pojazdéw zasilanych gazem. ...
0.2.3.12. Inne rodziny: ...
0.4. Kategoria pojazdu ©: ...
0.8. Nazwy i adresy zaklad6w montazowych: ...
0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje): ...
1. OGOLNE CECHY KONSTRUKCYJNE
1.1. Fotografie lub rysunki reprezentatywnego pojazdu/komponentu/oddzielnego
zespotu technicznego™:
1.3.3. Osie napedowe (liczba, pozycja, polaczenie): ...
2. MASY I WYMIARY ¢ (7)
(w kg i mm) (w razie potrzeby nalezy odwota¢ si¢ do rysunku)
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2.6. Masa pojazdu gotowego do jazdy ®
a) maksymalna i minimalna dla kazdego wariantu: ...

2.6.3. Masa obrotowa: 3 % sumy masy pojazdu gotowego do jazdy i 25 kg lub warto$¢ na
o$ (kg): ...

2.8. ;echnicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita podana przez producenta ©

3. PRZETWORNIK ENERGII NAPEDOWE] ®

3.1. Producent przetwornika(-6w) energii napedowej: ...

3.1.1. Kod producenta (oznaczony na przetworniku energii napedowej lub inny sposéb
identyfikacji): ...

3.2. Silnik spalinowy wewnetrznego spalania

3.2.1.1. Zasada dzialania: zaplon iskrowy/zapton samoczynny/zasilanie dwupaliwowe ®
Cykl: czterosuwowy/dwusuwowy]o tloku obrotowym

3.2.1.2. Liczba i uklad cylindréw: ...

3.2.1.2.1. Srednica cylindra ©: ... mm

3.2.1.2.2. Skok ®: ... mm

3.2.1.2.3. Kolejnos¢ zaptonu: ...

3.2.1.3. Pojemno$¢ skokowa silnika ™: ... cm?

3.2.1.4. Stopien sprezania @: ...

3.2.1.5. Rysunki komory spalania, denka tloka i, w przypadku silnika z zaptonem
iskrowym, pierscieni tlokowych: ...

3.2.1.6. Zwykta predko$¢ obrotowa silnika na biegu jalowym @: ... min?

3.2.1.6.1. Podwyzszona predkos¢ obrotowa biegu jalowego @: ... min’!

3.2.1.8. Moc znamionowa silnika ®: kW przy ... min™ (warto$¢ podana przez producenta)

3.2.1.9. Maksymalna dopuszczalna predko$¢ obrotowa silnika wg producenta: ... min™!

3.2.1.10. Maksymalny moment obrotowy netto silnika ®: ... Nm przy ... min™ (warto$¢
podana przez producenta)

3.2.2. Paliwo

3.2.2.1. g))lej napedowy | benzyna | LPG | NG lub biometan [ etanol (E 85) | biodiesel [ wodor

3.2.2.1.1. Liczba oktanowa (RON), benzyna bezolowiowa: ...

3.2.2.4. Typ zasilania: Jednopaliwowe, dwupaliwowe, flex fuel ®

3.2.2.5. Maksymalna ilo$¢ biopaliwa dopuszczalna w paliwie (warto$¢ podana przez
producenta): ... % obj.

3.2.4. Uklad zasilania paliwem:

3.2.4.1. Gaznikowe: tak/nie®

3.2.4.2. Wtrysk paliwa (jedynie zapton samoczynny lub silnik dwupaliwowy): tak/nie®

3.2.4.2.1.

Opis ukladu (wtrysk zasobnikowy|zespoly wtryskiwaczy/pompa rozdzielcza itp.):
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3.2.4.2.2. Zasada dzialania: wtrysk bezposredni/komora wstepna/komora wirowa

3.2.4.2.3. Pompa wtryskowa/zasilajaca

3.2.4.2.3.1. Marka(-i): ...

3.2.4.2.3.2. Typ(-y): ...

3.2.4.2.3.3. Maksymalna dawka paliwa @ @: ... mm’ [suw lub cykl, przy predkosci obrotowe;j
silnika: ... min™ albo, alternatywnie, wykres charakterystyki: (Jezeli jest stosowane
urzgdzenie sterujace dofadowaniem, poda¢ charakterystyke dawkowania paliwa
i ci$nienia dofadowania w funkgji predkosci obrotowej)

3.2.4.2.4. Sterowanie ograniczeniem predkosci silnika

3.2.4.2.4.2.1. Pr@d%{oéc’, przy ktérej nastepuje odciecie dawkowania paliwa przy obciazeniu ...
min’

3.2.4.2.4.2.2. Maksymalna predko$¢ bez obcigzenia: ... min™

3.2.4.2.6. Wiryskiwacz(-e)

3.2.4.2.6.1. Marka(-i): ...

3.2.4.2.6.2. Typ(-y): ...

3.2.4.2.8. Dodatkowe urzadzenie rozruchowe

3.2.4.2.8.1. Marka(-i): ...

3.2.4.2.8.2. Typ(y): ...

3.2.4.2.8.3. Opis ukladu: ...

3.2.4.2.9. Wtrysk sterowany elektronicznie: tak/nie®

3.2.4.2.9.1. Marka(-i): ...

3.2.4.2.9.2. Typ(-y):

3.2.4293 Opis ukladu: ...

3.2.4.2.9.3.1. Marka i typ ukladu sterujacego (ECU): ...

3.24.29.3.1.1. Wersja oprogramowania ECU: ...

3.2.4.2.9.3.2. Marka i typ regulatora paliwa: ...

3.2.4.2.9.3.3. Marka i typ przeplywomierza powietrza: ...

3.2.4.2.9.3.4. Marka i typ rozdzielacza paliwa: ...

3.2.4.2.9.3.5. Marka i typ obudowy przepustnicy: ...

3.2.4.2.9.3.6. Marka i typ lub zasada dzialania czujnika temperatury wody: ...

3.2.4.2.9.3.7. Marka i typ lub zasada dzialania czujnika temperatury powietrza: ...

3.2.4.2.9.3.8. Marka i typ lub zasada dzialania czujnika ci$nienia powietrza: ...

3.2.4.3. Wirysk paliwa (jedynie silniki o zaplonie iskrowym): tak/nie

3.2.4.3.1. Zasada dzialania: wtrysk do kolektora dolotowego (jedno/wielopunktowy/wtrysk
bezposredni " [inne (wymienic): ... ...

3.2.4.3.2. Marka(): ...

3.2.4.3.3. Typ(-y): ...

3.2.4.3.4. Opis ukladu (w przypadku uktadéw innych niz o dziataniu cigglym podac dane

réwnowazne): ...
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3.2.4.3.4.1. Marka i typ ukladu sterujacego (ECU): ...

3.2.43.4.1.1. Wersja oprogramowania ECU: ...

3.2.4.3.4.3. Marka i typ lub zasada dziatania czujnika przeplywu powietrza: ...
3.2.4.3.4.8. Marka i typ obudowy przepustnicy: ...

3.2.4.3.4.9. Marka i typ lub zasada dzialania czujnika temperatury wody: ...
3.2.4.3.4.10. Marka i typ lub zasada dzialania czujnika temperatury powietrza: ...
3.2.43.4.11. Marka i typ lub zasada dzialania czujnika ci$nienia powietrza: ...
3.2.4.3.5. Wiryskiwacze

3.2.4.3.5.1. Marka: ...

3.2.4.3.5.2. Typ: ...

3.2.4.3.7. Uktad zimnego rozruchu

3.2.4.3.7.1. Zasada(-y) dzialania: ...

3.2.43.7.2. Zakres dzialania/nastawy U @: ...

3.2.4.4. Pompa paliwowa

3.2.4.4.1. Cisnienie @: ... kPa lub wykres charakterystyki @: ...

3.2.4.4.2. Marka(-): ...

3.0.4.4.3. Typ(y): ...

3.2.5. Instalacja elektryczna

3.2.5.1. Napigcie znamionowe: ... V, plus/minus polaczony z masg
3.2.5.2. Pradnica

3.2.5.2.1. Typ: ...

3.2.5.2.2. Moc znamionowa: ... VA

3.2.6. Uklad zaplonowy (tylko silniki o zaplonie iskrowym)

3.2.6.1. Marka(-i): ...

3.2.6.2. Typ(-y): ...

3.2.6.3. Zasada dzialania: ...

3.2.6.6. Swiece zaptonowe

3.2.6.6.1. Marka: ...

3.2.6.6.2. Typ: ...

3.2.6.6.3. Odstep miedzy elektrodami: ... mm

3.2.6.7. Cewka(-i) zaptonowa(-e)

3.2.6.7.1. Marka: ...

3.2.6.7.2. Typ: ...

3.2.7. Uktad chlodzenia: ciecz/powietrze "

3.2.7.1. Znamionowe nastawy urzadzenia sterowania temperaturg silnika: ...
3.2.7.2. Ciecz

3.2.7.2.1. Rodzaj cieczy: ...
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3.2.7.2.2. Pompa(-y) cyrkulacyjna(-e): tak/nie
3.2.7.2.3. Wihasciwosci: ... lub

3.2.7.2.3.1. Marka(-i): ...

3.2.7.2.3.2. Typ(-y): ...

3.2.7.2.4. Przelozenie(-a) napedu: ...
3.2.7.2.5. Opis wentylatora i jego napedu: ...
3.2.7.3. Powietrze

3.2.7.3.1. Wentylator: tak/nie!”

3.2.7.3.2. Wihasciwosci: ... lub

3.2.7.3.2.1. Marka(-i): ...

3.2.7.32.2. Typ(-y): ...

3.2.7.3.3. Przelozenie(-a) napedu: ...

3.2.8. Uklad dolotowy

3.2.8.1. Urzadzenie doladowujgce: tak/nie®
3.2.8.1.1. Marka(-): ...

3.2.8.1.2. Typ(-y): ...

3.2.8.1.3. Opis ukladu (np. maksymalne ci$nienie dotadowania: ... kPa; w stosownym

przypadku przepustnica): ...

3.2.8.2. Chtodnica miedzystopniowa: tak/nie®
3.2.8.2.1. Typ: Powietrze-powietrze/powietrze-woda
3.2.8.3. Podcisnienie w ukladzie dolotowym przy znamionowej predkosci obrotowe;j i 100

% obcigzeniu silnika (dotyczy jedynie silnikow z zaptonem samoczynnym)

3.2.8.4. Opis i rysunki ukladu dolotowego i jego osprzetu (komory wyréwnawczej,
urzadzen podgrzewajacych, dodatkowych wlotéw powietrza itp.): ...

3.2.8.4.1. Opis kolektora dolotowego (w tym rysunki lub fotografie): ...

3.2.8.4.2. Filtr powietrza, rysunki: ... lub

3.2.8.4.2.1. Marka(-i): ...

3.2.8.4.2.2. Typ(-y): ...

3.2.8.4.3. Thumik ssania, rysunki: ... lub

3.2.8.4.3.1. Marka(-): ...

3.2.8.4.3.2. Typ(-y): ...

3.2.9. Uktad wydechowy

3.2.9.1. Opis lub rysunek kolektora wydechowego: ...

3.2.9.2. Opis lub rysunek uktadu wydechowego: ...

3.2.9.3. Maksymalne dopuszczalne ci$nienie wsteczne wydechu przy znamionowej

predkosci obrotowej i 100 % obciazeniu silnika (dotyczy jedynie silnikéw
z zaplonem samoczynnym): ... kPa

3.2.10. Minimalne powierzchnie przekroju poprzecznego otworéw dolotowych
i wylotowych: ...

3.2.11. Rozrzad zaworéw lub réwnowazne




26.11.2021

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 423/85

3.2.11.1. Maksymalne wzniosy zaworéw, katy otwarcia i zamkniecia lub szczegdly dotyczace
alternatywnych uktadéw rozrzadu, w odniesieniu do martwych punktéw. Dla
zmiennych faz rozrzagdu minimalny i maksymalny czas rozrzadu: ...

3.2.11.2. Dane regulacyjne lub kontrolne ®: ...

3.2.12. Srodki ograniczajace zanieczyszczenie powietrza

3.2.12.1. Uktad recyrkulacji gazow ze skrzyni korbowej (opis i rysunki): ...

3.2.12.2. Urzadzenia kontrolujace emisje zanieczyszczen (jezeli nie sa ujete w innym dziale)

3.2.12.2.1. Reaktor katalityczny

3.2.12.2.1.1. Liczba reaktoréw katalitycznych i ich elementéw (podad informacje dla kazdego
oddzielnego zespolu): ...

3.2.12.2.1.2. Wymiary, ksztalt i pojemnos¢ reaktora(-6w) katalitycznego(-ych): ...

3.2.12.2.1.3. Zasada dzialania reaktora katalitycznego: ...

3.2.12.2.1.4. Calkowita zawarto$¢ metali szlachetnych: ...

3.2.12.2.1.5. Stezenie wzgledne: ...

3.2.12.2.1.6. Podktad (budowa i material): ...

3.2.12.2.1.7. Gesto$¢ komorek: ...

3.2.12.2.1.8. Typ obudowy reaktora(-6w) katalitycznego(-nychy: ...

3.2.12.2.1.9. Polozenie reaktora(-6w) katalitycznego(-ych) (miejsce i odlegtos¢ odniesienia w linii
ukladu wydechowego): ...

3.2.12.2.1.10. Ostona termiczna: tak/nie®

3.2.12.2.1.11. Normalny zakres temperatury roboczej: ... °C

3.2.12.2.1.12. Marka reaktora katalitycznego: ...

3.2.12.2.1.13. Numer identyfikacyjny czgsci: ...

3.2.12.2.2. Czujniki

3.2.12.2.2.1. Czujnik? tlenu lub sonda(-y) lambda tak/nie”

3.212.2.2.1.1. Marka: ...

3.2.12.2.2.1.2. Umiejscowienie: ...

3.2.12.2.2.1.3. Zakres kontroli: ...

3.2.12.2.2.1.4. Typ lub zasada dzialania: ...

3.2.12.2.2.1.5. Numer identyfikacyjny czesci: ...

3.2.12.2.2.2. Czujnik NOx tak/nie”

3.2.12.2.2.2.1. Marka: ...

3.2.12.2.2.2.2. Typ: ...

3.2.12.2.2.2.3. Lokalizacja

3.2.12.2.2.3. Czujnik czastek stalych: tak/nie

3.2.12.2.2.3.1. Marka: ...

3.2.12.2.2.3.2. Typ: ...

3.2.12.2.2.3.3. Umiejscowienie: ...

3.2.12.2.3. Wtrysk powietrza: tak/nie®
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3.2.12.2.3.1. Typ (powietrze pulsacyjne, pompa powietrza itp.): ...

3.2.12.2.4. Recyrkulacja spalin (EGR): tak/nie”

3.2.12.2.4.1. Wilasciwosci (marka, typ, przeplyw, wysokie ci$nienie | niskie ci$nienie | ci$nienie
faczne itp.): ...

3.2.12.2.4.2. Uklad chlodzony woda (okresli¢ dla kazdego ukladu EGR np. niskie ci$nienie |
wysokie ci$nienie [ ci$nienie laczne: tak/nie®

3.2.12.2.5. Hk}ad kontroli emisji par (tylko dla silnikéw zasilanych benzyng i etanolem): tak/nie

3.2.12.2.5.1. Szczegdlowy opis urzadzen: ...

3.2.12.2.5.2. Rysunek ukladu kontroli emisji par: ...

3.2.12.2.5.3. Rysunek pochlaniacza z weglem aktywnym: ...

3.2.12.2.5.4. Masa suchego wegla aktywnego: ... g

3.2.12.2.5.5. Schematyczny rysunek zbiornika paliwa (tylko dla silnikéw zasilanych benzyna
i etanolem): ...

3.2.12.2.5.5.1. Pojemno$¢ ukladu zbiornika paliwa, material, z jakiego wykonano ten uklad, oraz
jego konstrukgja: ...

3.2.12.2.5.5.2. Opis materiatu, z ktérego wykonano waz do odprowadzania oparéw, materiatu,
z ktérego wykonano przewdd paliwowy, oraz techniki ich podlaczenia do uktadu
paliwowego: ...

3.2.12.2.5.5.3. Uszczelniony uklad zbiornika: tak/nie

3.2.12.2.5.5.4. Opis ustawienia zaworu nadmiarowego zbiornika paliwa (pobdr i odprowadzanie
powietrza): ...

3.2.12.2.5.5.5. Opis ukladu kontroli zanieczyszczen: ...

3.2.12.2.5.6. Opis i schemat ostony termicznej pomiedzy zbiornikiem paliwa a ukladem
wydechowym: ...

3.2.12.2.5.7. Wspdlezynnik przepuszczalnosci: ...

3.2.12.2.6. Filtr czastek statych: tak/nie®

3.2.12.2.6.1. Wymiary, ksztalt i pojemno¢ filtra czastek stalych: ...

3.2.12.2.6.2. Konstrukgja filtra czastek statych: ...

3.2.12.2.6.3. Polozenie (odlegto$¢ odniesienia wzgledem uktadu wydechowego): ...

3.2.12.2.6.4. Marka filtra czgstek statych: ...

3.2.12.2.6.5. Numer identyfikacyjny czesci: ...

3.2.12.2.7. Poktadowy uklad diagnostyczny (OBD): tak/nie®

3.2.12.2.7.1. Pisemny opis lub rysunek wskaznika nieprawidtowego dziatania: ...

3.2.12.2.7.2. Wykaz i rola wszystkich komponentéw monitorowanych przez uktad OBD: ...

3.2.12.2.7.3. Pisemny opis (0gdlne zasady dzialania) nastepujacych elementéw:

3.2.12.2.7.3.1. Silniki o zaptonie iskrowym

3.2.12.2.7.3.1.1. Monitorowanie katalizatora: ...

3.2.12.2.7.3.1.2. Wykrywanie przerw zaplonu: ...

3.2.12.2.7.3.1.3. Monitorowanie czujnika tlenu: ...

3.2.12.2.7.3.1.4. Pozostale komponenty monitorowane przez uklad OBD: ...

3.2.12.2.7.3.2. Silniki o zaptonie samoczynnym: ...
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3.212.2.7.3.2.1.

Monitorowanie katalizatora: ...

3.2.12.2.7.3.2.2.

Monitorowanie filtra czastek statych: ...

3.2.12.2.7.3.2.3.

Monitorowanie elektronicznego uktadu paliwowego: ...

3.2.12.2.7.3.2.5.

Pozostale komponenty monitorowane przez uklad OBD: ...

3.2.12.2.7 4.

Kryteria aktywowania wskaznikéw nieprawidtowego dzialania (ustalona liczba
cykli jazdy lub metoda statystyczna): ...

3.2.12.2.7.5.

Wykaz wszystkich wykorzystywanych kodéw wyjsciowych i formatéw
pokladowego ukladu diagnostycznego (wraz z objasnieniem do kazdego z nich): ...

3.2.12.2.7.6.

Producent pojazdu dostarcza nast¢pujace dodatkowe informacje dla celéw
umozliwienia produkgji czesci zamiennych lub serwisowych kompatybilnych
z ukladem OBD lub narzedzi diagnostycznych oraz wyposazenia badawczego.

3.2.12.2.7.6.1.

Opis typu i liczby cykli kondycjonowania wstepnego lub alternatywnych metod
kondycjonowania zastosowanych do pierwotnej homologacji typu pojazdu oraz
powdd ich zastosowania.

3.2.12.2.7.6.2.

Opis typu cyklu demonstracyjnego uktadu OBD, wykorzystywanego przy
pierwotnej homologacji typu pojazdu dla komponentu monitorowanego przez
uktad OBD.

3.2.12.2.7.6.3.

Kompleksowy dokument opisujacy wszystkie komponenty, do ktérych podlaczono
czujniki wraz ze strategia wykrywania usterek i aktywacji wskaznikow
nieprawidlowego dzialania (ustalona liczba cykli jazdy lub metoda statystyczna),
wlgczajac wykaz odpowiednich odczytanych parametréw wtérnych dla kazdego
komponentu monitorowanego przez uklad OBD. Wykaz wszystkich kodéw
wyjsciowych pokladowego ukladu OBD i stosowanych formatéw (z wyjasnieniem
kazdego z nich) w odniesieniu do poszczegdlnych komponentéw zespotu
napedowego zwigzanych z emisja, a takze poszczegdlnych komponentow
niezwigzanych z emisja, jezeli monitorowanie tych komponentéw stuzy do wyboru
aktywacji wskaznikéw nieprawidtowego dzialania, w szczegdlnosci nalezy
wyczerpujaco wyjasnic dane z serwisu $05 Test ID $21 do FF oraz dane z serwisu
$06.

W przypadku typéw pojazddw, w ktorych wykorzystuje si¢ facze komunikacyjne
zgodnie z norma ISO 15765-4 ,Pojazdy drogowe — diagnostyka w lokalnej sieci
sterujacej (CAN) — cze$¢ 4: wymagania dla systeméw zwiazanych z emisja
zanieczyszczen”, nalezy dostarczyé wyczerpujace wyjasnienie danych z serwisu §
06 badanie ID $ 00 do FF, dla kazdego monitora systemu OBD wspomaganego
identyfikatorem (ID).

3.2.12.2.7.6.4.

Informacje te mozna poda¢ w formie nastepujacej tabeli:

3.212.2.7.6.4.1.

Pojazdy lekkie

Kompo-
nent

Kodbtedu

Strategia
monitor-
owania

Badanie
demon-
stracyjne

Kryteria wykrywania usterki Kondyc-
jonowa-
nie

wstepne

Kryteria
aktywacji
wskazni-
kéw
nieprawi-
dlowego
dziatania

Parametry
wtdrne

Katalizator

P0420

Sygnaly
czujni-
koéw tlenu
1i2

Dwa
cykle
typu 1

Trzeci

cykl

Predkosé
obrotowa

i obcigzenie
silnika, tryb
AfF,
temperatura
katalizatora

Roéznica miedzy sygnatami
czujnika 112

Typ 1

3.2.12.2.8.

Pozostale uklady: ...
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3.2.12.2.8.2. System wymuszajacy uzupelnienie odczynnika

3.2.12.2.8.2.3. Rodzaj systemu wymuszajacego: po zakoniczeniu odliczania niemozliwe ponowne
uruchomienie silnika/brak mozliwosci uruchomienia po zatankowaniu/
zablokowanie wlewu paliwa/ograniczenie osiaggéw

3.212.2.8.2.4. Opis systemu wymuszajgcego

3.2.12.2.8.2.5. Réwnowazny ze Srednim zasiggiem jazdy pojazdu z pelnym zbiornikiem paliwa: ...
km

3.2.12.2.10. Uklad okresowej regeneracji: (poda¢ informacje dla kazdego oddzielnego zespotu)

3.2.12.2.10.1. Metoda lub uktad regeneracji, opis lub rysunek: ...

3.2.12.2.10.2. Liczba cykli roboczych typu 1 lub réwnowaznych cykli na hamowni,
wystepujacych pomiedzy dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuja fazy
regeneracji, zgodnie z warunkami rébwnowaznymi dla badania typu 1 (odleglosé
D)L

3.2.12.2.10.2.1. Majacy zastosowanie cykl typu 1: ...

3.2.12.2.10.2.2. Liczba pelnych wiasciwych cykli badania wymaganych do regeneracji (odlegtos¢
,,d”)

3.2.12.2.10.3. Opis metody stosowanej do okreslania liczby cykli wystepujacych pomiedzy
dwoma cyklami, podczas ktorych wystepuja fazy regeneracji: ...

3.2.12.2.10.4. Parametry okre$lajagce wymagany poziom obcigzenia przed wystapieniem
regeneragji (tj. temperatura, ci$nienie itp.): ...

3.2.12.2.10.5. Opis metody obcigzania ukfadu: ...

3.2.12.2.11. Uklady reaktoréw katalitycznych, w ktérych stosuje sie zuzywalne odczynniki
(poda¢ informacje dla kazdego oddzielnego zespotu) tak/nie @

3.2.12.2.11.1. Typ i stezenie niezbednego odczynnika: ...

3.2.12.2.11.2. Normalny zakres temperatur roboczych odczynnika: ...

3.2.12.2.11.3. Norma mi¢dzynarodowa: ...

3.2.12.2.11.4. Czgstotliwo$¢ uzupelniania odczynnika: stale/podczas przegladéw (stosownie do
przypadku):

3.2.12.2.11.5. Wskaznik poziomu odczynnika: (opis i umiejscowienie)

3.2.12.2.11.6. Zbiornik odczynnika

3.2.12.2.11.6.1. Pojemnos¢: ...

3.2.12.2.11.6.2. Uklad ogrzewania: tak/nie

3.2.12.2.11.6.2.1.

Opis lub rysunek

3.2.12.2.11.7. Uktad sterowania odczynnikiem: tak/nie®

3.212.2.11.7.1. Marka: ...

3.2.12.2.11.7.2. Typ: ...

3.2.12.2.11.8. Wtryskiwacz odczynnika (marka, typ i umiejscowienie): ...

3.2.12.2.11.9. Czujnik jakosci odczynnika (marka, typ i umiejscowienie): ...

3.2.12.2.12. Wirysk wody: tak/nie®

3.2.14. Szczegblowe dane dotyczace wszelkich urzadzen majacych wplyw na zuzycie
paliwa (jezeli nie sg ujete w innych pozycjach):.

3.2.15. Uklad zasilania LPG: tak/nie®
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3.2.15.1. Numer homologacji (numer homologacji zgodnie z regulaminem ONZ nr 67): ...
3.2.15.2. Elektroniczny uklad sterowania silnika dla zasilania LPG
3.2.15.2.1. Marka(-): ...
3.2.15.2.2. Typ(y): ...
3.2.15.2.3. Mozliwosci regulowania w zaleznosci od emisji: ...
3.2.15.3. Dalsza dokumentacja
3.2.15.3.1. Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasilania benzyna na
zasilanie LPG lub odwrotnie: ...

3.2.15.3.2. Budowa ukladu (polaczenia elektryczne, przewody ci$nieniowe, gietkie przewody
kompensacyjne polaczen podcisnieniowych itp.): ...

3.2.15.3.3. Rysunek symbolu: ...

3.2.16. Uklad zasilania NG: tak/nie®

3.2.16.1. Numer homologacji (numer homologacji zgodnie z regulaminem ONZ nr 110):

3.2.16.2. Elektroniczny uklad sterowania silnika dla zasilania gazem ziemnym

3.2.16.2.1. Marka(): ...

3.2.16.2.2. Typ(y): ...

3.2.16.2.3. Mozliwosci regulowania w zaleznosci od emisji: ...

3.2.16.3. Dalsza dokumentacja

3.2.16.3.1. Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasilania benzyna na
zasilanie gazem ziemnym lub odwrotnie: ...

3.2.16.3.2. Budowa ukladu (pofaczenia elektryczne, przewody ci$nieniowe, gietkie przewody
kompensacyjne polaczenr podci$nieniowych itp.): ...

3.2.16.3.3. Rysunek symbolu: ...

3.2.18. Uktad zasilania wodorem: tak/nie®

3.2.18.1. Numer homologagji typu zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 134 (w stosownym
przypadku) ............

3.2.18.2. Elektroniczny uklad sterowania silnika dla zasilania wodorem

3.2.18.2.1. Marka(-): ...

3.2.18.2.2. Typ(y): ...

3.2.18.2.3. Mozliwosci regulowania w zaleznosci od emisji: ...

3.2.18.3. Dalsza dokumentacja

3.2.18.3.1. Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasilania benzyna na
zasilanie wodorem lub odwrotnie: ...

3.2.18.3.2. Budowa ukladu (polaczenia elektryczne, przewody ci$nieniowe, gietkie przewody
kompensacyjne polaczent podcisnieniowych itp.): ...

3.2.18.3.3. Rysunek symbolu: ...

3.2.19.4. Dalsza dokumentacja

3.2.19.4.2. Budowa ukladu (polaczenia elektryczne, przewody ci$nieniowe, gietkie przewody
kompensacyjne polaczen podci$nieniowych itp.): ...

3.2.19.4.3. Rysunek symbolu: ...

3.2.20. Informacje o akumulagji ciepta
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3.2.20.1. Urzadzenie do aktywnego magazynowania energii cieplnej: tak/nie®

3.2.20.1.1. Entalpia: ... 0

3.2.20.2. Materialy izolacyjne: tak/nie®”

3.2.20.2.1. Materiat izolacyjny: ... ®

3.2.20.2.2. Objetos¢ izolacji: ... 0¥

3.2.20.2.3. Waga izolagji: ... (kg) ¥

3.2.20.2.4. Umiejscowienie izolagji: ... ®

3.2.20.2.5. Podejscie uwzgledniajgce najgorszy scenariusz — ochlodzenie pojazdu: tak/nie®

3.2.20.2.5.1. (podejscie inne niz podejscie uwzgledniajace najgorszy scenariusz) Minimalny czas
stabilizacji temperatury, to .. arcr (godziny): ... ®

3.2.20.2.5.2. (podejscie inne niz podejscie uwzgledniajace najgorszy scenariusz) Punkt pomiaru
temperatury silnika: ... ®

3.2.20.2.6. Pojedyncza rodzina interpolacji w ramach podejicia bazujacego na rodzinie ATCT:
tak/nie

3.2.20.2.7. Najgorszy przypadek pod wzgledem izolacji komory silnika. tak/nie®

3.2.20.2.7.1. Opis ATCT zmierzonego w pojezdzie odniesienia w odniesieniu do izolacji: ...

3.3. elektryczny mechanizm napedowy (tylko dla PEV)

3.3.1. Ogodlny opis elektrycznego ukladu napedowego

3.3.1.1. Marka: ...

3.3.1.2. YD

3.3.1.3. Uzycie ®: Jedno-[wielosilnikowy/(liczba): . ..........coooiiiiiiiiiiii

3.3.1.4. Rodzaj przeniesienia napgdu: rownolegly/osiowy/inny (okresli¢): ..................

3.3.1.5. Napigcie Probne: ........oouiiiit i \%

3.3.1.6. Nominalna predkos¢ silnika: ... min’!

3.3.1.7. Maksymalna predkos¢ silnika: . .............. min™ lub domyslnie reduktora/walek
glowny skrzyni biegéw (wskazal wlaczona przekladnie): . .................. min’!

3.3.1.9. Moc maksymalna: . ... kw

3.3.1.10. Maksymalna moc trzydziestominutowa: .............ooevuiiuineeniiiiinnen.n kW

3.3.1.11. Zakres elastyczny (gdzie P > 90 procent mocy maks.)
predkosé na poczatku zakresu: ... min’!
predkosd na koficu zakresu: ... min™'

3.3.2. REESS trakcyjny

3.3.2.1. Nazwa handlowa i znak towarowy REESS: ...,

3.3.2.2. Rodzaj ogniwa elektrochemicznego: . .........coovviiiiiiiiiiiiiiiiiii

3.3.2.3. Napigcie nominalne: .............ooeiiiiiiiiiiiii i \%

3.3.2.4. Maksymalna moc trzydziestominutowa REESS (stale roztadowanie mocy): ........
kW

3.3.2.5. Dzialanie REESS przy roztadowaniu przez 2 h (stala moc lub state nat¢zenie): ¥
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3.3.2.5.1. Energia REESS: . ..ottt kWh
3.3.2.5.2. Pojemnos$C REESS: . ...ttt Ahw2h
3.3.2.5.3. Warto$¢ napiecia pod koniec roztadowania: . ..., \%
3.3.2.6. Wskazanie zakoniczenia roztadowania, prowadzacego do przymusowego

zatrzymania pojazdu: M. ...
3.3.2.7. Masa REESS: ... .. kg
3.3.2.8. LICZDA OQNIW: .ottt ettt ettt
3.3.2.9. Polozenie REESS: .. ..ottt
3.3.3. Silnik elektryczny
3.3.3.1. Zasada dzialania:
3.3.3.1.1. prad staly/prad zmienny ®liczba faz: ...
3.3.3.1.2. wzbudzenie obce/szeregowe/mieszane
3.3.3.1.3. synchroniczny/asynchroniczny ®
3.3.3.1.4. z wirnikami uzwojonymi/z magnesami stalymi/klatkowy @
3.3.3.1.5. liczba biegundw silnika: ..o
3.3.3.2. Masa bezwladnoSciz ......oo.vviii i
3.3.4. Regulator mocy
3.3.4.1. Marka: .
3.3.4.2. 04
3.3.4.3. Rodzaj sterowania: wektorowe/w ukladzie otwartym/w ukladzie zamknietym/inne
(OKTESIE): (1 L
3.3.4.4. Maksymalna warto$¢ skuteczna pradu dostarczanego do silnika: @ . ...............
AW CIAGU o ot sekund
3.3.4.5. Zakres napiecia . ........cooeiiiiiiiiiii.n. Vdo. oo \%
3.3.5. Uktad chlodzenia:
Silnik: ciecz/powietrze
Regulator: ciecz/powietrze ¥
3.3.5.1. Wymagania dla urzadzeri chlodzacych ciecza:
3.3.5.1.1. Rodzaj cleczy . .......covieiiiiiiiiiiiiiii pompy cyrkulacyjne: tak/nie®
3.3.5.1.2. Wihasciwosci lub marka(-i) 1 typ(-y) POMPY: . «o.evviiiiiiiii i
3.3.5.1.3. Termostat: ustawienie: ......... ..o
3.3.5.1.4. Chlodnica: rysunek(-ki) lub marka(-) i typ(-y): «.ovvvveeiiii
3.3.5.1.5. Zawor upustowy: ustawienie ciSnienia: . ...
3.3.5.1.6. Wentylator: wlasciwosci lub marka(-) i typ(-y): «.oovvviini
3.3.5.1.7. Przewdd Wentylacyjny: .. .....o.uiinii i
3.3.5.2. Wiasciwosci ukladu chlodzenia powietrzem
3.3.5.2.1. Dmuchawa: wlasciwosci lub marka(-i) i typ(-y): «.ovvvvenneiii
3.3.5.2.2. Standardowe przewody POWIELIZNE: . .....vuutineiitiit e
3.3.5.2.3. Uklad regulacji temperatury: tak/nie”




L 423/92 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 26.11.2021
3.3.5.2.4. KIOtKE OPIS: .+ ettt et
3.3.5.2.5. Filtr powietrza: . ........cocoviiiin... marka(-i): ....ooiii typ(-y):
3.3.5.3. Temperatury dozwolone przez producenta (maksymalne)
3.3.5.3.1. Przy wylocie silnika: ..o °C
3.3.5.3.2. Wlot urzgdzenia SterujgCego: «...ouueeteeteteit et °C
3.3.5.3.3. W punkcie(-tach) odniesienia silnika: ... °C
3.3.5.3.4. W punkcie(-tach) odniesienia sterownika: .............ocoviiiiiiiiiii °C
3.3.6. Kategoria 1ZOaCHi: «...o.ueenei e
3.3.7. Kod IP (migdzynarodowy kod zabezpieczenia): .................coocoii.
3.3.8. Zasada dziatania uktadu smarowania:

Lozyska: cierne/kulkowe
Smar: smar staly/olej
Uszczelnienie: tak/nie
Cyrkulagja: z/bez
3.3.9. Ladowarka:
3.3.9.1. Ladowarka: pokladowa/zewngtrzna V)
w przypadku urzadzenia zewnetrznego, prosze okresli¢ tadowarke (znak towarowy,
MOAE]): .ttt e
3.3.9.2. Opis normalnego profilu dofadowania:
3.3.9.3. Specyfikacja sieci zasilajacej:
3.3.9.3.1. Typ sieci zasilajacej: jednofazowa/tréjfazowa
3.3.9.3.2. NaAPIQCIE: ..o
3.3.9.4. Zalecany okres spoczynku pomiedzy zakoniczeniem rozfadowania i rozpoczeciem
dotadowania: . ... ...
3.3.9.5. Teoretyczny czas trwania pelnego dotadowania: . ...
3.4, Zespoly przetwornikéw energii napedowej
3.4.1. Pojazd hybrydowy z napedem elektrycznym: tak/nie®
3.4.2. Kategoria pojazdu hybrydowego z napedem elektrycznym: pojazd dotadowywany
zewngtrznie/niedotadowywany zewnetrznie: V)
3.4.3. Przelacznik trybu dzialania: jest/nie ma @
3.4.3.1. Tryby wybieralne
3.4.3.1.1. Elektryczny: tak/nie®
3.4.3.1.2. Tylko zuzywajacy paliwo: tak/nie®
3.4.3.1.3. Tryby hybrydowe: tak/nie
(jezeli tak, poda¢ krotki opis): ...
3.4.4. Opis urzadzenia do magazynowania energii: (REESS, kondensator, kolo
zamachowe/pradnica)
3.4.4.1. Marka(-i): ...
3.4.4.2. Typ(-y): ...
3.4.4.3. Numer identyfikacyjny: ...
3.4.4.4. Rodzaj ogniwa elektrochemicznego: ...
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3.4.4.5. Energia: ... (dla REESS: napiecie i pojemno$¢ Ah w 2 godz., dla kondensatora: J, ...)
3.4.4.6. Ladowarka: pokladowa/zewnetrzna/brak
3.4.5. Urzadzenie elektryczne (opisaé oddzielnie kazdy typ urzadzenia elektrycznego)
3.4.5.1. Marka: ...
3.4.5.2. Typ: ...
3.4.5.3. Uzycie podstawowe: silnik trakcyjny/generator
3.4.53.1. W przypadku stosowania jako silnik trakcyjny: pojedynczy/wielosilnikowy (liczba
silnikéw) @ ...

3.4.5.4. Moc maksymalna: ... kW

3.4.5.5. Zasada dzialania

3.4.5.5.5.1 Prad staly/prad przemienny/liczba faz: ...

3.4.5.5.2. wzbudzenie obce/szeregowe/mieszane

3.4.5.5.3. synchroniczny/asynchroniczny @

3.4.6. Sterownik

3.4.6.1. Marka(): ...

3.4.6.2. Typ(-y): ...

3.4.6.3. Numer identyfikacyjny: ...

3.4.7. Regulator mocy

3.4.7.1. Marka: ...

3.4.7.2. Typ: ...

3.4.7.3. Numer identyfikacyjny: ...

3.4.9. Zalecenia producenta dotyczace przygotowania wstepnego: ...

3.4.10. FCHV: tak/nie

3.4.10.1. Rodzaje ogniwa paliwowego:

3.4.10.1.2. Marka: ...

3.4.10.1.3. Typ: ...

3.4.10.1.4. Napiecie znamionowe (V): ...

3.4.10.1.5. Rodzaj czynnika chlodzacego: powietrze/ciecz

3.4.10.2. Opis ukladu (zasada dziatania ogniwa paliwowego, schemat itp.): ...

3.5. Warto$ci podane przez producenta w celu okreslenia emisji CO,/zuzycia
paliwa/zuzycia energii elektrycznej/zasiggu przy zasilaniu energig elektryczng

3.5.7. Warto$¢ podana przez producenta

3.5.7.1. Parametry badanego pojazdu
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Pojazd

Pojazd

L (VL)
jesli
istnieje

Pojazd H
(VH)

VM

jesli istnieje

Pojazd
reprezen-
tatywny
(tylko dla
rodziny
macierzy
obcigze-
nia
drogo-
wego*)

Wartosci
domyslne

Typ nadwozia
pojazdu

Stosowana
metoda
okreslenia
obcigzenia
drogowego
(pomiar lub
obliczanie na
podstawie
rodziny
obcigzenia
drogowego)

Informacje dotyczace obciaze

nia drogowego:

Marka i typ
opon,

w przypadku
koniecznosci
dokonania
pomiaru

Wymiary opon
(przednie/
tylne),

w przypadku
koniecznosci
dokonania
pomiaru

Opr toczenia
opon
(przednie/
tylne) (kg/y)

Cisnienie

w oponach
(przednie/
tylne) (kPa),
w przypadku
koniecznosci
dokonania
pomiaru

Delta Cp x

A pojazdu

L w poréwna-
niu z pojazdem
H (IP_H minus
IP L)
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Delta Cp, x - -
A w poréwna-
niu z pojazdem
L nalezgcym do
rodziny
obcigzenia
drogowego
(IP_H/L minus
RL_L),

w przypadku
dokonywania
obliczen na
podstawie
rodziny
obcigzenia
drogowego

Masa prébna
pojazdu (kg)

Wsp6lczynniki obciazenia drogowego

f,

fi (N/(km/h))

£ (N/(km/h)’)

Powierzchnia - - -

czotowa m?
(0,000 m?)

Zapotrzebow-
anie na energie
w cyklu 0

pojazd reprezentatywny jest badany zgodnie z metodg rodziny macierzy obciazenia

drogowego

3.5.7.1.1. Paliwo wykorzystywane w badaniu typu 1 i wybrane do pomiaru mocy netto
zgodnie z regulaminem ONZ nr 85 (dotyczy wylacznie pojazdéw zasilanych LPG
lub NG): ...

3.5.7.2. Emisje masowe CO, w cyklu mieszanym

3.5.7.2.1. Masowe natezenie emisji CO, dla pojazdéw wyposazonych wylacznie w silniki
spalinowe i NOVC-HEV

3.5.7.2.1.0. Minimalne i maksymalne wartosci CO, w ramach rodziny interpolacji: ... g/lkm

3.5.7.2.1.1. Pojazd H: ... g/lkm

3.5.7.2.1.2. Pojazd L (w stosownych przypadkach): ... g/lkm

3.5.7.2.1.3. Pojazd M (w stosownym przypadkuy): ... g/km

3.5.7.2.2. Masowe natezenie emisji CO, w trybie fadowania podtrzymujacego dla OVC-HEV

3.5.7.2.2.1. Masowe natezenie emisji CO, w trybie fadowania podtrzymujacego dla pojazdu H:
g/km

3.5.7.2.2.2. Masowe nate¢zenie emisji CO, w trybie fadowania podtrzymujacego dla pojazdu

L (w stosownych przypadkach) g/km

3.5.7.2.2.3. Masowe natezenie emisji CO, w trybie fadowania podtrzymujacego dla pojazdu
M (w stosownych przypadkach): g/km
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3.5.7.2.3. Masowe natezenie emisji CO, w trybie roztadowania i masowe nateZenie emisji CO,
w przypadku OVC-HEV

3.5.7.2.3.1. Masowe natezenie emisji CO, w trybie roztadowania dla pojazdu H: ... g/km

3.5.7.2.3.2. Masowe natezenie emisji CO, w trybie roztadowania dla pojazdu L (w stosownych
przypadkach): ... g/lkm

3.5.7.2.3.3. Masowe natezenie emisji CO, w trybie roztadowania dla pojazdu M (w stosownych
przypadkach): ... g/km

3.5.7.2.3.4. Minimalne i maksymalne wazone warto$ci CO, w ramach rodziny interpolacji
OVC: ... g/lkm

3.5.7.3. Zasieg przy zasilaniu energia elektryczna dla pojazdow elektrycznych

3.5.7.3.1. Zasieg przy zasilaniu wylacznie energia elektryczng (PER) dla PEV

3.5.7.3.1.1. Pojazd H: ... km

3.5.7.3.1.2. Pojazd L (w stosownych przypadkach): ... km

3.5.7.3.2. Zasigg tylko przy zasilaniu energig elektryczng AER dla OVC-HEV i OVC-FCHV
(w stosownych przypadkach)

3.5.7.3.2.1. Pojazd H: ... km

3.5.7.3.2.2. Pojazd L (w stosownych przypadkach): ... km

3.5.7.3.2.3. Pojazd M (w stosownym przypadku) ... km

3.5.7.4. Zuzycie paliwa (FCcs) dla FCHV

3.5.7.4.1. Zuzycie paliwa w trybie fadowania podtrzymujacego dla NOVC-FCHV i OVC-FCHV
(w stosownych przypadkach)

3.5.7.4.1.1. Pojazd H: ... kg/100 km

3.5.7.4.1.2.. Pojazd L (w stosownych przypadkach): ... kg/100 km

3.5.7.4.1.3. Pojazd M (w stosownym przypadkuy): ... kg/100 km

3.5.7.4.2. Zuzycie paliwa w tryb rozladowania dla OVC-FCHV (w stosownych przypadkach)

3.5.7.4.2.1. Pojazd H: ... kg/100 km

3.5.7.4.2.2. Pojazd L (w stosownych przypadkach): ... kg/100 km

3.5.7.5. Zuzycie energii elektrycznej w przypadku pojazdéw elektrycznych

3.5.7.5.1. Zuzycie energii elektrycznej w cyklu mieszanym (ECyyrc) w przypadku pojazdow
wylacznie elektrycznych

3.5.7.5.1.1. Pojazd H: ... Wh/km

3.5.7.5.1.2. Pojazd L (w stosownych przypadkach): ... Wh/km

3.5.7.5.2. Zuzycie energii elektrycznej wazone UF w trybie roztadowania ECyc cp (cykl
mieszany)

3.5.7.5.2.1. Pojazd H: ... Wh/km

3.5.7.5.2.2. Pojazd L (w stosownych przypadkach): ... Wh/km

3.5.7.5.2.3. Pojazd M (w stosownym przypadku) ... Wh/km

3.6. Temperatury pracy dopuszczone przez producenta

3.6.1. Uklad chlodzenia

3.6.1.1. Chlodzenie cieczg

Maksymalna temperatura przy wylocie z silnika: ... K
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3.6.1.2. Chlodzenie powietrzem

3.6.1.2.1. Punkt odniesienia: ...

3.6.1.2.2. Maksymalna temperatura w punkcie odniesienia: ... K

3.6.2. Maksymalna temperatura na wlocie do chlodnicy migdzystopniowej: ... K

3.6.3. Maksymalna temperatura gazéw wydechowych w miejscu rury (rur) wydechowej
(-ych) sasiadujacych z kolnierzem(-ami) kolektora wydechowego lub turbosprezarki
doladowujacej: ... K

3.6.4. Temperatura paliwa
minimum: ... K - maksimum: ... K
Dla silnikéw wysokopreznych na wlocie do pompy wtryskowej, dla silnikéw
zasilanych gazem na ostatnim stopniu regulatora ci$nienia

3.6.5. Temperatura $rodka smarujacego
minimum: ... K - maksimum: ... K

3.8. Uktad smarowania

3.8.1. Opis ukladu

3.8.1.1. Polozenie zbiornika $rodka smarujacego: ...

3.8.1.2. Uktad smarowania (pompa/wtrysk do ukladu dolotowego/mieszanie z paliwem
itp.)

3.8.2. Pompa olejowa

3.8.2.1. Marka(): ...

3.8.2.2. Typ(-y): ...

3.8.3. Mieszanie z paliwem

3.8.3.1. Stosunek procentowy: ...

3.8.4. Chlodnica oleju: tak/nie®

3.8.4.1. Rysunek(-i): ... lub

3.8.4.1.1. Marka(): ...

3.8.4.1.2. Typ(y): ...

3.8.5. Specyfikacja $rodka smarujacego: ...W...

4. UKLAD NAPEDOWY

4.3. Moment bezwladnosci kota zamachowego silnika: ...

4.3.1. Dodatkowy moment bezwladnosci na biegu luzem: ...

4.4, Sprzggto(-a)

44.1. Typ: ...

4.4.2. Maksymalny przenoszony moment obrotowy: ...

4.5. Skrzynia biegéw

4.5.1. Typ (manualna/automatyczna/CVT (przekladnia bezstopniowa)) ¥

4.5.1.4. Znamionowy moment obrotowy: ...

4.5.1.5. Liczba sprzegiel: ...
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4.6. Przelozenia skrzyni biegéw
Bieg Przelozenia w skrzyni | Przelozenie(-a) Przeloze-
biegdw (stosunek przekladni gléwnej nia
liczby obrotéw silnika | (stosunek obrotéw watu | catkowite
doliczbyobrotéwwatu | wyjsciowego skrzyni
wyjSciowego skrzyni | biegéw do obrotéw kot
biegbw) napedzanych)
Maksimum
dla CVT
1
2
3
Minimum
dla CVT
4.6.1. Zmiana biegu
4.6.1.1. Bieg 1 wylgczony: tak/nie®
4.6.1.2. Nys pigh dla kazdego biegu: ... min”!
4.6.1.3. Nmin_drive
4.6.1.3.1. Pierwszy bieg: ... min’!
4.6.1.3.2. Od pierwszego biegu do drugiego: ... min’!
4.6.1.3.3. Od drugiego biegu do zatrzymania: ... min’
4.6.1.3.4. Drugi bieg: ... min’!
4.6.1.3.5. Trzeci bieg i wyzsze: ... min’
4.6.1.4. Nimin drive ser 41 faz przyspieszania/statej predkosci (0 min drive up): --- min’
4.6.1.5. 1N min drive set 412 faz zwalniania (Nmin drive down):
4.6.1.6. Okres poczatkowy
4.6.1.6.1. e phase’ -+ §
4.6.1.6.2. Nmin_drive_start: - MiN"
4.6.1.6.3. Ninin_drive up_starc: -~ MiN’
4.6.1.7. Czy zastosowano ASM: tak/nie"
4.6.1.7.1. Warto$ci ASM: ... przy ... min™
4.7. Maksymalna projektowa predkos¢ pojazdu (w km/h) (g): ...
4.12. Olej do skrzyni biegéw: ...W...
6. ZAWIESZENIE
6.6. Opony i kola
6.6.1. Zesp6l(-oly) opona/koto
6.6.1.1. Osie
6.6.1.1.1. 0§ 1:...
6.6.1.1.1.1. Oznaczenie rozmiaru opony
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6.6.1.1.2. 05 2: ...

6.6.1.1.2.1. Oznaczenie rozmiaru opony
itd.

6.6.2. Gorna i dolna granica promieni tocznych

6.6.2.1. 0s1:...

6.6.2.2. 05 2: ...

6.6.3. Warto$ci ci$nienia w oponach zalecane przez producenta pojazdu: ... kPa

9. NADWOZIE

9.1. Typ nadwozia® ...

12, ROZNE

12.10. Urzadzenia lub uklady posiadaja tryby mozliwe do wyboru przez kierowcg, ktdre
wywieraja wplyw na emisje CO,, zuzycie paliwa, zuzycie energii elektrycznej lub
emisje objete kryteriami i nie posiadaja trybu dominujacego: tak/nie”

12.10.1. Badanie w trybie fadowania (w stosownych przypadkach) (okresli¢ dla
poszczeg6lnych urzadzen lub uktadéw)

12.10.1.0. Tryb dominujacy objety warunkiem CS: tak/nie®

12.10.1.0.1. Tryb dominujacy objety warunkiem CS: ... (w stosownych przypadkach)

12.10.1.1. Najbardziej korzystny tryb: ... (w stosownych przypadkach)

12.10.1.2. Najbardziej niekorzystny tryb: ... (w stosownych przypadkach)

12.10.1.3. Tryb umozliwiajacy pojazdowi przejscie cyklu badania odniesienia: ... (w przypadku
braku trybu dominujgcego objetego warunkiem CS w sytuacji, w ktérej tylko jeden
tryb umozliwia pojazdowi przejscie cyklu badania odniesienia)

12.10.2. Badanie z roztadowaniem (w stosownych przypadkach) (okresli¢ dla
poszczeg6lnych urzadzen lub uktadéw)

12.10.2.0. Tryb dominujacy objety warunkiem CD: tak/nie”

12.10.2.0.1. Tryb dominujacy objety warunkiem CD: ... (w stosownych przypadkach)

12.10.2.1. Trybu o najwigkszym zuzyciu energii: ... (w stosownych przypadkach)

12.10.2.2. Tryb umozliwiajacy pojazdowi przejScie cyklu badania odniesienia: ... (w przypadku
braku trybu dominujacego objetego warunkiem CD w sytuacji, w ktérej tylko jeden
tryb umozliwia pojazdowi przejscie cyklu badania odniesienia)

12.10.3. Badanie typu 1 (w stosownych przypadkach) (okresli¢ dla poszczegdlnych urzadzen
lub ukladow)

12.10.3.1. Najbardziej korzystny tryb: ...

12.10.3.2. Najbardziej niekorzystny tryb: ...

Objasnienia

Niepotrzebne skresli¢ (w niektdrych przypadkach nie trzeba nic skreslad, jesli zastosowanie ma wigcej pozycji niz jedna).

Okresli¢ tolerancje.

Nalezy wpisa¢ gérne i dolne wartosci dla kazdego wariantu.

[Zarezerwowany]

Nalezy okresli¢ wyposazenie dodatkowe, ktore wplywa na wymiary pojazdu.

W przypadku objetoéci i wagi izolacji wartosci nalezy podaé w zaokragleniu do 2 miejsc po przecinku. Nie nalezy dokumentowa¢

w przypadku udzielenia odpowiedzi ,nie” w pkt 3.2.20.2.5 lub 3.2.20.2.7.
() Zgodnie z definicjg zawartg w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.6,
pkt 2. - www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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() W przypadku gdy jest jedna wersja z normalng kabing i jedna z kabing sypialna, nalezy poda¢ oba zestawy mas i wymiaréw.
%9 NormalSO 612:1978 - Po;azdy drogowe — Wymiary pojazdéw samochodowych i pojazdéw ciagnigtych — terminy i definicje.
(") Przyjmuje si¢ masg¢ kierowcy ré6wng 75 kg.

Uklady zawierajace plyny (z wyjatkiem ukladéw zawierajacych zuzyta wodg, ktore musza pozostaé puste) wypelnia si¢ do 100 %
pojemnosci okreslonej przez producenta.

() Dla przyczep lub naczep oraz dla pojazdéw taczonych z przyczepa lub naczepa, ktdre wywieraja znaczace pionowe obcigzenie na
urzadzenie sprzegajace lub na siodlo, obcigzenie to, podzielone przez standardowe przyspieszenie ziemskie, wlicza si¢ do technicznie
dopuszczalnej masy catkowitej.

() W przypadku pojazdu, ktéry moze by¢ napedzany réznymi paliwami (benzyna, olejem napedowym itd.) lub ich potgczeniem nalezy
powt6rzy¢ odpowiednie punkty.

W przypadku niekonwencjonalnych silnikow i ukladow dane réwnowazne z danymi tu okreslonymi przekazuje producent.

") Liczbe te nalezy zaokragli¢ do dziesiatej cz¢sci milimetra.

™ Warto$¢ te nalezy obliczy¢ (n = 3,1416) i zaokragli¢ z doktadnoscia do jednego cm’.

) Ustalone zgodnie z wymogami regulaminu ONZ nr 85.

") Wymagane dane nalezy podawac dla kazdego z proponowanych wariantow.

) W odniesieniu do przyczep, maksymalna predkos¢ dozwolona przez producenta.
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Dodatek 1

Sprawozdanie z badania WLTP

Sprawozdania z badari

Sprawozdanie z badan jest sprawozdaniem wydawanym przez placéwke techniczng odpowiedzialng za przeprowadzanie
badan zgodnie z niniejszym regulaminem.

Czesc 1

W stosownych przypadkach ponizsze informacje stanowig minimalne dane wymagane dla badania typu 1.

Numer sprawozdania

WNIOSKODAWCA

Producent

PRZEDMIOT

Identyfikator lub identyfikatory
drogowego

rodziny obcigzenia

Identyfikator lub identyfikatory

rodziny interpolacji

Przedmiot poddany badaniom

Marka

Identyfikator IP

WNIOSEK

Przedmiot poddany badaniom spetnia wymogi wymienione w temacie

Uwagi og6lne:

MIEJSCOWOSC, | DD/MM/RRRR

Jesli istnieje kilka opcji (odniesieft), w sprawozdaniu z badania nalezy opisa¢ opcje poddang badaniu

W przeciwnym razie moze wystarczy¢ jedno odniesienie do dokumentu informacyjnego na poczatku sprawozdania z bada-

nia.

Kazda placéwka techniczna moze zalaczy¢ dodatkowe informacje

Wpisy w sprawozdaniu z badan

dotyczace wynikow badan moga/muszg zosta¢ powtérzone w celu uzyskania wynikow na

potrzeby 3-etapowej i 4-etapowej procedury WLTP.

W sekcjach sprawozdania z badania zamieszcza si¢ nastepujace litery odnoszace si¢ do konkretnych typéw pojazdéw:

,a)” Dotyczy pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym lub pojazdéw ,G” (okreslonych w tabeli 1B regulaminu ONZ
nr 154) (w stosownych przypadkach)

,b)” Dotyczy pojazdéw z silnikiem Diesla lub pojazdéw ,D” (okre$lonych w tabeli 1B regulaminu ONZ nr 154) (w stosow-

nych przypadkach)

1. Opis badanego pojazdu (badanych pojazdéw): pojazd o wysokiej emisji, pojazd o niskiej emisji i pojazd
m (w stosownych przypadkach)

1.1. Dane ogdlne

Numery pojazdéw

Numer prototypu i VIN

Kategoria

Nadwozie

Kota napedowe
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1.1.1. Struktura mechanizmu napedowego
Struktura mechanizmu napedowego wylacznie silniki spalinowe, hybrydowy,
elektryczny lub ogniwo paliwowe
1.1.2. Silnik spalinowy (w stosownych przypadkach)
Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wigcej niz jednego silnika spalinowego
Marka
Typ
Zasada dzialania silnik dwusuwowy/czterosuwowy
Liczba i uklad cylindréw
Pojemnos¢ silnika (cm?)
Predko$¢ obrotowa silnika na biegu jalowym (min™) +
Podwyzszona predko$é obrotowa biegu jalowego +
(min™) (a) -
Moc znamionowa silnika kw przy rpm
Maksymalny moment obrotowy netto Nm przy rpm
Olej silnikowy marka i typ
Uklad chlodzenia Typ: powietrze, woda, olej
Izolacja material, ilo§¢, umiejscowienie, objetos¢ i waga
1.1.3. Paliwo uzyte w badaniu typu 1 (w stosownym przypadku)
Punkt ten nalezy powtorzy¢ w przypadku wiecej niz jednego paliwa uzytego w badaniu.
Marka
Typ Benzyna — olej napedowy — LPG — gaz ziemny — ...
Gesto$¢ w temperaturze 15 °C
Zawarto§( siarki Tylko olej napedowy i benzyna
Numer partii
Wsp6lczynniki Willansa (w przypadku silnika
spalinowego) dla emisji CO, (gCO,/MJ)
1.1.4. Instalacja paliwowa (w stosownych przypadkach)

Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wigcej niz jednej instalacji paliwowej

Wirysk bezposredni tak/nie lub opis
Typ paliwa Jednopaliwowy/dwupaliwowy|flex fuel
Sterownik

Numer czgsci

jak w dokumencie informacyjnym
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Testowane oprogramowanie np. odczyt narzedziem skanujacym
Przeplywomierz powietrza
Korpus przepustnicy
Czujnik ci$nienia
Pompa wtryskowa
Wiryskiwacz(-e)
1.1.5. Uklad dolotowy (w stosownych przypadkach)
Punkt ten nalezy powt6rzy¢ w przypadku wiecej niz jednego ukladu dolotowego
Urzadzenie dofadowujace Tak/nie
marka i typ (1)
Chlodnica migdzystopniowa tak/nie
typ (powietrze/powietrze — powietrze/woda) (1)
Filtr powietrza (element) (1) marka i typ
Thumik ssania (1) marka i typ
1.1.6. Uktad wydechowy i ukfad kontroli par (w stosownych przypadkach)

Punkt ten nalezy powt6rzy¢ w przypadku wigcej niz jednego uktadu

Pierwszy reaktor katalityczny

marka i typ (1)

zasada: tréjdrozny | utleniajacy [ pochlaniacz NOx
| uktad magazynowania NOx [ selektywna
redukgja katalityczna...

Drugi reaktor katalityczny

marka i typ (1)

zasada: tréjdrozny | utleniajacy | pochlaniacz NOx
| uktad magazynowania NOx | selektywna
redukcja katalityczna...

wychwytywacz czgstek statych

jest/nie ma/nie dotyczy
katalizowane: tak/nie
marka i typ (1)

Typ i umiejscowienie czujnika(-6w) tlenu lub
sondy (sond) lambda

przed katalizatorem | za katalizatorem

Wtrysk powietrza jest/nie ma/nie dotyczy
Wtrysk wody jest/nie ma/nie dotyczy
EGR jest/nie ma/nie dotyczy

chlodzony/niechtodzony
ci$nienie wysokie/niskie

Uklad kontroli emisji par

jest/nie ma/nie dotyczy

Typ i umiejscowienie czujnika(-6w) NOx

przed | za

Opis og6lny (1)
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1.1.7. Urzadzenie do magazynowania energii cieplnej (w stosownych przypadkach)
Punkt ten nalezy powt6rzy¢ w przypadku wigcej niz jednego ukladu magazynowania energii cieplnej
Urzadzenie do magazynowania energii cieplnej tak/nie
Pojemnos$¢ cieplna (zmagazynowana entalpia, J)
Czas wydzielania ciepla (s)
1.1.8. Przeniesienie napedu (w stosownym przypadku)

Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wigcej niz jednej przekladni

Skrzynia biegéw

manualna [ automatyczna | bezstopniowa

Proces zmiany biegow

Tryb dominujacy (*)

tak/nie
zwykly [ jezdny [ ekonomiczny /...

Najbardziej korzystny tryb dla emisji CO,
i zuzycia paliwa

Najbardziej niekorzystny tryb dla emisji CO,
i zuzycia paliwa

Tryb o najwigkszym zuzyciu energii
elektrycznej (w stosownym przypadku)

Sterownik

Olej do skrzyni biegow

marka i typ

Opony

Marka

Typ

Wymiary (przednie/tylne)

Obwdd dynamiczny (m)

Ci$nienie w oponach (kPa)

(*) Wskaza¢ odpowiednio

Przelozenia napedu (R.T.), przetozenia podstawowe (R.P) i (predkos¢ pojazdu (km/h)) | (predkosé obrotowa
silnika (1 000 (min™)) (V000) dla kazdego z przetozen w skrzyni biegéw (R.B.).

R.B. R.P.

RT. V1000

pierwszy 1

drugi 1

czwarty 1

/
/
trzeci 11
/
/

piaty 1
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1.1.10.

1.1.11.

1.1.12.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

Urzadzenie elektryczne (w stosownym przypadku)

Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wiecej niz jednego urzadzenia elektrycznego

Marka

Typ
Moc szczytowa (kW)

REESS trakcyjny (w stosownych przypadkach)
Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wigcej niz jednego REESS trakcyjnego

Marka

Typ

Pojemnos¢ (Ah)

Napigcie znamionowe (V)

Ogniwo paliwowe (w stosownych przypadkach)

Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wigcej niz jednej baterii ogniw paliwowych

Marka

Typ

Elektronika napedu (w stosownych przypadkach)

moze wystepowac wiecej niz jeden uklad (przetwornik napedowy, uktad niskiego napiecia lub tadowarka
wystepowac wigcej niz jeden uklad (p k napedowy, uklad niskiego napiecia lub tadowarka)

Marka

Typ
Moc (kW)

OPIS POJAZDU H

Masa

Masa prébna VH (kg)

Parametry obcigzenia drogowego

fy (N
f, (N/(km/h))
f, (N/(km/h)?)

=

Zapotrzebowanie na energie w cyklu (])

Odniesienie do sprawozdania z badania obcigzenia
drogowego

Identyfikator rodziny obcigzenia drogowego
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1.2.3. Parametry wyboru cyklu
Cykl (bez zmniejszenia) Klasa1/2/3a/3b
Stosunek mocy znamionowej do masy pojazdu (w stosownym przypadku)
gotowego do jazdy — 75 kg (PMR)(W/kg)
Proces z graniczong predkoscig stosowany tak/nie
podczas pomiaru
Maksymalna predko$é pojazdu (km/h)
Zmniejszenie (w stosownym przypadku) tak/nie
Wspdlczynnik zmniejszenia fdsc
Odlegto$¢ w cyklu (m)
Stata predkosé (w przypadku procedury jezeli dotyczy.
skréconego badania)
1.2.4. Punkt zmiany biegéw (w stosownym przypadku)
Wersja obliczenia zmiany biegéw nalezy wskaza¢ odpowiednia poprawke do
ogolnego przepisu technicznego ONZ nr 15
Zmiana biegéw Sredni bieg dla v > 1 km/h, x,xxxx
Dimin_drive
Pierwszy bieg .. min’!
Od pierwszego biegu do drugiego .. min?
Od drugiego biegu do zatrzymania .. min?!
Drugi bieg .. min’
Trzeci bieg i wyzsze .. min?
Bieg 1 wylaczony tak/nie
N5 _pign dla kazdego biegu .. min’
Nimin_drive_set 12 faz przy$pieszania/statej predkosci .. min™
(nminfdrivefup
Nimin_drive_set 412 faz zwalniania (Mmin_drive_ down) .. min’
fotart_phase .S
Nimin_drive_start .. min’
Nimin_drive_up_start .. min?!
Zastosowanie ASM tak/nie
Warto$ci ASM
1.3. Opis POJAZDU L (w stosownych przypadkach)
1.3.1. Masa

Masa prébna VM (kg)
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1.4.

1.4.1.

1.4.2.

Parametry obcigzenia drogowego

fo (N

=

fi (N/(km/h))

f, (N/(km/h)?)

Zapotrzebowanie na energi¢ w cyklu ())

ACpxAgiy (m?)

Odniesienie do sprawozdania z badania obcigzenia
drogowego

Identyfikator rodziny obcigzenia drogowego

Parametry wyboru cyklu

Cykl (bez zmniejszenia)

Klasal/2/3a/3b

Stosunek mocy znamionowej do masy pojazdu
gotowego do jazdy — 75 kg (PMR)(Wkg)

(w stosownym przypadku)

Proces z graniczong predkoscig stosowany
podczas pomiaru

tak/nie

Maksymalna predkosé pojazdu

Zmniejszenie (w stosownym przypadku)

tak/nie

Wspdlczynnik zmniejszenia fdsc

Odleglosé¢ w cyklu (m)

Stala predkos¢ (w przypadku procedury
skréconego badania)

jezeli dotyczy.

Punkt zmiany biegdéw (w stosownym przypadku)

Zmiana biegow

Sredni bieg dla v > 1 km/h, x,xxxx

Opis pojazdu M (w stosownym przypadku)

Masa

Masa prébna VM (kg)

Parametry obcigzenia drogowego

=

f; (N/(km/h))

f, (N/(km/h)?)

Zapotrzebowanie na energi¢ w cyklu ())

A(CD XAf)LH (mz)

Odniesienie do sprawozdania z badania obcigzenia
drogowego

Identyfikator rodziny obcigzenia drogowego
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1.4.3. Parametry wyboru cyklu
Cykl (bez zmniejszenia) Klasal/2/3a/3b
Stosunek mocy znamionowej do masy pojazdu (w stosownym przypadku)
gotowego do jazdy — 75 kg (PMR)(W/kg)
Proces z graniczong predkoscig stosowany tak/nie
podczas pomiaru
Maksymalna predko$¢ pojazdu
Zmniejszenie (w stosownym przypadku) tak/nie
Wspblczynnik zmniejszenia fdsc
Odlegtos¢ w cyklu (m)
Stata predkosé (w przypadku procedury jezeli dotyczy.
skréconego badania)
1.4.4. Punkt zmiany biegéw (w stosownym przypadku)
Zmiana biegow Sredni bieg dla v > 1 km/h, x,xxxx
2. Wyniki badan
2.1. Badanie typu 1
Metoda nastawienia hamowni podwoziowej Przebieg ustalony | metoda iteracyjna | metoda
alternatywna z wlasnym cyklem rozgrzewania
Hamownia w trybie 2WD/[4WD 2WD[4WD
Czy w trybie 2WD obracala si¢ 0$ nienapgdzana tak/nie/nie dotyczy
Tryb dzialania hamowni tak/nie
Tryb wybiegu tak/nie
Dodatkowe przygotowanie wstepne tak/nie
opis
Wspélczynniki pogorszenia przypisane | badane
2.1.1. Pojazd H (pojazd o wysokiej emisji, Vehicle High)
Data badafi (dzien/miesigc/rok)

Miejsce badan

Hamownia podwoziowa, miejsce, paiistwo

Wysokos¢ dolnej krawedzi wentylatora
chtodzacego nad podlozem (cm)

Polozenie poprzeczne $rodka wentylatora ( jezeli
zmodyfikowano na zagdanie producenta)

w linii Srodkowej pojazdul ...

Odleglo$¢ od czota pojazdu (cm)

IWR: wskaznik pracy inercyjnej (%)

X,X
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RMSSE: $redni kwadratowy blad predkosci (km/h) : X,XX
Opis zatwierdzonego odchylenia w cyklu jazdy : PEV przed spelnieniem kryteriéw przerwania
lub
Calkowicie wcisniety pedal przyspieszenia
2.1.1.1. Emisje zanieczyszczen (w stosownym przypadku)
2.1.1.1.1.  Emisje zanieczyszczef z pojazdéw wyposazonych w co najmniej jeden silnik spalinowy, NOVC-FCHV i OVC-
HEV w przypadku badania typu 1 z fadowaniem podtrzymujacym
Dla kazdego badanego trybu mozliwego do wyboru przez kierowce nalezy powtorzy¢ ponizsze punkty (tryb
dominujacy lub tryb najbardziej korzystny i najbardziej niekorzystny, w stosownych przypadkach)
Badanie 1
. Liczba
co THC (3 | “MHC NO, THC Czastki | ek
(a) +NOx (b) stale h
Zanieczyszczenia statyc
#.10"
(mglkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkan) | (mgkan) | %00
Zmierzone warto$ci
Wspolczynniki regeneracji
(Ki)?
Addytywne
Wspolczynniki regeneracji
(Ki)®
Mnoznikowy
Wspdlezynniki pogorszenia
(DF) addytywne
Wspdlczynnik pogorszenia
(DF) mnoznikowe
Wartosci konicowe
Warto$ci graniczne
@ Zob. sprawozdanie(-a) dotyczace ro-
dziny Ki
Badanie typu 1 w celu okreslenia Ki
Identyfikator rodziny regeneracji
Badanie 2 (w stosownym przypadku): Dla CO, (dco,') [ dla zanieczyszczeri (90 % wartosci granicznych) | dla
obu przypadkéw
Wiyniki badan nalezy zarejestrowac zgodnie z tabelg badania 1
Badanie 3 (w stosownym przypadku): dla CO, (dco,?)
Wyniki badani nalezy zarejestrowad zgodnie z tabelg badania 1
2.1.1.1.2.  Emisje zanieczyszczen z OVC-HEV w przypadku badania typu 1 z roztadowaniem

Badanie 1
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Nalezy zachowad wartosci graniczne emisji zanieczyszczen, a dla kazdego przejechanego cyklu badania nalezy
powtérzy¢ ponizszy punkt

. Liczba
co THC () | “MHC NO, THC Czgsthi | ek
(a) +NOXx (b) stale h
Zanieczyszczenia statyc
(#.10"/
(mgfkm) | (mg/km) | (mgfkm) | (mgfkm) | (mg/km) | (mg/km) km)
Zmierzone warto$ci dla
pojedynczego cyklu
Graniczne warto$ci dla
pojedynczego cyklu
Badanie 2 (w stosownym przypadku): Dla CO, (dco,') [ dla zanieczyszczeri (90 % wartosci granicznych) | dla
obu przypadkéw
Wyniki badani nalezy zarejestrowad zgodnie z tabela badania 1
Badanie 3 (w stosownym przypadku): dla CO, (dco?)
Wyniki badan nalezy zarejestrowa¢ zgodnie z tabelg badania 1
2.1.1.1.3.  Emisje zanieczyszczen z OVC-HEV wazone U
. Liczba
co THC (a) NMHC NO, THC Czgstki czastek
(a) +NOx (b) stale h
Zanieczyszczenia statyc
#.10"
mgfkm) | (mgkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | (mgkm) | (mgfkm) |
Wartosci obliczone
2.1.1.2. EMISJE CO, (w stosownym przypadku)
2.1.1.2.1.  Emisje CO2 z pojazdéw wyposazonych w co najmniej jeden silnik spalinowy, NOVC-HEV i OVC-HEV w przy-

padku badania typu 1 z fadowaniem podtrzymujacym

Dla kazdego badanego trybu mozliwego do wyboru przez kierowce nalezy powtorzy¢ ponizsze punkty (tryb
dominujacy lub tryb najbardziej korzystny i najbardziej niekorzystny, w stosownych przypadkach)

Badanie 1

Cykl

Emisja CO, Low Medium High Extra High mieszany

Zmierzona warto$¢ Mcoa,p.1 -

Skorygowana warto$¢ predkosci
i odleglosci Mco2,p,15/Mcoz.c.2

Wsp6lczynnik korekty RCB: ©

MCOZ,p,3 / MCOZ,C,?-

Wsp6lczynniki regeneracji (Ki)
Addytywny

Wspdlezynniki regeneracji (Ki)
Mnoznikowy

MCO2,C,4 -

AFKJ'= MCOZ,C,S / MCO2,C,4 -
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Mcozp.4 | Mcozca

Korekta ATCT (FCF) (4)

Warto$ci tymczasowe Mcoa s | Mcozc,s

Warto$¢ deklarowana - - - R

dco,' * warto$¢ deklarowana - - - -

# FCF: wsp6lczynnik korekgji dla rodziny stuzacy do korekty reprezentatywnych regionalnych warunkéw
temperaturowych (ATCT)

Zob. sprawozdanie
(sprawozdania) dotyczace rodziny
ATCT

Identyfikator rodziny ATCT

¥ korekta, o ktérej mowa w dodatku 2 do zalgcznika B6 do regulaminu ONZ nr 154 w przypadku pojaz-
déw wyposazonych wylacznie w silniki spalinowe oraz w dodatku 2 do zalacznika B8 do regulaminu
ONZ nr 154 w przypadku HEV (Kcoy)

Badanie 2 (w stosownym przypadku)
Wyniki badani nalezy zarejestrowad zgodnie z tabelg badania 1
Badanie 3 (w stosownym przypadku)
Wyniki badani nalezy zarejestrowad zgodnie z tabela badania 1

Podsumowanie

Cykl

Emisja CO, (g/km) Low Medium High Extra High mieszany

Uérednienie MCOZ,p,6/ MCOZ,C,G

Uzgodnienie Mcoz .7 ) Mcoze7

Wartosci konicowe Mcooph |
MCOZ,C,H

2.1.1.2.2.  Emisja masowa CO, z OVC-HEV w przypadku badania typu 1 z roztadowaniem

Badanie 1

Emisja masowa CO, (g/km) Cykl mieszany

Warto$¢ obliczona Mcoa.cp

Warto$¢ deklarowana

dC021

Badanie 2 (w stosownym przypadku)
Wyniki badan nalezy zarejestrowa¢ zgodnie z tabelg badania 1
Badanie 3 (w stosownym przypadku)

Wiyniki badan nalezy zarejestrowac zgodnie z tabelg badania 1
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Podsumowanie

Emisja masowa CO, (g/km) Cykl mieszany

Usrednienie Mco,.cp

Wartos$¢ koficowa Mcoa.cp

2.1.1.2.4. Masowe natgzenie emisji CO, generowanych przez OVC-HEV wazone UF

Emisja masowa CO, (g/km) Cykl mieszany

Warto$¢ obliczona Mcos weighted

2.1.1.3. Zuzycie paliwa (w stosownych przypadkach)

2.1.1.3.1.  Zuzycie paliwa pojazdéw wyposazonych wylacznie w silnik spalinowy NOVC-FCHV i OVC-HEV w przypadku
badania typu 1 z fadowaniem podtrzymujacym

Dla kazdego badanego trybu mozliwego do wyboru przez kierowce nalezy powtdrzyé ponizsze punkty (tryb

dominujacy lub tryb najbardziej korzystny i najbardziej niekorzystny, w stosownych przypadkach)

Zuzycie paliwa (I/100km) lub efektywnosé
paliwowa (km/l) (w stosownych przypadkach)

Low Medium High Extra High

Cykl
mieszany

Wartosci koncowe FC,y  FCeii ('), FE,, FE,

(") Obliczone na podstawie uzgodnionych wartosci CO,

Poktadowe monitorowanie zuzycie paliwa lub energii dotyczace pojazdéw, o ktérych mowa w pkt 5.11 niniej-

szego regulaminu

Dostep do danych

Parametry wymienione w pkt 3 dodatku 5 do niniejszego regulaminu sg dostepne: tak/nie dotyczy

Dokladnos¢ (w stosownym przypadku)

Pojazd H — Badanie 1 X.XXX

Pojazd H — Badanie 2 (w stosownym przypadku) X.XXX

Pojazd H - Badanie 3 (w stosownym przypadku) X.XXX

Fuel ConsumedWLTP (w litrach) (') Pojazd L — Badanie 1 (w stosownych przypadkach) X.XXX
Pojazd L — Badanie 2 (w stosownych przypadkach) X.XXX

Pojazd L — Badanie 3 (w stosownych przypadkach) X.XXX

Lacznie X.XXX

Pojazd H — Badanie 1 X.XXX

Pojazd H — Badanie 2 (w stosownym przypadku) X.XXX

Pojazd H — Badanie 3 (w stosownym przypadku) X.XXX

Fuel_ConsumedOBFCM (w litrach) (') Pojazd L — Badanie 1 (w stosownych przypadkach) X.XXX
Pojazd L — Badanie 2 (w stosownych przypadkach) X.XXX

Pojazd L — Badanie 3 (w stosownych przypadkach) X.XXX

Lacznie X.XXX

Dokladnosé () X.XXX

(") Zgodnie z dodatkiem 5 do niniejszego regulaminu
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2.1.1.3.2.

2.1.1.3.3.

2.1.1.3.4.

2.1.1.4.

2.1.1.4.1.

2.1.1.4.1.1.

Zuzycie paliwa OVC-HEV i OVC-FCHV (w stosownych przypadkach) w przypadku badania typu 1 z roztado-
waniem

Badanie 1

Zuzycie paliwa (I/100km lub kg/100 km) lub
efektywnos¢ paliwowa (km/l) (w stosownych Cykl mieszany
przypadkach)

Warto$¢ obliczona FCcp, FEcp

Badanie 2 (w stosownym przypadku)
Wyniki badai nalezy zarejestrowac zgodnie z tabelg badania 1
Badanie 3 (w stosownym przypadku)
Wyniki badani nalezy zarejestrowad zgodnie z tabelg badania 1

Podsumowanie

Zuzycie paliwa (I/100km lub kg/100 km) lub
efektywnos¢ paliwowa (km/l) (w stosownych Cykl mieszany
przypadkach)

Usrednienie FCep, FEcp

Warto$¢ koficowa FCcp, FEcp

Zuzycie paliwa dla OVC-HEV i OVC-FCHV wazone UF (w stosownych przypadkach)

Zuzycie paliwa (1/100 km lub kg/100 km) lub
efektywnos¢ paliwowa (km/l dla poziomu 1B) Cykl mieszany
(w stosownych przypadkach)

Warto$¢ obliczona FCyeighed, FEweighted

Zuzycie paliwa dla pojazdéw NOVC-FCHV i OVC-FCHV (w stosownych przypadkach) w przypadku badania
typu 1 z fadowaniem podtrzymujacym

Dla kazdego badanego trybu mozliwego do wyboru przez kierowce nalezy powtdrzy¢ ponizsze punkty (tryb
dominujacy lub tryb najbardziej korzystny i najbardziej niekorzystny, w stosownych przypadkach)

Zuzycie paliwa (kg/100 km) lub efektywnosé

paliwowa (km/kg) (w stosownych przypadkach) Cykl mieszany

Zmierzone wartosci

Wsp6lczynnik korekty RCB

Wartosci koncowe FC,, FE,

Zasiggi (w stosownym przypadku)
Zasiegi w przypadku pojazdéw OVC-HEV i OVC-FCHV (stosownie do przypadku)

Zasieg przy zasilaniu tylko energig elektryczng

Badanie 1

AER (km) Miejscowosé Cykl mieszany

Zmierzone/obliczone warto$ci AER

Warto$¢ deklarowana -
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Badanie 2 (w stosownym przypadku)
Wyniki badan nalezy zarejestrowa¢ zgodnie z tabelg badania 1
Badanie 3 (w stosownym przypadku)
Wyniki badai nalezy zarejestrowac zgodnie z tabelg badania 1

Podsumowanie

AER (km) Miejscowos¢ Cykl mieszany

Usrednienie AER (w stosownym przypadku)

Warto$ci koficowe AER

2.1.1.4.1.2. Réwnowazny zasigg przy zasilaniu tylko energig elektryczng

Miejsco- Cykl

EAER (km) Low Medium High Extra High p .
wos¢ mieszany

Warto$ci koficowe EAER

2.1.1.4.1.3. Rzeczywisty zasieg w trybie roztadowania pojazdu

RCDA (km) Cykl mieszany

Warto$¢ koficowa Rep,

2.1.1.4.1.4. Zasigg w cyklu z roztadowaniem

Badanie 1

RCDC (km) Cykl mieszany

Warto$¢ koficowa Repc

Indeks cyklu przejsciowego

REEC cyklu potwierdzajacego (%)

Badanie 2 (w stosownym przypadku)
Wryniki badani nalezy zarejestrowad zgodnie z tabelg badania 1
Badanie 3 (w stosownym przypadku)

Wyniki badani nalezy zarejestrowad zgodnie z tabelg badania 1

2.1.1.4.2.  ZASIEGI dla PEV — zasigg przy zasilaniu wylacznie energig elektryczng (w stosownym przypadku)

Badanie 1

Miejsco- Cykl

PER (km) Low Medium High Extra High o .
wosé mieszany

Obliczone wartosci PER

Warto$¢ deklarowana - - - - R

Badanie 2 (w stosownym przypadku)
Wyniki badan nalezy zarejestrowad zgodnie z tabela badania 1

Badanie 3 (w stosownym przypadku)
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2.1.1.5.

2.1.1.5.1.

2.1.1.5.1.1.

2.1.1.5.1.2.

2.1.1.5.1.3.

2.1.1.5.1.4.

Wyniki badan nalezy zarejestrowaé zgodnie z tabela badania 1

Podsumowanie

PER (km) Miejscowos¢

Cykl mieszany

Usrednienie PER

Warto$ci koficowe PER

Zuzycie energii elektrycznej (w stosownych przypadkach)

Zuzycie energii elektrycznej w przypadku pojazdéw OVC-HEV i OVC-FCHYV (stosownie do przypadku)

Energia elektryczna dotadowania (Exc)

EAC (Wh)

Zasigg przy zasilaniu energia elektryczng (EC)

EC (Wh/km) Low Medium High

Miejsco- Cykl

Extra High y .
wosé mieszany

Warto$ci koficowe EC

Zuzycie energii elektrycznej wazone UF w trybie roztadowania

Badanie 1

ECacep (Wh/km)

Cykl mieszany

Warto$¢ obliczona ECac cp

Badanie 2 (w stosownym przypadku)
Wyniki badai nalezy zarejestrowac zgodnie z tabelg badania 1
Badanie 3 (w stosownym przypadku)
Wyniki badan nalezy zarejestrowa¢ zgodnie z tabelg badania 1

Podsumowanie (w stosownym przypadku)

ECaccp (Wh/ km)

Cykl mieszany

Usrednienie ECac cp

Warto$¢ koficowa

Zuzycie energii elektrycznej wazone UF

Badanie 1

ECAC,wcightcd (Wh)

Cykl mieszany

Wartos¢ obliczona ECac weighted

Badanie 2 (w stosownym przypadku)
Wyniki badani nalezy zarejestrowal zgodnie z tabelg badania 1

Badanie 3 (w stosownym przypadku)
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Wyniki badan nalezy zarejestrowaé zgodnie z tabela badania 1
Podsumowanie (w stosownym przypadku)
ECacweighrea (Wh/km) Cykl mieszany
Usrednienie ECac weighted
Warto$¢ konicowa
2.1.1.5.1.5. Informacje dotyczace zgodnosci produkeji
Cykl mieszany
Zuzycie energii elektrycznej (Wh/km) ECpc.
CDh,cop
AFEC,AC,CD
2.1.1.5.2.  Zuzycie energii elektrycznej PEV (w stosownym przypadku)
Badanie 1
EAC (Wh)
EC (Wh/km) Miejscowos¢ Cykl mieszany
Obliczone warto$ci EC
Warto$¢ deklarowana -
Badanie 2 (w stosownym przypadku)
Wyniki badan nalezy zarejestrowad zgodnie z tabelg badania 1
Badanie 3 (w stosownym przypadku)
Wryniki badani nalezy zarejestrowad zgodnie z tabelg badania 1
EC (Wh/km) Low Medium High Extra High M‘ijg) sécéo— rnigz’zk;ny

Usrednienie EC

Warto$ci koficowe EC

Informacje dotyczace zgodnosci produkgji

Cykl mieszany

Zuzycie energii elektrycznej (Wh/km) ECpc cop

AFc

2.1.2. Pojazd L (w stosownych przypadkach)
powtérzy¢ pkt 2.1.1

2.1.3. Pojazd M (w stosownym przypadku)
powtérzy¢ pkt 2.1.1
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2.1.4. Ostateczne warto$ci dla emisji objetych kryteriami (w stosownym przypadku)
NMHC THC
co THC (a) @ NOX | Nox (o PM PN
Zanieczyszczenia
mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | LM
Wartosci najwyzsze (')
(") dla kazdego zanieczyszczenia we wszystkich wynikach badan VH, VL (w stosownych przypadkach) i VM (w stosownych
przypadkach)
2.4. Badanie typu 4 (a)
Identyfikator rodziny
Zob. sprawozdanie(-a)
2.5. Badanie typu 5
Identyfikator rodziny
Zob. sprawozdanie(-a) dotyczace rodziny
trwalosci
Cykl typu 1/Ido badania emisji objetych kryteriami
Identyfikator rodziny trwatosci
2.8. Pokladowy uklad diagnostyczny
Identyfikator rodziny
Zob. sprawozdanie(-a) dotyczace rodziny
2.11. Informacje o temperaturze dotyczace pojazdu H (VH)

Najgorszy przypadek pod wzgledem izolacji komory

silnika pojazdu.

tak/nie (')

Podejscie uwzgledniajace najgorszy scenariusz —

ochlodzenie pojazdu

tak/nie (!)

Rodzina ATCT sklada si¢ z pojedynczej rodziny

interpolacji

tak/nie (!

Temperatura czynnika chtodzacego silnika na koniec

czasu stabilizacji temperatury (°C)

Srednia temperatura strefy stabilizacji temperatury

z ostatnich 3 godzin (°C)

Réznica migdzy temperaturg koficowa czynnika
chlodzacego a Srednig temperatura strefy stabilizacji
temperatury z ostatnich 3 godzin AT_ATCT (°C)

Minimalny czas stabilizacji temperatury te.x arcr (3)

PolozZenie czujnika temperatury

Zmierzona temperatura silnika

olej [ czynnik chlodzacy

() jezeli tak”, ostatnie sze§¢ wierszy nie ma zastosowania




L 423118 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 26.11.2021
2.12. Uklad oczyszczania spalin wykorzystujacy odczynnik
Identyfikator rodziny
Zob. sprawozdanie(-a) dotyczace rodziny
Czesc 11
W stosownych przypadkach ponizsze informacje stanowig minimalne dane wymagane dla badania ATCT.
Numer sprawozdania
WNIOSKODAWCA
Producent
PRZEDMIOT
Identyfikator lub identyfikatory rodziny obcigzenia
drogowego
Identyfikator lub identyfikatory rodziny interpolacji
Identyfikator lub identyfikatory ATCT
Przedmiot poddany badaniom
Marka
Identyfikator IP
WNIOSEK Przedmiot poddany badaniom spelnia wymogi wymienione w temacie
MIEJSCOWOSC, | DD/MM/RRRR
Uwagi og6lne:
Jesli istnieje kilka opcji (odniesien), w sprawozdaniu z badania nalezy opisa¢ opcj¢ poddana badaniu
W przeciwnym razie moze wystarczy¢ jedno odniesienie do dokumentu informacyjnego na poczatku spra-
wozdania z badania.
Kazda placéwka techniczna moze zalaczy¢ dodatkowe informacje
W sekcjach sprawozdania z badania zamieszcza si¢ nastgpujace litery odnoszace si¢ do konkretnych typow
pojazdow:
,a)" Dotyczy pojazdow z silnikiem o zaplonie iskrowym lub pojazdéw ,G” (okreslonych w tabeli 1B regula-
minu ONZ nr 154) (w stosownych przypadkach).
,b)” Dotyczy pojazdéw z silnikiem Diesla lub pojazdéw ,D” (okre$lonych w tabeli 1B regulaminu ONZ
nr 154) (w stosownych przypadkach).
1. Opis badanego pojazdu
1.1. Dane ogdlne

Numery pojazdéw

Numer prototypu i VIN

Kategoria

Nadwozie

Kota napedowe
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1.1.1. Struktura mechanizmu napedowego
Struktura mechanizmu napedowego wylacznie silniki spalinowe, hybrydowy,
elektryczny lub ogniwo paliwowe
1.1.2. Silnik spalinowy (w stosownych przypadkach)
Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wiecej niz jednego silnika spalinowego
Marka
Typ
Zasada dzialania : silnik dwusuwowy/czterosuwowy
Liczba i uklad cylindrow
Pojemno$c¢ silnika (cm’)
Predko$¢ obrotowa silnika na t
biegu jalowym (min™)
Podwyzszona predkosé obrotowa t
biegu jalowego (min?) (a)
Moc znamionowa silnika kw At rpm
Maksymalny moment obrotowy Nm At rpm
netto
Olej silnikowy : marka i typ
Uklad chlodzenia : | Typ: powietrze, woda, olej
Izolacja : material, ilo§¢, umiejscowienie, objetos¢ i waga
1.1.3. PALIWO UZYTE W BADANIU typu 1 (w stosownym przypadku)

Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wigcej niz jednego paliwa uzytego w badaniu.

Marka

Typ

Benzyna — olej napedowy — LPG — gaz ziemny — ...

Gestos$¢ w temperaturze 15 °C

Zawarto$¢ siarki

Tylko olej napedowy i benzyna

Zalgcznik IX

Numer partii

Wsp6lczynniki Willansa (w przypadku silnika
spalinowego) dla emisji CO, (gCO,/MJ)

Wtrysk bezposredni tak/nie lub opis
Typ paliwa Jednopaliwowy/dwupaliwowy/flex fuel
Sterownik

Numer czgsci

jak w dokumencie informacyjnym

Testowane oprogramowanie

np. odczyt narzedziem skanujgcym

Przeplywomierz powietrza

Korpus przepustnicy

Czujnik ci$nienia

Pompa wtryskowa

Wiryskiwacz(-e)
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1.1.4. Instalacja paliwowa (w stosownych przypadkach)
Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wigcej niz jednej instalacji paliwowej
1.1.5. Uktad dolotowy (w stosownych przypadkach)
Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wigcej niz jednego uktadu dolotowego
Urzadzenie dofadowujace : Tak/nie
marka i typ (1)
Chlodnica miedzystopniowa : tak/nie
typ (powietrze/powietrze — powietrze/woda) (1)
Filtr powietrza (element) (1) : marka i typ
Thumik ssania (1) : | markaityp
1.1.6. Uktad wydechowy i ukfad kontroli par (w stosownych przypadkach)
Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wiecej niz jednego ukladu
Pierwszy reaktor katalityczny : | markaityp (1)
zasada: tr6jdrozny [ utleniajgcy | pochlaniacz NOx | uktad
magazynowania NOx | selektywna redukcja
katalityczna...
Drugi reaktor katalityczny : marka i typ (1)
zasada: tr6jdrozny [ utleniajgcy | pochlaniacz NOx | uktad
magazynowania NOx [ selektywna redukcja
katalityczna...
wychwytywacz czastek statych : | jest/nie ma/nie dotyczy
katalizowane: tak/nie
marka i typ (1)
Typ i umiejscowienie czujnika(-6w) tlenu : | przed katalizatorem | za katalizatorem
lub sondy (sond) lambda
Wirysk powietrza : | jest/nie ma/nie dotyczy
Wtrysk wody : | jest/nie ma/nie dotyczy
EGR : | jest/nie ma/nie dotyczy
chlodzony/niechtodzony
ci$nienie wysokie/niskie
Uklad kontroli emisji par : | jest/nie ma/nie dotyczy
Typ i umiejscowienie czujnika(-6w) NOx : | przed | za
Opis ogdlny (1)
1.1.7. Urzadzenie do magazynowania energii cieplnej (w stosownych przypadkach)

Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wiecej niz jednego uktadu magazynowania energii cieplnej

Urzadzenie do magazynowania energii : tak/nie
cieplnej

Pojemnos¢ cieplna (zmagazynowana
entalpia, J)

Czas wydzielania ciepta (s)
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1.1.8. Przeniesienie napedu (w stosownym przypadku)
Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wiecej niz jednej przekladni
Skrzynia biegéw manualna [ automatyczna | bezstopniowa
Proces zmiany biegéw
Tryb dominujgcy tak/nie
zwykly [ jezdny [ ekonomiczny /...
Najbardziej korzystny tryb dla emisji
CO, i zuzycia paliwa
Najbardziej niekorzystny tryb dla
emisji CO, i zuzycia paliwa
Sterownik
Olej do skrzyni biegow marka i typ
Opony
Marka
Typ
Wymiary (przednie/tylne)
Obwdd dynamiczny (m)
Cisnienie w oponach (kPa)
Przelozenia napedu (R.T.), przetozenia podstawowe (R.P.) i (predko$¢ pojazdu (km/h)) | (predko$¢ obrotowa
silnika (1 000 (min™)) (Vy900) dla kazdego z przelozen w skrzyni biegéw (R.B.).
R.B. R.P. RT. V1000
pierwszy 1/1
drugi 1/1
trzeci 1/1
czwarty 1/1
piaty 1/1
1.1.9. Urzadzenie elektryczne (w stosownym przypadku)

Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wiecej niz jednego urzadzenia elektrycznego

Marka

Typ

Moc szczytowa (kW)
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1.1.10.

1.1.11.

1.1.12.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

REESS trakcyjny (w stosownych przypadkach)
Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wigcej niz jednego REESS trakcyjnego

Marka

Typ

Pojemnos¢ (Ah)

Napiecie znamionowe (V)

Zarezerwowany

Elektronika napedu (w stosownych przypadkach)

moze wystepowac wiecej niz jeden uktad (przetwornik napedowy, uktad niskiego napiecia lub fadowarka
wystgpowac wigcej niz jeden uklad (p k napedowy, uklad niskiego napiecia lub tadowarka)

Marka

Typ

Moc (kW)

Opis pojazdu

Masa

Masa probna VH (kg)

Parametry obcigzenia drogowego

fo (N

=

fi (N/(km/h))

f, (N/(km/h)?

fziTReg (N/(km/h)?)

Zapotrzebowanie na energi¢ w cyklu ()

Odniesienie do sprawozdania z badania
obcigzenia drogowego

Identyfikator rodziny obcigzenia
drogowego

Parametry wyboru cyklu

Cykl (bez zmniejszenia)

Klasa1/2/3a/3b

Stosunek mocy znamionowej do masy
pojazdu gotowego do jazdy —75 kg
(PMR)(W kg)

(w stosownym przypadku)

Proces z graniczong predkoscig tak/nie
stosowany podczas pomiaru
Maksymalna predkos¢ pojazdu (kmjh)

Zmniejszenie (w stosownym przypadku) tak/nie
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Wspdlczynnik zmniejszenia fdsc
Odlegto$¢ w cyklu (m)

Stala predkos¢ (w przypadku procedury jezeli dotyczy.

skréconego badania)

1.2.4. Punkt zmiany biegdéw (w stosownym przypadku)
Wersja obliczenia zmiany biegéw (nalezy wskaza¢ odpowiednig poprawke do ogdlnego
przepisu technicznego ONZ nr 15)
Zmiana biegoéw Sredni bieg dlav = 1 km/h, zaokraglony do czterech miejsc
po przecinku

Nimin drive
Pierwszy bieg .. min’!
Od pierwszego biegu do drugiego .. min?
Od drugiego biegu do zatrzymania .. min?
Drugi bieg .. min?!
Trzeci bieg i wyzsze .. min?!

Bieg 1 wylaczony tak/nie

Nos_high dla kazdego biegu .. min™

Tomin_drive ser 41 faz przyspieszania/stalej .. min?!

predkosci (Nmin_drive_up)

Nimin_drive_set 412 faz zwalniania .. min™

(Nimin_drive_down)

totart_phase .S

Ninin_drive_start .. min™

Nimin_drive_up_start .. min!

Zastosowanie ASM tak/nie
Wartosci ASM

2. Wryniki badan

Metoda nastawienia hamowni
podwoziowej

Przebieg ustalony | metoda iteracyjna [ metoda
alternatywna z wlasnym cyklem rozgrzewania

Hamownia w trybie 2WD/4WD

2WD/4WD

Czy w trybie 2WD obracala si¢ 0§
nienapgdzana

tak/nie/nie dotyczy

Tryb dzialania hamowni

tak/nie

Tryb wybiegu

tak/nie
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2.1 Badanie w temperaturze 14 °C
Data badan (dziefi/miesigc/rok)
Miejsce badan
Wysokos¢ dolnej krawedzi wentylatora
chtodzacego nad podlozem (cm)
Polozenie poprzeczne Srodka wentylatora ( w linii srodkowej pojazdu] ...
jezeli zmodyfikowano na zadanie
producenta)
Odlegtos¢ od czota pojazdu (cm)
IWR: wskaznik pracy inercyjnej (%) XX
RMSSE: $redni kwadratowy blad predkosci X,XX
(kmfh)
Opis zatwierdzonego odchylenia w cyklu Calkowicie wcisnigty pedal przyspieszenia
jazdy
2.1.1. Emisje zanieczyszczen z pojazdu wyposazonego w co najmniej jeden silnik spalinowy, NOVC-FCHV i OVC-
HEV w przypadku fadowania podtrzymujacego
. Liczba
NMHC THC Czgstki
CO THC (a) (a) NO, NOx (b) stale czqsteﬁ
Zanieczyszczenia statyc
(mgfkm) | (mgfkm) | (mg/km) | (mg/km) | (mgfkm) | (mg/km) (#11(:18“/
Zmierzone wartosci
Wartosci graniczne
2.1.2. Emisja CO, z pojazdu wyposazonego w co najmniej jeden silnik spalinowy, NOVC-HEV i OVC-HEV w przy-

padku badan z fadowaniem podtrzymujacym

Emisja CO, (g/km)

Low

Medium High Extra High | Cykl mieszany

Zmierzona warto$¢ Mcoa,p.1

Zmierzona skorygowana warto$¢ Mco,,
p.1b / MCOZ,C,2

Wspdlezynnik korekty RCB ()

Mcozp3 | Mcoz.es

(") korekta, o ktérej mowa w dodatku 2 do zalacznika B6 do regulaminu ONZ nr 154 w przypadku pojazdéw wyposazo-
nych w silniki spalinowe, Kco, w przypadku HEV
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2.2 Badanie w temperaturze 23 °C
nalezy dostarczy¢ informacje lub odnies¢ si¢ do sprawozdania z badania typu 1
Data badan (dzien/miesigc/rok)
Miejsce badan
Wysokos¢ dolnej krawedzi wentylatora
chtodzacego nad podtozem (cm)
Polozenie poprzeczne Srodka wentylatora ( w linii $rodkowej pojazdu ...
jezeli zmodyfikowano na zadanie
producenta)
Odlegtos¢ od czota pojazdu (cm)
IWR: wskaznik pracy inercyjnej (%) XX
RMSSE: $redni kwadratowy blad predkosci X,XX
(km/h)
Opis zatwierdzonego odchylenia w cyklu Calkowicie wcisnigty pedal przyspieszenia
jazdy
2.2.1. Emisje zanieczyszczen z pojazdu wyposazonego w co najmniej jeden silnik spalinowy, NOVC-FCHV i OVC-
HEV w przypadku fadowania podtrzymujacego
; Liczba
NMHC THC Czgstki
CO THC (a) (a) NO, +NOx (b) stale czqsteﬁ
Zanieczyszczenia stayc
#.10"
(mgfkm) | (mgfkm) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) ( km) /
Wartosci konicowe
Wartosci graniczne
2.2.2. Emisja CO, z pojazdu wyposazonego w co najmniej jeden silnik spalinowy, NOVC-HEV i OVC-HEV w przy-

padku badan z fadowaniem podtrzymujgcym

Emisja CO, (g/km)

Low

Medium

High Extra High

Cykl mieszany

Zmierzona warto$¢ Mco, p 1

Zmierzona skorygowana warto$¢ Mco,,
p.1b / MCOZ,C,Z

Wsp6lczynnik korekty RCB ()

Mco2p.3 1 Mco2es

(") korekta, o ktorej mowa w dodatku 2 do zalacznika B6 do niniejszego regulaminu w przypadku pojazdéw wyposazonych
w silniki spalinowe oraz w dodatku 2 do zatacznika B8 do niniejszego regulaminu w przypadku HEV (Kco,)
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2.3. Podsumowanie
Emisja CO, (g/km) Cykl mieszany
ATCT (14 °C) Mcoa,treg
Typ 1 (23 °C) Mcoz,s
Wspolczynniki korekeji rodziny (FCF)
2.4. Informacje o temperaturze dotyczace pojazdu odniesienia po badaniu w temperaturze 23 °C

Najgorszy przypadek pod wzgledem izolacji komory silnika pojazdu. tak/nie ()
Podejscie uwzgledniajace najgorszy scenariusz — ochlodzenie pojazdu tak/nie (')
Rodzina ATCT sklada si¢ z pojedynczej rodziny interpolacji tak/nie (!

Temperatura czynnika chtodzacego silnika na koniec czasu stabilizacji
temperatury (°C)

Srednia temperatura strefy stabilizacji temperatury z ostatnich 3 godzin (°
0

Réznica migdzy temperaturg koficowg czynnika chlodzacego a Srednia
temperaturg strefy stabilizacji temperatury z ostatnich 3 godzin AT_ATCT
(O

Minimalny czas stabilizacji temperatury teax arcr (3)

Polozenie czujnika temperatury

Zmierzona temperatura silnika

olej | czynnik chlodzacy

() jezeli tak”, ostatnie sze§¢ wierszy nie ma zastosowania
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Dodatek 2

Sprawozdania z badania obcigzenia drogowego WLTP

Sprawozdania z badania obcigzenia drogowego

W stosownych przypadkach nalezy dostarczy¢ ponizsze informacje obejmujace minimalne dane wymagane w przypadku

badania w celu okreslenia obcigzenia drogowego.

Numer sprawozdania

WNIOSKODAWCA

Producent

PRZEDMIOT Ustalenie obcigzenia drogowego pojazdu |...

Identyfikator lub identyfikatory rodziny obcigzenia drogowego

Przedmiot poddany badaniom

Marka

Typ

WNIOSEK Przedmiot poddany badaniom spelnia wymogi wymienione w temacie

1. Przedmiotowy(-e) pojazd(-y)

MIEJSCOWOSC,

DD/MM/RRRR

przedmiotowa(-e) marka(-i)

przedmiotowy(-e) typ(-y)

Nazwa handlowa

Predko$¢ maksymalna (km/h)

Os/osie napedzane

2. Opis badanych pojazdéw

W przypadku braku interpolacji: opisuje si¢ pojazd najgorszy (pod wzgledem zapotrzebowania na energie)

2.1. Metoda tunelu aerodynamicznego

W polgczeniu z

Hamownig taSmowg plaska | hamownig podwoziowy

2.1.1. Dane ogdlne

Tunel aerodynamiczny

Hamownia

Hr

Lx

Hy

Ly

Marka

Typ
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Wersja

Zapotrzebowania na energie w pelnym
cyklu WLTC klasy 3 (k])

Odchylenie od serii produkcyjnej - -

Przebieg (km) - -

lub (w przypadku rodziny macierzy obcigzenia drogowego):

Marka

Typ

Wersja

Zapotrzebowania na energi¢ w pelnym cyklu
WLTC (K))

Odchylenie od serii produkcyjnej

Przebieg (km)

. Masy

Hamownia

Hr

Lr

Masa prébna (kg)

Masa $rednia m,, (kg)

Warto$¢ m, (kg na of)

Pojazd kategorii M:
proporcjonalna masa pojazdu gotowego do jazdy na przedniej osi (%)

Pojazd kategorii N:
Rozklad masy (kg lub %)

lub (w przypadku rodziny macierzy obcigzenia drogowego):

Masa prébna (kg)

Masa $rednia m,, (kg) : (Srednia przed badaniem i po badaniu)

Maksymalna masa catkowita

Szacowana $rednia masa wyposazenia
dodatkowego

Pojazd kategorii M:
proporcjonalna masa pojazdu gotowego do
jazdy na przedniej osi (%)

Pojazd kategorii N:
Rozklad masy (kg lub %)
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2.1.3.

Opony

Tunel aerodynamiczny

Hamownia

HR LR

Hy

Lr

Oznaczenie rozmiaru

Marka

Typ

Opér toczenia

Przéd (kg/t)

Tyt (kg/t)

Ci$nienie w oponach

Prz6d (kPa)

Tyt (kPa)

lub (w przypadku rodziny macierzy obcigzenia drogowego):

Oznaczenie rozmiaru

Marka

Typ

Opor toczenia

Przdd (kg/t)

Tyt (kgft)

Cisnienie w oponach

Przdd (kPa)

Tyt (kPa)

. Nadwozie

Tunel aerodynamiczny

Hy

Ly

Typ

AA|AB/AC/AD/AE/AF
BA/BB/BC/BD

Wersja

Urzadzenia acrodynamiczne

Ruchome aerodynamiczne czgsci karoserii

Tak/nie i w stosownym

przypadku wykaz

Wykaz zainstalowanych opcji
aerodynamicznych

Delta (Cp x Agy W poréwnaniu z Hg (m?)

lub (w przypadku rodziny macierzy obcigzenia drogowego):

Opis ksztaltu nadwozia

pojazdu)

Kwadratowa skrzynka (jezeli nie mozna okresli¢ zadnego
reprezentatywnego ksztaltu nadwozia dla kompletnego

Powierzchnia czotowa Afr (m?)
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

Na drodze

Dane ogdlne

Hr

Ly

Marka

Typ

Wersja

Zapotrzebowania na energie w pelnym cyklu WLTC klasy 3 (k])

Odchylenie od serii produkcyjnej

Przebieg

lub (w przypadku rodziny macierzy obcigzenia drogowego):

Marka

Typ

Wersja

Zapotrzebowania na energi¢ w pelnym cyklu
WLTC (k])

Odchylenie od serii produkcyjnej

Przebieg (km)

Masy

Hr

Ly

Masa prébna (kg)

Masa $rednia m,, (kg)

Warto$¢ m, (kg na of)

Pojazd kategorii M: proporcjonalna masa pojazdu gotowego do jazdy na przedniej osi

(%)

Pojazd kategorii N:
Rozktad masy (kg lub %)

lub (w przypadku rodziny macierzy obcigzenia drogowego):

Masa prébna (kg)

Masa $rednia m,, (kg)

($rednia przed badaniem i po badaniu)

Maksymalna masa calkowita

Szacowana $rednia masa wyposazenia
dodatkowego

Pojazd kategorii M: proporcjonalna masa
pojazdu gotowego do jazdy na przedniej osi (%)

Pojazd kategorii N:
Rozklad masy (kg lub %)
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2.2.3.

2.2.4.

Opony

Hy

Ly

Oznaczenie rozmiaru

Marka

Typ

Op6r toczenia

Przdd (kg/t)

Tyt (kg/t)

Cisnienie w oponach

Przéd (kPa)

Tyt (kPa)

lub (w przypadku rodziny macierzy obcigzenia drogowego):

Oznaczenie rozmiaru

Marka

Typ

Op6r toczenia

Przdd (kg/t)

Tyt (kgft)

Cisnienie w oponach

Przdd (kPa)

Tyt (kPa)

Nadwozie

Hy

Typ

AAJABJAC|AD/AE/AF
BA/BB/BC/BD

Wersja

Urzadzenia aecrodynamiczne

Ruchome aerodynamiczne czgsci karoserii

Tak/nie i w stosownym

przypadku wykaz

Wykaz zainstalowanych opcji
aerodynamicznych

Delta (Cp x Agiy W zestawieniu z Hg (m?)

lub (w przypadku rodziny macierzy obcigzenia drogowego):

Opis ksztaltu nadwozia

pojazdu)

Kwadratowa skrzynka (jezeli nie mozna okresli¢ zadnego
reprezentatywnego ksztaltu nadwozia dla kompletnego

Powierzchnia czotowa Ag (m?)
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2.3.  Mechanizm napedowy
2.3.1. Pojazd H
Kod fabryczny silnika
Rodzaj przeniesienia napedu manualne, automatyczne, CVT
Model przekladni (W dokumencie informacyjnym nalezy uwzglednié
(kody producenta) znamionowy moment obrotowy i liczb¢ sprzegiel)
Ujete modele przektadni
(kody producenta)
Predkos$¢ obrotowa silnika podzielona przez Bieg Przelozenie stosunek N/V
predkosé pojazdu
pierwszy 1/..
drugi 1.
trzeci 1/..
czwarty 1/..
piaty 1/..
szosty 1/..
Urzadzenie(-a) elektryczne sprz¢zone n.d. (brak urzadzenia elektrycznego lub brak trybu
w polozeniu N wybiegu)
Rodzaj i liczba urzadzen elektrycznych Rodzaj budowy: asynchroniczna/ synchroniczna ...
Rodzaj czynnika chlodzacego powietrze, ciecz, ...
2.3.2. Pojazd L
Powtérzy¢ pkt 2.3.1, podajac dane VL
2.4, Wyniki badan
2.4.1. Pojazd H
Daty badan dd/mm/rrrr (tunel aerodynamiczny)
dd/mm/rrrr (hamownia)
lub
dd/mm/rrrr (na drodze)
Na drodze
Metoda badania wybieg

lub metoda pomiaru momentu obrotowego

Obiekt (nazwa [ miejsce [ numer toru)

Tryb wybiegu

tak/nie

Ustawienie kot

Warto$ci zbieznosci i kata pochylenia
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Przeswit

Wysokos¢ pojazdu

Srodki smarne uktadu napedowego

Srodki smarne tozysk kot

Regulacja hamulcéw w celu uniknigcia
niereprezentatywnego oporu szkodliwego

Maksymalna predkos¢ odniesienia (kmjh)

Anemometria

stacjonarna
lub pokladowa: wplyw anemometrii (Cp, x A) i informacja,
czy go skorygowano.

Liczba podziatlow

Wiatr

Srednio, wartosci szczytowe i kierunek oraz orientacja
toru badawczego

Cis$nienie powietrza

Temperatura (warto$¢ Srednia)

Poprawka na wiatr

tak/nie

Regulacja ci$nienia w oponach

tak/nie

Wryniki nieskorygowane

Metoda momentu obrotowego
Co =
c =
cy =

Metoda wybiegu:

fi
f,

Wryniki koficowe

Metoda momentu obrotowego
Co =

lub

Metoda tunelu aerodynamicznego

Obiekt (nazwa | miejsce | numer hamowni)

Kwalifikacja obiektow

Numer i data sprawozdania

Hamownia

Rodzaj hamowni

taSma ptaska lub hamownia podwoziowa

Metoda

Metoda ustabilizowanych predkosci lub opdznienia

Rozgrzewanie

rozgrzewanie na hamowni lub poprzez jazd¢ pojazdem

L 423[133
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Korekta krzywej rolki

(dla hamowni podwoziowej, w stosownym przypadku)

Metoda nastawienia hamowni podwoziowej

Przebieg ustalony | metoda iteracyjna [ metoda
alternatywna z wlasnym cyklem rozgrzewania

Zmierzony wspélczynnik oporu Predko$é¢ (km/h) Cp x A (m?)
aerodynamicznego pomnozony przez
powierzchnig¢ czolows pojazdu
Wynlk fo
f, =
fz =
lub
Macierz obcigzenia drogowego na drodze
Metoda badania wybieg

lub metoda pomiaru momentu obrotowego

Obiekt (nazwa [ miejsce [ numer toru)

Tryb wybiegu

tak/nie

Ustawienie kot

Warto$ci zbieznosci i kata pochylenia

Przeswit

Wysoko$¢ pojazdu

Srodki smarne uktadu napedowego

Srodki smarne tozysk kot

Regulacja hamulcéw w celu uniknigcia
niereprezentatywnego oporu szkodliwego

Maksymalna predkos¢ odniesienia (kmjh)

Anemometria

stacjonarna
lub pokladowa: wplyw anemometrii (Cp, x A) i informacja,
czy go skorygowano.

Liczba podziatéw

Wiatr

$rednio, wartosci szczytowe i kierunek oraz orientacja
toru badawczego

Cis$nienie powietrza

Temperatura (wartos$¢ Srednia)

Poprawka na wiatr

tak/nie

Regulacja ci$nienia w oponach

tak/nie

Wyniki nieskorygowane

Metoda momentu obrotowego
Cor =
=
Cy =
Metoda wybiegu:

or =

L=

er =

26.11.2021
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2.4.2.

Wryniki koficowe

Metoda momentu obrotowego
Cor
Cir
Cor =

oraz

for (obliczone dla pojazdu Hy)
f,. (obliczone dla pojazdu Hy)
for (obliczone dla pojazdu Ly,)
f5. (obliczone dla pojazdu Ly)
Metoda wybiegu:

for (obliczone dla pojazdu Hy)
f,: (obliczone dla pojazdu Hy)
for (obliczone dla pojazdu Ly,)
f5. (obliczone dla pojazdu Ly)

lub

Metoda macierzy obcigzenia drogowego w tunelu aerodynamicznym

Obiekt (nazwa [ miejsce [ numer hamowni)

Kwalifikacja obiektow

Numer i data sprawozdania

Hamownia

Rodzaj hamowni

tasma plaska lub hamownia podwoziowa

Metoda

Metoda ustabilizowanych predkosci lub opdZnienia

Rozgrzewanie

rozgrzewanie na hamowni lub poprzez jazde pojazdem

Korekta krzywej rolki

(dla hamowni podwoziowej, w stosownym przypadku)

Metoda nastawienia hamowni podwoziowej

Przebieg ustalony | metoda iteracyjna [ metoda
alternatywna z wlasnym cyklem rozgrzewania

Zmierzony wsp6lczynnik oporu
aerodynamicznego pomnozony przez
powierzchnig¢ czolows pojazdu

Predkosé (km/h) Cp x A (m?)

Wynik

f]r:

for (obliczone dla pojazdu Hy,)
f,. (obliczone dla pojazdu Hy)
for (obliczone dla pojazdu Ly)
f,: (obliczone dla pojazdu Ly)

Pojazd L
Powtorzy¢ pkt 2.4.1, podajac dane VL.
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Dodatek 3

Arkusz badafi WLTP

Wzor arkusza badari

Arkusz badafi obejmuje dane z badan, ktére zostaly zarejestrowane, ale nie wigczone do zZadnego sprawozdania z badan.

Arkusze badan sg zachowywane przez placéwke techniczng lub producenta przez okres co najmniej 10 lat.

W stosownych przypadkach nalezy dostarczy¢ ponizsze informacje obejmujace minimalne dane wymagane w arkuszach badan.

Informacje pochodzace z zalgcznika B4 do niniejszego regulaminu

Regulowane parametry ustawienia kot

Przeswit

Wysokos¢ pojazdu

Srodki smarne uktadu napedowego

Srodki smarne tozysk k6t

Regulacja hamulcéw w celu uniknigcia
niereprezentatywnego oporu szkodliwego

Wspdlezynniki co, ¢ i ¢y

Czasy wybiegu zmierzone na hamowni podwoziowej

Co =
C =

Predko$¢ odniesienia

(kmjh)

Czas wybiegu (s)

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40

30

20

Na lub w pojezdzie mozna umiesci¢ dodatkowe
obcigzenia w celu wyeliminowania poslizgu opon

masa (kg)
w/na pojezdzie.

Czasy wybiegu po przeprowadzeniu procedury wybiegu
pojazdu

Predko$¢ odniesienia

(km]h)

Czas wybiegu (s)

130

120

110

100

90

80
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70
60
50
40
30
20

Informacje pochodzace z zalgcznika B5 do niniejszego regulaminu

Wydajnos¢ konwertera NOx : (a)=

Wskazane stezenie (a); =, (b), (c), (d), oraz stezenie, )=

w przypadku gdy analizator NOx znajduje si¢ w trybie (c)=

NO, aby gaz wzorcowy nie przechodzit przez konwerter d=

Stezenie w trybie NO =

Informacje pochodzgce z zalgcznika B6 do niniejszego regulaminu

Odleglo$¢ rzeczywiscie przejechana przez pojazd

Dla pojazdu z reczng dZwigniag zmiany biegdw, jezeli
pojazd nie moze by¢ zgodny z wykresem cyklu:
Odstepstwa od cyklu jazdy

Wskazniki wykresu jazdy:
Nastepujace wskazniki nalezy oblicza¢ zgodnie z normg
SAE J2951 (zmieniong w styczniu 2014 r.):

IWR: wskaznik pracy wewnetrznej

RMSSE: blad $redniej kwadratowej predkosci

Wazenie filtra do pobierania prébek czastek statych

Filtr przed badaniem
Filtr po badaniu
Filtr odniesienia

Zawarto$¢ kazdego ze zwigzkéw zmierzona po
ustabilizowaniu si¢ urzadzenia pomiarowego

Wyznaczanie wspdlczynnika regeneracji

Liczba cykli D pomigdzy cyklami WLTC, podczas
ktérych zachodzi regeneracja.

Liczba cykli n, podczas ktérych przeprowadza si¢
pomiary emisji

Pomiar emisji masowych M;ij dla kazdego zwiazku
iw kazdym cyklu j.
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Wyznaczanie wspélczynnika regeneracji

Liczba wiasciwych cykli badania d zmierzonych do
momentu pelnej regeneracji;

Wyznaczanie wsp6lczynnika regeneracji
Msi

Mpi

Ki

Informacje pochodzgce z zalgcznika B6a do niniejszego regulaminu

ATCT

Temperatura i wilgotno$¢ powietrza w komorze
diagnostycznej mierzona na wylocie wentylatora
chlodzacego pojazdu z czestotliwoscig co najmniej 0,1
Hz.

Warto$¢ zadana temperatury = T,
Rzeczywista warto$¢ temperatury
t 3 °C na poczatku badania

t+ 5 °C podczas badania

Temperatura strefy stabilizacji temperatury mierzona
w sposob ciagly z czgstotliwoscig co najmniej 0,033 Hz.

Warto§¢ zadana temperatury = Tre,
Rzeczywista warto$¢ temperatury
+ 3 °C na poczgtku badania

t 5 °C podczas badania

Czas przemieszczenia z przygotowania wstepnego do < 10 minut
strefy stabilizacji temperatury
Czas pomiedzy zakonczeniem badania typu 1, < 10 minut

a procedurg ochlodzenia
Zmierzony czas stabilizacji temperatury nalezy zapisaé
we wszystkich odno$nych arkuszach badan.

czas pomigdzy pomiarem temperatury koficowej
a zakonczeniem badania typu 1 w temperaturze 23 °C

Informacje pochodzgce z zalacznika C3 do niniejszego regulami

Badanie dobowe
Temperatura otoczenia podczas dwoch cykli dobowych
(rejestrowana co najmniej co minute)

Obcigzanie pochlaniacza z weglem aktywnym emisjami
uwalnianymi ze zbiornika paliwa po wyjeciu korka
wlewu paliwa

Temperatura otoczenia podczas pierwszego
jedenastogodzinnego profilu (rejestrowana co najmniej
co 10 minut)

26.11.2021
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Dodatek 4
Sprawozdanie z badania emisji oparé6w
W stosownych przypadkach ponizsze informacje stanowig minimalne dane wymagane dla badania emisji par.
Numer sprawozdania
WNIOSKODAWCA
Producent
PRZEDMIOT
Identyfikator rodziny emisji par:
Przedmiot poddany badaniom
Marka
WNIOSEK Przedmiot poddany badaniom spelnia wymogi wymienione w temacie
MIEJSCOWOSC, | DD/MM/RRRR
Kazda placéwka techniczna moze zalaczy¢ dodatkowe informacje
1. Opis badanego pojazdu H
Numery pojazdéw : Numer prototypu i VIN
Kategoria
1.1.  Struktura mechanizmu napedowego
Struktura mechanizmu napedowego : silnik spalinowy, hybrydowy, elektryczny lub ogniwo
paliwowe
1.2.  Silnik spalinowy wewnetrznego spalania
Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wiecej niz jednego silnika spalinowego
Marka
Typ
Zasada dzialania : silnik dwusuwowy/czterosuwowy
Liczba i ukfad cylindréw
Pojemnos¢ silnika (cm?)
Dotadowanie : tak/nie
Wtrysk bezposredni : tak/nie lub opis
Typ paliwa | Jednopaliwowy/dwupaliwowy/|flex fuel
Olej silnikowy : Marka i typ
Uktad chlodzenia : | Typ: powietrze, woda, olej




L 423140

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

26.11.2021

1.4.

2.1.

2.2

Instalacja paliwowa

Pompa wtryskowa

Witryskiwacz(-e)

Zbiornik paliwa

Warstwa(-y)

jednowarstwowy|wielowarstwowy

Materiat zbiornika paliwa

metal | ...

Materiat pozostalych czesci ukladu paliwowego

Zamkniety

tak/nie

Znamionowa pojemno$¢ zbiornika (])

Pochlaniacz z weglem aktywnym

Marka i typ

Rodzaj aktywnego wegla

llos¢ wegla drzewnego (1)

Masa wegla drzewnego (g)

Deklarowana warto$¢ BWC (g)

XX, X

Wyniki badaf

Poddawanie pochlaniacza z weglem aktywnym starzeniu na stanowisku badawczym

Data badan

(dzief/miesigc/rok)

Miejsce badan

Sprawozdanie z badania starzenia pochlaniacza

z weglem aktywnym

Wskaznik obcigzenia

Specyfikacje paliw

Marka

Typ

nazwa paliwa wzorcowego...

Gesto$¢ w temperaturze 15 °C (kg/m’)

Zawarto$¢ etanolu (%):

Numer partii

Okreslenie wspétczynnika przepuszczalnosci (PF)

Data badan (dzien/miesigc/rok)
Miejsce badan

Sprawozdanie z badania na podstawie

wspotczynnika przepuszczalnosci

HC zmierzone w 3. tygodniu, HC;y (mg/24h) XXX

HC zmierzone w 20. tygodniu, HC,oyw (mg/24h) XXX
Wspdlezynnik przepuszczalno$ci PF (mg/24h) XXX




26.11.2021 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 423[141
W przypadku zbiornikéw wielowarstwowych lub zbiornikéw metalowych
Alternatywny wspolczynnik przepuszczalnosei tak/nie
PF (mg/24h)
2.3.  Badanie emisji par
Data badan (dzien/miesigc/rok)
Miejsce badan
Metoda nastawienia hamowni podwoziowej Przebieg ustalony | metoda iteracyjna | metoda
alternatywna z wlasnym cyklem rozgrzewania
Tryb dziatania hamowni tak/nie
Tryb wybiegu tak/nie
2.3.1. Masa
Masa prébna VH (kg)
2.3.2. Parametry obcigzenia drogowego
fo (N)
fi (N/(km/h))
f; (N/(km/h)’)
2.3.3. Cykli punkt zmiany biegéw (w stosownym przypadku)
Cykl (bez zmniejszenia) Klasal/2/3
Zmiana biegow Sredni bieg dla v = 1 km/h, zaokraglony do czterech miejsc
po przecinku
2.3.4. Pojazd
Badany pojazd VH lub opis
Przebieg (km)
Wiek (w tygodniach)
2.3.5. Procedura badania i wyniki

Procedura badania

Ciggla (uszczelnione uklady zbiornika paliwa) | ciagla

(nieuszczelnione uklady zbiornika paliwa) |
Osobna (uszczelnione uktady zbiornika paliwa)

Opis okresow stabilizacji temperatury pojazdu
(czas i temperatura)

Warto$¢ obciazenia emisjami uwolnionymi ze
zbiornika paliwa po wyjeciu korka wlewu paliwa

©

xx,X (w stosownych przypadkach)
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. - Wygrzewanie pierwsze 24 godz. drugie 24 godz. badanie
Badanie emisji par Mis badanie dobowe, Mp,; dobowe, Mp,
Srednia temperatura (°C) - -
Emisje par (g/badanie) X.XXX X.XXX X.XXX
X,XX

Wynik koficowy, Mys + Mp; + Mp, + (2 x PF)
(g/badanie)
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ZALACZNIK A2

Zawiadomienie

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji:

dotyczace (3): udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji

ostatecznego zaniechania produkcji

danego typu pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen gazowych z silnika zgodnie z regulaminem nr 154

Nr homologacji: «.....ovvinviiiiiiiiiiiiiinie PowOd rozszerzenia: ..........o.voiiiiiiiiiiiiiii
Sekcja I

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta): ............oooiiii i
0.2. T D e e e
0.2.1. Nazwa lub nazwy handlowe (0 ile WYStEPUj): +..eenreniei e
0.3. Sposdb identyfikacji typu, jesli oznaczono na pojezdzie (%)

0.3.1. Umiejscowienie tego 0ZNaKOWAIIAT .. ... teuttttent ettt ettt ettt e e
0.4. Kategoria POJAZA (): ... enni ittt
0.5. Nazwa i adres prodUCEnta: ............oiuieit it
0.8. Nazwy i adresy zakladow montazowych: ........ ... i
0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach): .....................
1.0. L T

(") Numer identyfikujacy panstwo, ktére udzielifo homologacji/rozszerzylo homologacj¢/odméwito udzielenia homologacji/cofnglo
homologacj¢ (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).

(*) Niepotrzebne skreslic.

() Jezeli identyfikator typu zawiera znaki nieistotne dla opisu pojazdu, podzespotu lub oddzielnego urzadzenia technicznego, ktérego
dotyczy dany dokument informacyjny, znaki takie nalezy przedstawi¢ w dokumencie za pomocg symbolu ,?” (np. ABC??123??).

(*) Zgodnie z definicjg zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6,
pkt 2. - www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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Sekcja II

1. Dodatkowe informacje (w stosownych przypadkach): (zob. uzupelnienie)

2. Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badafi: ...............cooiiiii,
3. Data sprawozdania z badania typu 11 .......oiiii i
4, Numer sprawozdania z badania typu 1: ....o.oiiii e
5. Uwagi (jezeli wystepuja): (zob. sekcja 3 uzupelnienia)

6. MIEJSCOWOSE: . ...ttt ettt ettt e e ettt e e e e e e
7. DA
8. POAPIS: .ot

Zalaczniki: 1. Pakiet informacyjny

2. Sprawozdania z badan
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Uzupehienie do zawiadomienia o udzieleniu homologacji typu nr ... dotyczacego danego typu pojazdu w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen gazowych z silnika zgodnie z oryginalng wersja regulaminu ONZ nr 154

0. IDENTYFIKATOR RODZINY INTERPOLAC]I OKRESLONY W PKT 5 REGULAMINU ONZ NR 154
0.1. TAEntyfIKALOT: ..ottt e e
0.2. Identyfikator pojazdu podsStawowego () (1) ...ueenrint et
1. DODATKOWE INFORMACJE
1.1. Masa pojazdu gotowego do jazdy:
VL () oo
Vo
1.2. Masa maksymalna:
L7 T PP PRSPPI
Vo
1.3. Masa odniesienia:
VL () e
Vo
1.4. Liczba siedZef: ...
1.6. Rodzaj nadwozia:
1.6.1. dla M1, M2: zamkniete, z wlazem tylnym, kombi, coupé, ze skladanym dachem, pojazd wielozadaniowy *
1.6.2. dla N1, N2: samochéd cigzarowy, furgonetka®
1.7. Kota napedowe: przednie, tylne, 4 x 4
1.8. Pojazd elektryczny: tak/nie®
1.9. Pojazd hybrydowy z napedem elektrycznym: tak/nie®
1.9.1. Kategoria pojazdu hybrydowego z napedem elektrycznym: dotadowywany zewnetrznie/niedotadowywany

zewnetrznie/doladowywany zewnetrznie z ogniwem paliwowym/niedoladowywany zewnetrznie z ogniwem
paliwowym (w stosownych przypadkach) @

1.9.2. Przelacznik trybu dzialania: jest/nie ma®
1.10. Identyfikacja silnika:
1.10.1. Pojemno$¢ skokowa (w stosownych przypadkach):

1.10.1.1. Silnik tlokowy:
1.10.1.2. Silnik Wankla

1.10.1.2.1.  Pojemnos¢:
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1.10.1.2.2. Przemieszczenie

1.10.2. System doprowadzania paliwa: wtrysk bezposrednifwtrysk posredni®
1.10.3. Paliwo zalecane przez producenta:
1.10.4.1. Moc maksymalna: kW przy min?

1.10.4.2. Maksymalny moment obrotowy: Nm przy min’!

1.10.5. Urzadzenie dotadowujgce: tak/nie®

1.10.6. Uktad zaplonu: zaplon samoczynny/zapton iskrowy®

1.11. Mechanizm napgdowy (dla pojazdu wylacznie elektrycznego lub hybrydowego pojazdu elektrycznego)®
1.11.1. Maksymalna moc netto: .................... kW, przy:od ..ol do.eviiiiiiiii, min’!
1.11.2. Maksymalna moc trzydziestOmInUEOWA: .......ouvittrtititint ettt kW
1.11.3. Maksymalny moment obrotowy netto: .................c.oouen... NM, PIZY coveeeiiiiiiiiiieeaas min™
1.11.4. Napigcie znamionowe baterii ogniw paliwowych: ... ... .o \%
1.12. Akumulator trakcyjny (dla pojazdéw wylaczni