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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ majg skutek prawny w $wietle miedzynarodowego prawa publicznego. Status
i date wejscia w Zycie niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczg-
cego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej pod adresem http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs|
wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin ONZ nr 141 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie ich systeméw
monitorowania ci$énienia w oponach (TPMS) [2021/1463]
Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:
seri¢ poprawek 01 — data wej$cia w zycie: 30 wrzesnia 2021

Niniejszy dokument stuzy wylacznie do celéw dokumentacyjnych. Autentycznym i prawnie wigzacym tekstem jest: ECE/
TRANS/WP.29/2021/10/Rev.1.
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1. Zakres

Niniejszy regulamin stosuje si¢ do homologacji pojazdéw kategorii: M, o masie maksymalnej do 3 500 kg, M,,
M;, Ny, Ny, N3, 051 0y, () wyposazonych w system monitorowania ci$nienia w oponach.

2. Definicje

Do celéw niniejszego regulaminu:

2.1. ,Homologacja pojazdu” oznacza homologacj¢ typu pojazdu w odniesieniu do systemu monitorowania ci$nienia
w oponach.
2.2. ,Typ pojazdu” oznacza pojazdy, ktére nie r6znig si¢ znaczaco pod wzgledem takich podstawowych cech, jak:

a) nazwa handlowa lub znak towarowy producenta;
b) cechy pojazdu, ktére majg znaczacy wplyw na skuteczno$¢ systemu monitorowania ci$nienia w oponach;

¢) typ i konstrukcja systemu monitorowania ci$nienia w oponach.

2.3. ,Kolo” oznacza kompletne koto sktadajace si¢ z obreczy i tarczy kola.
2.4 ,Kofa blizniacze” oznaczaja pare kot zamontowang po jednej stronie osi na tej samej piascie.
2.5. ,Opona” oznacza opong pneumatyczng, bedacg wzmocnionym elastycznym przekrojem, ktéry jest dostarczany

z ciggla, na ogél toroidalng, zamknigtg komorg zawierajaca gaz (zazwyczaj powietrze) lub gaz i ciecz lub ktéry
wraz z kotem, na ktorym jest zamontowany, tworzy taka komore; komora ta jest zwykle przeznaczona do sto-
sowania przy ci$nieniu wyzszym niz ci$nienie atmosferyczne.

Opony klasyfikuje si¢ w nastepujacy sposob:
a) opony klasy C1 — Opony zgodne z regulaminem ONZ nr 30;

b) opony klasy C2 — opony zgodne z regulaminem ONZ nr 54 i posiadajace w ukladzie pojedynczym indeks
no$nosci mniejszy lub réwny 121 oraz symbol indeksu predkosci wigkszy lub réwny ,N;

¢) opony klasy C3: opony zgodne z regulaminem ONZ nr 54 i posiadajace:
(i) indeks nodnosci w ukladzie pojedynczym wigkszy lub réwny 122; lub

(ii) indeks nos$nosci w ukladzie pojedynczym mniejszy lub réwny 121 oraz symbol indeksu predkosci
mniejszy lub réwny ,M”.

2.6. ,Masa maksymalna” oznacza warto§¢ maksymalng dla pojazdu okre$long przez producenta jako technicznie
dopuszczalna (masa ta moze by¢ wyzsza niz ,maksymalna dopuszczalna masa” okre$lona przez wladze kra-
jowe).

2.7. ,Maksymalny nacisk na 0§” oznacza wskazang przez producenta warto$¢ maksymalng catkowitej sily pionowe;j

miedzy powierzchniami styku opon lub rozstawu jednej osi a podlozem, ktéra pochodzi od czg$ci masy
pojazdu, ktéra jest przenoszona na tej osi; nacisk ten moze by¢ wigkszy niz ,dopuszczalny nacisk na o$” okres-
lony przez wladze krajowe. Suma warto$ci naciskéw na osie moze by¢ wigksza niz warto$¢ odpowiadajaca cal-
kowitej masie pojazdu.

2.8. ,System monitorowania ci$nienia w oponach (TPMS)” oznacza zamontowany w pojezdzie system, ktéry moze
ocenia¢ ci$nienie opon lub zmiany tego ci$nienia w czasie i przekazywac odpowiednie informacje uzytkowni-
kowi w trakcie pracy pojazdu.

(") Zgodnie z definicjg zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6,
pkt 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

13.9.2021 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 323/3

2.9. ,Cisnienie napompowania opony zimnej” oznacza ci$nienie w oponie w temperaturze otoczenia, bez jakiego-
kolwiek wzrostu ci$nienia spowodowanego uzywaniem opony.

2.10. ,Zalecane ci$nienie napompowania opony zimnej (P,..)” oznacza ci$nienie zalecane przez producenta pojazdu
dla kazdego polozenia opony, dla przewidzianych warunkéw pracy (np. predkosci i obcigzenia) danego
pojazdu, okreslone w informacji o pojezdzie lub w instrukcji obstugi pojazdu.

2.11. ,Cisnienie robocze (Py.m)” 0znacza ci$nienie napompowania dla kazdego potozenia opony podwyzszone w sto-
sunku do ci$nienia w oponie zimnej (P,..) wskutek wplywu temperatury w trakcie uzywania pojazdu.

2.12. ,Ci$nienie badania (P..)” 0znacza rzeczywiste ci$nienie wybranej opony (wybranych opon) dla kazdego potoze-
nia opony po spuszczeniu powietrza w trakcie przebiegu badania.

2.13. JLaczny czas jazdy” oznacza catkowity czas,

w ktérym pojazd kategorii M; o maksymalnej masie 3 500 kg lub N; porusza si¢ z predkoscig réwna co naj-
mniej 40 km/h, od ktérego odlicza si¢ 120 sekund za kazdym razem, gdy predko$¢ pojazdu spadnie ponizej 40
km/h

lub
w ktorym pojazd innej kategorii niz M; o maksymalnej masie 3 500 kg i N; porusza si¢ z predkoscig réwna co

najmniej 30 km/h, od ktérego odlicza si¢ 120 sekund za kazdym razem, gdy predkos¢ pojazdu spadnie ponizej
30 kmj/h.

2.14. ,System uzupelniania ci$nienia w oponach (TPRS)” oznacza uklad zamontowany w pojezdzie, ktory uzupelnia
ci$nienie w niedopompowanych oponach zamontowanych na osi pojazdu, za pomocg ci$nienia powietrza ze
zbiornika (instalacji) zamontowanego w pojezdzie podczas jazdy pojazdu, ale nie wylacznie.

2.15. ,Centralny system pompowania opon (CTIS)” oznacza uklad zamontowany w pojezdzie, ktéry kontroluje cis-
nienie powietrza w kazdej oponie zamontowanej na osi pojazdu za pomocg cisnienia powietrza ze zbiornika
(instalacji) zamontowanego w pojezdzie podczas jazdy pojazdu, ale nie wylacznie.

3. Wystapienie o homologacje

3.1. O udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie systemu monitorowania ci$nienia w oponach wystepuje pro-
ducent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

3.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢, w trzech egzemplarzach, opis typu pojazdu obejmujacy elementy okreslone
w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

3.3. Pojazd reprezentatywny dla typu homologowanego pojazdu musi zosta¢ przedstawiony organowi udzielaja-
cemu homologacji typu lub placéwee technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie badan homologacyj-
nych.

3.4, Przed udzieleniem homologacji typu istnienie zadowalajacych rozwiazan zapewniajacych skuteczng kontrole

zgodnosci produkeji podlega weryfikacji przez organ udzielajacy homologadji typu.
4, Homologacja

4.1. Jezeli pojazd przedstawiony do homologacji na podstawie niniejszego regulaminu spelnia wszystkie wymogi
pkt 5 ponizej, nalezy udzieli¢ homologadji tego typu pojazdu.

4.2. Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji. Dwie pierwsze jego cyfry (obecnie 01
odpowiadajace regulaminowi zmienionemu serig poprawek 01) oznaczajg seri¢ poprawek obejmujgcych naj-
nowsze gléwne zmiany techniczne wprowadzone do regulaminu, obowiazujace w chwili udzielania homologa-
cji. Ta sama Umawiajgca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru innemu typowi pojazdu.
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4.3. Zawiadomienie o udzieleniu, przedtuzeniu lub odmowie udzielenia homologacji typu pojazdu na mocy niniej-
szego regulaminu zostaje przekazane Umawiajagcym sie Stronom Porozumienia stosujgcym niniejszy regulamin
w postaci formularza zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

4.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym na mocy niniejszego regulaminu, w widocz-
nym i fatwo dostepnym miejscu okreslonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢ migdzynarodowy znak
homologacji zawierajacy:

4.4.1. okrag otaczajacy litere ,.E”, po ktérej nastepuje numer wyrdzniajacy panstwo udzielajace homologadiji (¥;

4.4.2. numer niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, my$lnik oraz numer homologacji po prawej stro-
nie oznaczen okre$lonych w pkt 4.4.1.

4.5. Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub wigksza liczba regulaminéw
stanowiacych zalaczniki do Porozumienia w panstwie, ktére udzielito homologacji na podstawie niniejszego
regulaminu, symbol podany w pkt 4.4.1 nie musi by¢ powtarzany. W takim przypadku numery regulaminéw
i homologacji oraz dodatkowe symbole dla wszystkich regulaminéw, zgodnie z ktérymi udzielono homologacji
w danym panstwie, nalezy umie$ci¢ w kolumnach po prawej stronie symbolu opisanego w pkt 4.4.1.

4.6. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

4.7. Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu zamontowanej przez producenta lub w jej
poblizu.

4.8. Przykladowe znaki homologacji przedstawiono w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu.

5. Specyfikacje i badania

5.1. Uwagi og6lne

5.1.1. Wszystkie pojazdy kategorii M; do maksymalnej masy 3 500 kg, My, M3, Ny, Ny, N3, O; 1 Oy, we wszystkich
przypadkach wyposazone w system monitorowania ci$nienia w oponach (TPMS) zgodny z definicja w pkt 2.8,
muszg spelnia¢ wymogi w zakresie skuteczno$ci zawarte w pkt 5.1.2-5.6 niniejszego regulaminu w réznych
warunkach drogowych i Srodowiskowych wystepujacych na terytorium Umawiajacych sig¢ Stron.

5.1.1.1.  System uzupelniania ci$nienia w oponach (TPRS) uznaje si¢ za réwnowazny systemowi monitorowania ci$nie-
nia w oponach (TPMS), jezeli spelnione sg kryteria badania okreslone w zalaczniku 4 do niniejszego regulaminu.
W takim przypadku instalacja TPMS nie jest wymagana.

5.1.1.2.  Centralny system pompowania opon (CTIS) uznaje si¢ za rOwnowazny systemowi monitorowania ci$nienia
w oponach (TPMS), jezeli spelnione sg kryteria badania okre$lone w zalaczniku 4 do niniejszego regulaminu.
W takim przypadku instalacja TPMS nie jest wymagana.

5.1.1.3.  Jezeli zainstalowano wigcej niz jeden system okre$lony w pkt 2.8, 2.14 lub 2.15, wszystkie systemy muszg uzys-
ka¢ homologacj¢ zgodnie z wymogami niniejszego regulaminu.

5.1.2. Pola magnetyczne lub elektryczne nie moga wywiera¢ negatywnego wplywu na skuteczno$¢ zamontowanego
w pojezdzie systemu monitorowania ci$nienia w oponach, systemu uzupelniania ci$nienia w oponach ani cen-
tralnego systemu pompowania opon. Nalezy to wykaza¢ przez spelnienie wymagan technicznych i z poszanowa-
niem przepiséw przejsciowych regulaminu ONZ nr 10, przez stosowanie:

() Numery identyfikujagce Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalgczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie
budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, zalacznik 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/
wp29gen/wp29resolutions.html
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a) serii poprawek 03 w odniesieniu do pojazdéw bez uktadu sprzegajacego do tadowania ukladu magazynowa-
nia energii elektrycznej wielokrotnego fadowania (akumulatoréw trakcyjnych);

b) serii poprawek 06 w odniesieniu do pojazdéw z uktadem sprzegajacym do fadowania uktadu magazynowa-
nia energii elektrycznej wielokrotnego fadowania (akumulatoréw trakcyjnych).

5.1.3. Dla pojazdéw kategorii M; o masie maksymalnej do 3 500 kg i N; system dziala w zakresie predkosci
od 40 km/h lub mniejszej do maksymalnej predkosci konstrukeyjnej pojazdu.

Dla pojazdéw kategorii M,, M3, N,, N3, O5 i O, system dziala w zakresie predkosci od 30 km/h lub mniejszej do
maksymalnej predkosci konstrukcyjnej pojazdu.

5.1.4. Pojazd musi przej$¢ badania (przebicie, spadek ci$nienia i nieprawidlowe dzialanie) okreslone w zalaczniku 3 do
niniejszego regulaminu.

5.1.5. Jezeli wariant dowolnego pojazdu przedstawionego do homologacji jest wyposazony w kota bliZniacze, wariant
ten stosuje si¢ do badan okreslonych w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu, a jedna z opon na kole bliznia-
czym (,0pona testowa”) musi by¢ odpompowana do badania na przebicie w pkt 2.5 zalgcznika 3 do niniejszego
regulaminu.

5.1.6. Dla pojazdéw kategorii M; o masie maksymalnej do 3 500 kg i N;

W przypadku danego ostrzezenia i jezeli system monitorowania ci$nienia w oponach jest wyposazony w funkcje
resetowania, ale nie wykrywa minimalnego ci$nienia okre§lonego w pkt 5.2 i 5.3 po wykonaniu funkgji reseto-
wania, urzgdzenie sterujace resetowaniem musi by¢ zaprojektowane lub umieszczone wewngtrz pojazdu w taki
sposob, aby ograniczy¢ ryzyko przypadkowego zresetowania przez osoby znajdujace si¢ w pojezdzie lub fadu-
nek.

W przypadku pojazdéw, w ktérych system monitorowania ci$nienia w oponach nie wykrywa, czy cisnienie
przekracza minimalne ci$nienie okre§lone w pkt 5.2 i 5.3 po wykonaniu funkgji resetowania, system monitoro-
wania ci$nienia w oponach musi obejmowac co najmniej Srodki zapobiegajace zresetowaniu, jezeli pojazd nie
zostal unieruchomiony po wystosowaniu ostrzezenia dotyczacego ci$nienia, oraz

a) $rodki zapobiegajgce niezamierzonemu uruchomieniu resetowania (np. poprzez krétkie dotkniecie przyci-
sku resetowania lub ciagle blokowanie przycisku resetowania przez osoby znajdujace si¢ w pojezdzie lub
fadunek); lub

b) aktywacja przez co najmniej dwa zamierzone dzialania (np. w systemie opartym na menu).

Producent podaje niezb¢dne informacje w instrukeji obstugi dla wlasciciela pojazdu lub za pomoca wszelkich
innych $rodkéw komunikacji w pojezdzie.

5.2. Wrykrywanie ci§nienia w oponie w zwigzku ze spadkiem ci$nienia wywolanym zdarzeniem

5.2.1. Dla pojazdéw kategorii M1 o masie maksymalnej do 3 500 kg i N1, wyposazonych w opony klasy C1, TPMS
powoduje zapalenie si¢ sygnatu ostrzegawczego opisanego w pkt 5.5 nie pdzniej niz dziesie¢ minut lgcznego
czasu jazdy po tym, jak ci$nienie robocze w jednej z opon pojazdu obnizy si¢ o 20 % lub bedzie miato wartos¢
minimalnego ci$nienia 150 kPa, zaleznie od tego, ktdra z tych wartosci jest wyzsza.

5.2.2. Dla pojazdéw kategorii M; o masie maksymalnej do 3 500 kg i N;, wyposazonych w opony klasy C2, TPMS
powoduje zapalenie si¢ sygnalu ostrzegawczego opisanego w pkt 5.5 w ciggu dziesieciu minut facznego czasu
jazdy po tym, jak ci$nienie robocze w jednej z opon pojazdu obnizy si¢ o 20 % lub bedzie miato warto$¢ mini-
malnego ci$nienia 220 kPa, zaleznie od tego, ktéra z tych wartosci jest wyzsza.

5.2.3. Dla pojazdéw kategorii M,, M, N, i N3, wyposazonych w opony klasy C2 lub C3, TPMS powoduje zapalenie si¢
sygnalu ostrzegawczego opisanego w pkt 5.5 nie p6Zniej niz dziesig¢ minut lacznego czasu jazdy po tym, jak
ci$nienie robocze w jednej z opon tocznych pojazdu w kontakcie z podtozem obnizy si¢ 0 20 %.
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5.2.4. Dla pojazdéw kategorii O5 i O,, wyposazonych w opony klasy C2 lub C3, TPMS powoduje zapalenie si¢ sygnatu
ostrzegawczego opisanego w pkt 5.5 nie p6Zniej niz dziesie¢ minut facznego czasu jazdy po tym, jak ci$nienie
robocze w jednej z opon tocznych pojazdu w kontakcie z podtozem obnizy si¢ 0 20 %.

5.2.5. Sygnat ostrzegawczy niskiego ci$nienia w oponach opisany w pkt 5.5 musi si¢ $wieci¢ za kazdym razem, gdy
TPMS pojazdu ciggnigtego dostarcza informacje ostrzegawcze o niskim ci$nieniu w oponach za posrednictwem
interfejsu komunikacyjnego opisanego w pkt 5.6.

5.3. Wykrywanie poziomu ci$nienia w oponie znacznie ponizej ci$nienia zalecanego dla optymalnego funkcjonowa-
nia, z uwzglednieniem kwestii zuzycia paliwa i bezpieczenstwa

5.3.1. Dla pojazd6éw kategorii M, o masie maksymalnej do 3 500 kg i N;, wyposazonych w opony klasy C1, TPMS
powoduje zapalenie si¢ sygnalu ostrzegawczego opisanego w pkt 5.5 nie pdZniej niz szes¢dziesigt minut facz-
nego czasu jazdy po tym, jak ci$nienie robocze w dowolnej z opon pojazdu obnizy si¢ 0 20 % lub bedzie miato
warto$¢ minimalnego ci$nienia 150 kPa, zaleznie od tego, ktéra z tych wartosci jest wyzsza.

5.3.2. Dla pojazd6éw kategorii M, o masie maksymalnej do 3 500 kg i N;, wyposazonych w opony klasy C2, TPMS
powoduje zapalenie si¢ sygnatu ostrzegawczego opisanego w pkt 5.5 nie pozniej niz 60 minut lacznego czasu
jazdy po tym, jak ci$nienie robocze w dowolnej z opon pojazdu obnizy si¢ o 20 % lub bedzie mialo warto$é
minimalnego ci$nienia 220 kPa, zaleznie od tego, ktdra z tych wartosci jest wyzsza.

5.3.3. Dla pojazdéw kategorii M, M3, N, i N3, wyposazonych w opony klasy C2 lub C3, TPMS powoduje zapalenie si¢
sygnalu ostrzegawczego nie pdzniej niz 60 minut facznego czasu jazdy po tym, jak ci$nienie robocze w dowol-
nej z opon tocznych pojazdu w kontakcie z podlozem obnizy si¢ 0 20 %.

5.3.4. Dla pojazddéw kategorii O; i O,, wyposazonych w opony klasy C2 lub C3, TPMS przekazuje odpowiedni sygnat
ostrzegawczy opisany w pkt 5.5 nie pézniej niz 60 minut tacznego czasu jazdy po tym, jak ci$nienie robocze
w dowolnej z opon tocznych pojazdu w kontakcie z podlozem obnizy si¢ 0 20 %.

5.3.5. Sygnat ostrzegawczy niskiego ci$nienia w oponach opisany w pkt 5.5 musi si¢ $wieci¢ za kazdym razem, gdy
TPMS pojazdu ciggnigtego dostarcza informacje ostrzegawcze o niskim ci$nieniu w oponach za posrednictwem
interfejsu komunikacyjnego opisanego w pkt 5.6.

5.4, Wykrywanie nieprawidtowego dzialania

5.4.1. TPMS powoduje zapalenie si¢ sygnatu ostrzegawczego opisanego w pkt 5.5 nie pdzniej niz 10 minut po wystg-
pieniu nieprawidlowego dziatania, ktére ma wplyw na wywolywanie lub przekazywanie sygnalow sterujacych
lub reagujacych w systemie monitorowania ci$nienia w oponach pojazdu.

5.4.2. Sygnal ostrzegawczy sygnalizacji nieprawidtowego dzialania opisany w pkt 5.5 musi si¢ $wieci¢ za kazdym
razem, gdy TPMS pojazdu ciagnietego sygnalizuje nieprawidlowe dzialanie za posrednictwem interfejsu komu-
nikacyjnego opisanego w pkt 5.6.

5.4.3. Sygnal ostrzegawczy nieprawidtowego dzialania opisany w pkt 5.5 musi si¢ $wieci¢ za kazdym razem, gdy nie
sa dostepne zadne wiarygodne informacje TPMS z podlaczonego pojazdu ciggnigtego, ktéry musi posiadad
TPMS, za posrednictwem interfejsu komunikacyjnego opisanego w pkt 5.6.

5.5. Sygnal ostrzegawczy.

5.5.1. Ostrzezenie jest przekazywane za pomoca optycznego sygnatu ostrzegawczego zgodnego z regulaminem ONZ
nr 121.
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5.5.2 W przypadku pojazdu kategorii N, lub N; ciagnacego co najmniej jeden pojazd kategorii O; lub O,, optyczny
sygnal ostrzegawczy, o ktérym mowa w ppkt 5.5.1. musi wskazywa¢, czy jakiekolwiek ostrzezenie odnosi sig
do konkretnego pojazdu ciggnacego lub ciggnigtego.

5.5.3. Sygnat ostrzegawczy uruchamia si¢ w momencie przelaczenia wylgcznika zaplonu do pozycji wlaczonej (,On”)
lub do jazdy (,Run”) (kontrola dziatania Zaréwki). Ten wymég nie ma zastosowania do kontrolek znajdujacych
si¢ we wspélnej przestrzeni.

5.5.4. Sygnat ostrzegawczy musi by¢ widoczny nawet w §wietle dziennym; wlasciwy stan sygnatu musi by¢ tatwy do
zweryfikowania przez kierowce z siedzenia kierowcy.

5.5.5 W przypadku pojazdéw kategorii O; i O, optyczny sygnat ostrzegawczy, o ktérym mowa w pkt 5.5.1, musi by¢é
wyswietlany kierowcy pojazdu ciagnacego kategorii N, lub N;, jak okreslono w pkt 5.5.4.

5.5.6. Wskazanie nieprawidlowego dzialania moze by¢ tym samym sygnatem ostrzegawczym, co sygnal ostrzegajacy
o zbyt niskim ci$nieniu. Jezeli sygnat ostrzegawczy opisany w pkt 5.5.1 jest uzywany do wskazania zaréwno
zbyt niskiego ci$nienia, jak i nieprawidlowego dzialania TPMS, zastosowanie majg nastgpujgce zasady: jezeli
wylacznik zaplonu znajduje si¢ w pozycji wlaczonej (do jazdy), zapalenie si¢ sygnalu ostrzegawczego wskazuje
na nieprawidtowe dzialanie systemu. Po kréotkim czasie sygnal ostrzegawczy pozostaje na stale zapalony przez
caly czas trwania nieprawidlowego dzialania i dopdki wylacznik zaplonu znajduje si¢ w pozycji wlaczonej (do
jazdy). Sygnal migajacy i staly jest powtarzany za kazdym razem po przelaczeniu wylgcznika zaptonu do pozy-
cji wlaczonej (do jazdy), dopdki nieprawidlowe dzialanie nie zostanie usunigte.

5.5.7. Tryb migania kontrolki ostrzegawczej opisanej w pkt 5.5.1 moze informowac o statusie resetowania systemu
monitorowania ci$nienia w oponach, zgodnie z instrukcja obstugi pojazdu.

5.6. Interfejs komunikacyjny miedzy pojazdami ciggnacymi a ciggnietymi

5.6.1 Pojazdy kategorii N, lub N; ciagnace co najmniej jeden pojazd kategorii O; lub O, oraz pojazdy kategorii O
i O, muszg by¢ wyposazone w interfejs komunikacyjny do wymiany informacji o danych TPMS migdzy pojaz-
dami ciggngcymi i ciagnigtymi. Mozna to zrealizowaé w formie interfejsu przewodowego lub bezprzewodo-
wego, pod warunkiem Ze urzadzenia TPMS w pojezdzie ciggngcym i w pojezdzie ciggnietym (pojazdach cigg-
nigtych) sg kompatybilne.

5.6.1.1.  Transmisja danych za pomocg urzadzen przewodowych musi opierac si¢ na elektrycznym przewodzie steruja-
cym hamowania zgodnym z normami ISO 11992-1:2019 i ISO 11992-2:2014 i musi by¢ typu punkt-punkt
z wykorzystaniem zlacza siedmiopinowego zgodnie z normg ISO 7638-1:2018 lub ISO 7638-2:2018 lub
odpowiedniego zlacza automatycznego.

Mozna stosowa¢ inne specyfikacje przewodowe, pod warunkiem ze wyposazenie TPMS w pojezdzie ciggnacym
i w pojezdzie ciagnigtym (pojazdach ciagnigtych) jest kompatybilne i spelnia te same wymogi funkcjonalne.

5.6.1.1.1. Obstuge komunikatéw okreslono w czg¢sci A zalacznika 5 do niniejszego regulaminu w odniesieniu do pojazdu
ciggnacego i pojazdu ciggnietego (pojazdéw ciggnietych).

5.6.1.1.2. Zgodno$¢ funkcjonalng pojazdéw ciagnacych i ciggnietych wyposazonych w linie transmisji danych opisane
w pkt 5.6.1.1. powyzej ocenia si¢ w czasie homologacji typu poprzez sprawdzenie, czy spetnione sg odpowied-
nie przepisy okreslone w czesci A zalgcznika 5.

W zalgczniku 6 do niniejszego regulaminu przedstawiono przebieg badan, ktére moga zostaé zastosowane do
przeprowadzenia takiej oceny.

5.6.1.2. W przypadku polaczenia typu punkt-punkt miedzy ECU pojazdu ciggnacego a ECU pojazdu ciagnigtego, musi
istnie¢ otwarta specyfikacja standardowa, aby umozliwi¢ ECU zapewniajacemu funkcjonalno$¢ TPMS, ktéry nie
stanowi czesci polaczenia punkt-punkt, faczenie, komunikowanie si¢ i obstuge za posrednictwem ECU pojazdu
ciagnietego, ktdry stanowi czg$¢ polaczenia punkt-punkt, tj. znormalizowanego wejicia. Ten interfejs transmisji
danych jest okre$lony w czeéci B zalgcznika 5.
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5.6.1.3. W przypadku korzystania z urzadzenia bezprzewodowego do transmisji danych, facze komunikacyjne powinno
by¢ typu otwartego standardu. Nalezy zapewni¢ polaczenie bezprzewodowe miedzy fizycznie polaczonymi
pojazdami (ale nie z innymi pojazdami w poblizu) oraz zabezpieczenie przed zakl6ceniami z zewnatrz informa-
¢ji przekazywanych za posrednictwem tego lacza. Muszg by¢ spelnione te same wymogi funkcjonalne, ktére sg
wymagane w pkt 5.6.1.1.

6. Informacje dodatkowe
6.1. Ewentualna instrukcja obstugi pojazdu zawiera co najmniej nast¢pujace informacje:
6.1.1. Informacj¢ o tym, ze pojazd jest wyposazony w taki system (oraz informacj¢ o tym, jak resetowac system, jezeli

dany system posiada taka funkcje).

6.1.2. Obraz symbolu kontrolki opisanej w pkt 5.5.1. (oraz obraz symbolu kontrolki nieprawidlowego dzialania, jezeli
dla tej funkcji zastosowano oddzielng kontrolke).

6.1.3. Dodatkowg informacj¢ na temat znaczenia Swiecacej kontrolki ostrzegawczej niskiego ciSnienia w oponie oraz
opis dzialanl naprawczych, ktdre nalezy podjac, jezeli taka sytuacja bedzie miala miejsce, w tym procedure rese-
towania, jeSli dany system zawiera taka funkcje.

6.2. Jezeli z pojazdem nie dostarczono instrukgji obstugi, informacje wymagane w pkt 6.1 powyzej nalezy umiesci¢
w widocznym miejscu na pojezdzie.

7. Zmiany i rozszerzenie homologagji typu pojazdu

7.1. Kazda zmiana typu pojazdu okreslonego w pkt 2.2 niniejszego regulaminu musi zostaé zgloszona organowi
udzielajgcemu homologacji typu, ktéry udzielit homologacji typu pojazdu. Organ udzielajacy homologagji typu
moze:

7.1.1. uzna¢, ze dokonane zmiany nie maja negatywnego wplywu na warunki udzielenia homologagji i udzieli¢ roz-

szerzenia homologacji;

7.1.2. uzna¢, ze dokonane zmiany majg wplyw na warunki udzielenia homologacji i zazadaé dalszych badan lub
dodatkowych kontroli przed udzieleniem rozszerzenia homologagji.

7.2. Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin zostaja powiadomione o potwierdzeniu lub
odmowie udzielenia homologacji, z wyszczeg6lnieniem zmian, zgodnie z procedurg okreslong w pkt 4.3 powy-
7gj.

7.3. Organ udzielajacy homologacji typu powiadamia pozostale Umawiajace si¢ Strony o rozszerzeniu homologagji

przy uzyciu formularza zawiadomienia przedstawionego w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu. Kazdemu
takiemu rozszerzeniu organ ten nadaje numer seryjny, zwany numerem rozszerzenia.

8. Zgodnos¢ produkeji

8.1. Procedury zgodnosci produkcji muszg by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w dodatku 1 do Porozumienia
(E/ECE/TRANS/505Rev.3) i nastepujacymi wymogami:

8.2. Organ, ktéry udzielit homologagji typu, moze w dowolnym czasie dokona¢ weryfikacji zgodnosci produkcji
w kazdej jednostce produkcyjnej. Normalna czgstotliwo$¢ takich weryfikacji wynosi co najmniej raz na rok.

9. Sankgje z tytutu niezgodnosci produkcji

9.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostaé cof-
nigta w razie niespelnienia wymogéw okreslonych w pkt 8.
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9.2. Jezeli Umawiajgca si¢ Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong homolo-
gacje, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin,
wykorzystujac w tym celu kopie formularza homologacji z adnotacjg na koricu napisang duzymi literami oraz
opatrzong data i podpisem, o tresci: HOMOLOGACJA COFNIETA”.

10. Ostateczne zaniechanie produkgji

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkcji typu pojazdu homologowanego zgodnie z niniej-
szym regulaminem, informuje o tym organ, ktéry udzielit homologacji. Po otrzymaniu stosownego powiado-
mienia wyzej wymieniony organ powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujgce
niniejszy regulamin za pomoca formularza homologacji zawierajacego na koncu adnotacje napisang duzymi
literami oraz opatrzong data i podpisem: ,ZANIECHANIE PRODUKCJI".

11. Nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badaii homologacyjnych oraz
nazwy i adresy organéw udzielajacych homologacji typu

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji Naro-
déw Zjednoczonych nazwy i adresy placowek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan
homologacyjnych oraz organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym nalezy przesyla¢ wydane w innych
panstwach formularze po§wiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologacji.

12. Przepisy przejsciowe

12.1. Od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 01 Zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych niniejszy regu-
lamin nie moze odméwi¢ udzielenia ani uznania homologacji typu na podstawie niniejszego regulaminu zmie-
nionego serig poprawek 01.

12.2. Od dnia 6 lipca 2022 r. w przypadku typéw pojazdéw kategorii M, i od dnia 6 lipca 2024 r. w przypadku
typoéw pojazdéw innych kategorii niz M; Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie s3 zobowig-
zane do uznawania homologacji typu na podstawie poprzednich serii poprawek, wydanych po raz pierwszy po
dniu 6 lipca 2022 1.

12.3. Do dnia 6 lipca 2022 r. w przypadku typéw pojazdéw kategorii M; i do dnia 6 lipca 2024 r. w przypadku
typéw pojazddw innych kategorii niz M; Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin uznajg homolo-
gacje typu na podstawie poprzednich serii poprawek, wydane po raz pierwszy przed dniem 6 lipca 2022 r.

12.4. Od dnia 6 lipca 2022 r. w przypadku typéw pojazdéw kategorii M, i od dnia 6 lipca 2024 r. w przypadku
typéw pojazdéw innych kategorii niz M; Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie sa zobowig-
zane do uznawania homologacji typu wydanych na podstawie poprzednich serii poprawek do niniejszego regu-
laminu.

12.5. Niezaleznie od powyzszych przepisow przejsciowych Umawiajace si¢ Strony rozpoczynajace stosowanie niniej-
szego regulaminu po dacie wejscia w zycie najnowszej serii poprawek nie sg zobowigzane do uznawania homo-
logacji typu udzielonych zgodnie z poprzednimi seriami poprawek do niniejszego regulaminu/sg zobowigzane
jedynie do uznawania homologacji typu udzielonych zgodnie z serig poprawek 01.

12.6. Niezaleznie od przepiséw pkt 12.4 Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal uznaja homolo-
gacje typu udzielone na podstawie poprzednich serii poprawek do niniejszego regulaminu w przypadku pojaz-
déw/ukladow pojazdow, ktérych nie dotyczg zmiany wprowadzone w serii poprawek 01.

12.7. Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin moga udziela¢ homologacji typu zgodnie z wszelkimi
poprzednimi seriami poprawek do niniejszego regulaminu ().

12.8. Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nadal udzielaja rozszerzen istniejgcych homologacji zgod-
nie z dowolng z poprzednich serii poprawek do niniejszego regulaminu’.

() Uwaga Sekretariatu: brzmienie zostalo dostosowane zgodnie z decyzjag WP.29 podjeta na posiedzeniu w listopadzie 2020 r. (ECE[
TRANS/WP.29/1155, pkt 92 i 93 oraz dokument nieformalny WP.29-182-11).
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ZALACZNIK 1

Zawiadomienie

(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez:  Nazwa organu administragji:

dotyczace: () homologadji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji

ostatecznego zaniechania produkcji

typu pojazdu w zakresie systemu monitorowania ci$nienia w oponach na podstawie regulaminu ONZ nr 141.

Nr homologacji: ......oovviiiiiiiiii i NI TOZSZEIZEIA: v nve ettt et et et e nieeas

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu:

2 Typ pojazdu (uwzglednione warianty, jezeli WyStEPUJ): ... evennineini e
3. Nazwaiadres ProdUCEIIEAL ... ..o.ut ittt et

4. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach):

5. Pojazd przedstawiono do homologacji w dniti: ..........ooeiiiiiii i
6. Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badafi homologacyjnych: ...l
7. Datasprawozdania Z badan: ...........oiiiiiii e
8. Numer sprawozdania Z badan: ..ot
9. Krotki opis typu POJAZAUL .. ...

9.1. Masa pojazdu w czasie badania:
OF PrZEAIMIAT ..ottt
O8 AIUGAT L. ettt e e
O tIZECIAI ..ottt e
L@ T A P
O8 PIata ettt e e
OF SZOSLAT ..ottt
itp.
OGO eI e
(") Numer identyfikujacy panstwo, ktére udzielifo homologacji/rozszerzytlo homologacje/odméwito udzielenia homologacji/cofngto

homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).
(*) Niepotrzebne skreslic.
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9.2. Klasa opony, oznaczenie i rozmiary kota zespolu standardowego: ...

9.3. Krétki opis systemu monitorowania ci$nienia w oponach? | systemu uzupelniania ci$nienia w oponach? | central-
nego ukladu pompowania opon?, w tym wdrozonych $rodkéw majacych na celu uniknigcie niezamierzonego uru-
chomieniu funkcji resetowania zgodnie z pkt 5.1.6, w stosownych przypadkach ...

10.  Wyniki badan:

10.1. Zgodnie z zalgcznikiem 3 do niniejszego regulaminu (TPMS), w stosownych przypadkach?

Zmierzony
czas do ostrzezenia
(mmss)

,Badanie odpornosci na przebicie”

,Badanie spadku ci$nienia”

,Badanie nieprawidlowego dzialania”

10.2 Zgodnie z zalacznikiem 4 do niniejszego regulaminu (TPRS/ CTIS), w stosownych przypadkach

Ostrzezenie
o nieprawidlowym
dziataniu wigczone
Czas [s]

Zakoniczono proces
uzupelniania
Czas [s]

Poczatek uzupeliania
Czas [s]

JFunkcja uzupelniania”

,Ostrzezenie o nieprawidlowym
dzialaniu”

11.  Umiejscowienie znaku HOMOLOGAGH: .. ....vuitint it
12.  Powdd (powody) rozszerzenia homologacji (w stosownych przypadkach): ...
13.  Homologacja zostala udzielona/ rozszerzona/ odméwiono udzielenia homologacji/ homologacje cofnigto?..........
T4, MIGISCOWOSCE: .. ..ottt ettt ettt et et et e ettt e e e e e
T - -
D T o

17.  Wykaz dokumentéw zlozonych organowi udzielajgcemu homologacji typu, ktéry udzielit homologacji, jest zala-
czony do niniejszego zawiadomienia i jest dostgpny na zadanie.
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ZALACZNIK 2

Uklady znakow homologacji

(zob. pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

3 141R - 012439

wlw

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu otrzymal, w odniesieniu do systemu
monitorowania ci§nienia w oponach, homologacje w Niderlandach (E 4) o numerze 012439, zgodnie z regulaminem ONZ
nr 141. Dwie pierwsze cyfry numeru homologacji wskazuja, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu
ONZ nr 141 zmienionego serig poprawek 01.
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ZALACZNIK 3
Wymogi w zakresie badania systeméw monitorowania ci$nienia w oponach (TPMS)
1. Warunki badania

1.1. Uwagi og6lne

W przypadku gdy zaréwno TPRS, jak i TPMS sa zamontowane w pojezdzie, podczas badania TPMS zgodnie
z badaniami okreSlonymi w niniejszym zalgczniku TPRS nalezy dezaktywowaé przed rozpoczgciem badania
TPMS. TPRS pozostaje zdezaktywowany podczas badain TPMS i moze zostal ponownie aktywowany po zakon-
czeniu badan TPMS.

W przypadku gdy zaréwno CTIS, jak i TPMS sg zamontowane w pojezdzie, podczas badania TPMS zgodnie
z badaniami okre$lonymi w niniejszym zalgczniku CTIS musi zosta¢ dezaktywowany przed rozpoczeciem bada-
nia TPMS. CTIS pozostaje zdezaktywowany podczas badan TPMS i moze zostaé ponownie aktywowany po
zakonczeniu badan TPMS.

1.2. Temperatura otoczenia.

Temperatura otoczenia musi wynosi¢ od 0 °C do 40 °C.

1.3. Testowa nawierzchnia drogi.
Droga musi mie¢ nawierzchni¢ zapewniajaca dobrg przyczepno$¢. W trakcie badania nawierzchnia drogi musi
by¢ sucha.

1.4, Badania prowadzi si¢ w srodowisku wolnym od zaktécen radiowych.

1.5. Warunki pojazdu.

1.5.1. Masa badanego pojazdu.

Pojazd moze by¢ badany przy dowolnym obcigzeniu, przy rozlozeniu masy pomiedzy osie okreslonym przez
producenta pojazdu, bez przekraczania dopuszczalnej maksymalnej masy przypadajacej na kazda z osi.

W przypadku gdy nie ma mozliwosci uruchomienia lub zresetowania systemu, pojazd nalezy jednak roztadowac.
W przypadku pojazdéw kategorii M; do maksymalnej masy 3 500 kg, M, M3, N;, N, i N; na przednim siedzeniu
(jesli jest w wyposazeniu) oprocz kierowcy moze znajdowacl si¢ druga osoba odpowiedzialna za zapisanie wyni-
kow badan.

Obcigzenie nie moze si¢ zmieniaé w trakcie badania.

1.5.2.  Predkos¢ pojazdu.
TPMS jest kalibrowany i badany dla pojazdéw kategorii M; o masie maksymalnej do 3 500 kg i N;:

a) w zakresie predkosci od 40 km/h do 120 km/h lub maksymalnej predkosci konstrukcyjnej pojazdu, jesli
wynosi ona mniej niz 120 km/h, w przypadku badania odpornosci na przebicie w celu zweryfikowania
wymogdéw pkt 5.2 niniejszego regulaminu; oraz

b) w zakresie predkosci od 40 km/h do 100 km/h lub maksymalnej predkosci konstrukcyjnej pojazdu, jesli jest
mniejsza niz 100 km/h, w przypadku badania spadku ci$nienia w celu zweryfikowania wymogéw pkt 5.3
niniejszego regulaminu oraz w przypadku badania nieprawidtowego dzialania w celu zweryfikowania wymo-
g6w pkt 5.4 niniejszego regulaminu.

TPMS jest kalibrowany i badany dla pojazdéw kategorii My, M3, N, N3, 051 Oy

¢) wzakresie predkosci od 30 km/h do 90 km/h lub maksymalnej predkosci konstrukeyjnej pojazdu, jesli wynosi
ona mniej niz 90 km/h, w przypadku badania odpornosci na przebicie w celu zweryfikowania wymogow
pkt 5.2 niniejszego regulaminu; oraz

d) w zakresie predkosci od 30 km/h do 90 km/h (lub maksymalnej predkosci konstrukcyjnej pojazdu, jesli jest
mniejsza niz 90 km/h) w przypadku badania spadku ci$nienia w celu zweryfikowania wymogéw pkt 5.3
niniejszego regulaminu oraz w przypadku badania nieprawidtowego dzialania w celu zweryfikowania wymo-
g6w pkt 5.4 niniejszego regulaminu.
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W trakcie badania testuje si¢ pelen zakres predkosci.

W pojazdach wyposazonych w regulator predkosci jazdy (tempomat) urzadzenie pozostaje wylaczone w trakcie
badania.

1.5.3.  Polozenie obreczy.

Obrecze mogg by¢ umieszczone w dowolnym polozeniu kota, zgodnie z odpowiednimi instrukcjami i ogranicze-
niami okreslonymi przez producenta pojazdu.

1.5.4.  Pozycja postojowa.

W zaparkowanym pojezdzie opony musza by¢ osloniete przed bezposrednim dziataniem $wiatla stonecznego.
Miejsce postojowe musi by¢ ostonigte od wiatru, ktéry moze mie¢ wplyw na wyniki badania.

1.5.5.  Uzycie pedalu hamulca.

Czasu jazdy nie nalicza si¢ w trakcie uzywania hamulca przy poruszaniu si¢ pojazdu.

1.5.6.  Opony.

Pojazd testuje si¢ z oponami zamontowanymi w pojezdzie zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu. Do bada-
nia nieprawidtowego dziatania TPMS mozna jednak uzy¢ opony zapasowej.

1.5.7.  Osie podnoszone:

Jezeli pojazd jest wyposazony w 0§ podnoszong (osie podnoszone), osie podnoszone muszg by¢ catkowicie
opuszczone w taki sposéb, aby opony stykaly si¢ z podtozem podczas badania.

1.6. Dokladno$¢ urzadzefi do pomiaru ci$nienia.

Doktadno$¢ urzadzen do pomiaru ci$nienia stosowanych w badaniach, o ktérych mowa w niniejszym zalaczniku,
musi wynosi¢ co najmniej +/-3 kPa.

2. Procedura badania

Badanie wykonuje si¢ przy predkosci w zakresie zgodnym z pkt 1.5.2 niniejszego zalacznika, przynajmniej jeden
raz dla badanego przypadku zgodnie z pkt 2.6.1 niniejszego zalgcznika (,badanie odpornosci na przebicie”) oraz
przynajmniej jeden raz dla badanego przypadku zgodnie z pkt 2.6.2 niniejszego zalacznika (,badanie spadku cis-
nienia”).

2.1. Przed napompowaniem opon pojazdu nalezy ustawi¢ pojazd na zewnatrz, w temperaturze otoczenia, z silnikiem
wylaczonym, ostoniety przed bezposrednim dzialaniem $wiatla stonecznego i niewystawiony na dzialanie wiatru
i innych czynnikéw grzejacych lub chtodzacych, przez co najmniej jedng godzing dla pojazdéw kategorii M, i N,
i co najmniej 4 godziny dla pojazdéw kategorii M,, M3, Ny, N3, O; 1 O,. Opony pojazdu nalezy napompowaé
zgodnie z zalecanym przez producenta pojazdu ci$nieniem napompowania opony zimnej (P..), przestrzegajac
zalecent producenta pojazdu dotyczacych predkosci, obciazenia i polozenia opon. Wszystkie pomiary ci$nienia
prowadzone s3 z uzyciem tych samych urzadzen.

2.2. Przy pojezdzie nieruchomym i wytaczniku zaptonu w pozycji zablokowanej (,Lock”) lub wylaczonej (,Off"), prze-
stawi¢ wylacznik zaplonu do pozycji wlaczonej (,On”) lub do jazdy (,Run”). System monitorowania ci$nienia
w oponach przeprowadza test zaréwki kontrolki niskiego ci$nienia, jak okreslono w pkt 5.5.2 niniejszego regula-
minu. Ten ostatni wymag nie ma zastosowania do kontrolek znajdujacych si¢ we wspdlnej przestrzeni.

2.3. W stosownych przypadkach nalezy uruchomic lub zresetowa¢ system monitorowania ci$nienia w oponach, zgod-
nie z zaleceniami producenta pojazdu i zweryfikowaé w szczegdlnosci Srodki zapobiegajace przypadkowemu uru-
chomieniu funkcji resetowania zgodnie z pkt 5.1.6.

2.4. Etap uczenia si¢/nagrzewania opon
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2.4.1. Dla pojazdéw kategorii M; o masie maksymalnej do 3 500 kg i N; nalezy prowadzi¢ pojazd przez co najmniej 20
minut, w zakresie predkosci okre$lonym w pkt 1.5.2 niniejszego zalgcznika, przy Sredniej predkosci 80 km/h
(10 kmjh). Predkos¢ pojazdu moze si¢ znalezé poza okreSlonym zakresem lacznie przez maksymalnie dwie
minuty tego etapu.

Dla pojazdéw kategorii M,, M, N,, N3, O5 i O, nalezy prowadzi¢ pojazd przez co najmniej 120 minut, w zakresie
predkosci okreslonym w pkt 1.5.2 niniejszego zalacznika, przy Sredniej predkosci 60 km/h (£10 km/h). Predkosé
pojazdu moze si¢ znalez¢ poza okreslonym zakresem lgcznie przez maksymalnie dwie minuty tego etapu.

2.4.2.  Wedlug uznania placowki technicznej, jezeli badanie prowadzone jest na torze (okraglym/owalnym), ze skretami
tylko w jednym kierunku, badanie opisane w pkt 2.4.1 powyzej powinno by¢ réwno podzielone (+/- 2 min.) na
jazde w obu kierunkach.

2.4.3. W ciagu pigciu minut po zakoficzeniu etapu adaptacji nalezy zmierzy¢ ci$nienie w oponie cieptej, z ktérej spusz-
czone zostanie powietrze. Ci$nienie w oponie cieplej jest odnotowywane jako warto$¢ Py,,m. Warto$¢ ta uzywana
jest w dalszych obliczeniach.

2.5. Etap spuszczania powietrza

2.5.1.  Przebieg badania odpornosci na przebicie w celu zweryfikowania wymogéw pkt 5.2 niniejszego regulaminu.

Zgodnie z wymogami okreslonymi w pkt 5.1.5 spusci¢ powietrze z jednej z opon pojazdu w ciggu pigciu minut
od pomiaru ci$nienia w oponie cieplej, jak opisano powyzej w pkt 2.4.3, do osiagniecia wartosci Py - 20 % lub
minimalnej wartosci ci$nienia:

a) 150 kPa dla pojazdow kategorii M, o masie maksymalnej do 3 500 kg i N;, wyposazonych w opony klasy C1;
lub
b) 220 kPa dla pojazdéw kategorii M, o masie maksymalnej do 3 500 kg i N,, wyposazonych w opony klasy C2;

zaleznie od tego, ktdra z tych wartosci jest wyzsza, tj. Py Po stabilizacji, trwajacej od dwéch do pieciu minut,
ci$nienie Py sprawdza si¢ ponownie i w razie koniecznosci koryguje.

2.5.2.  Przebieg badania spadku ci$nienia w celu zweryfikowania wymogdéw pkt 5.3 niniejszego regulaminu

Dla pojazdéw kategorii M; o masie maksymalnej do 3 500 kg i N;, wyposazonych w opony klasy C1, spusci¢
powietrze ze wszystkich opon pojazdu w ciagu pigciu minut od pomiaru ci$nienia w oponie cieplej, jak opisano
powyzej w pkt 2.4.3, do osiggniecia wartosci P, tj. wartosci Pyarm - 20 % z uwzglednieniem dodatkowego spusz-
czenia powietrza o wartosci 7 kPa, lub minimalnej wartosci ci$nienia réwnej 150 kPa. Po stabilizacji, trwajacej od
dwoch do pigciu minut, ci$nienie Py, sprawdza si¢ ponownie i w razie koniecznosci koryguje.

Dla pojazdéw kategorii M; o masie maksymalnej do 3 500 kg i N;, wyposazonych w opony klasy C2, spusci¢
powietrze ze wszystkich opon pojazdu w ciggu pigciu minut od pomiaru ci$nienia w oponie cieplej, jak opisano
powyzej w pkt 2.4.3, do osiggniecia wartosci P, tj. wartosci Pyam - 20 % z uwzglednieniem dodatkowego spusz-
czenia powietrza o wartoci 7 kPa, lub minimalnej wartoSci ci$nienia réwnej 220 kPa. Po stabilizacji, trwajacej od
dwoch do pigciu minut, ci$nienie P, sprawdza si¢ ponownie i w razie koniecznosci koryguje.

Dla pojazdéw kategorii M,, M3, N,, N3, O3 i O, spusci¢ powietrze ze wszystkich opon w ciggu 15 minut od
pomiaru ci$nienia w oponie cieplej, jak opisano powyzej w pkt 2.4.3, do osiagnigcia wartosci P, tj. Wartosci

Pyarm — 20 % z uwzglednieniem dodatkowego spuszczenia powietrza o wartosci 7 kPa. Po stabilizacji, trwajacej
od 5 do 10 minut, ci$nienie P, sprawdza si¢ ponownie i w razie koniecznosci koryguje.

2.6. Etap wykrywania niskiego ci$nienia w oponach

2.6.1.  Przebieg badania odpornosci na przebicie w celu zweryfikowania wymogéw pkt 5.2 niniejszego regulaminu.
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2.6.1.1. Prowadzi¢ pojazd na dowolnym odcinku trasy testowej (nie musi by¢ to jazda ciggla). Laczny czas jazdy musi
wynosi¢ 10 minut lub trwa¢ do momentu zapalenia si¢ kontrolki niskiego ci$nienia, zaleznie od tego, co nastepuje
weczesniej.

2.6.2.  Przebieg badania spadku ci$nienia w celu zweryfikowania wymogéw pkt 5.3 niniejszego regulaminu

2.6.2.1. Prowadzi¢ pojazd na dowolnym odcinku trasy testowej. Po co najmniej 20 minutach, ale nie dluzej niz po 40
minutach, zatrzymaé pojazd catkowicie, wylaczy¢ silnik, wyja¢ kluczyk ze stacyjki, odczekaé co najmniej 1
minutg, ale nie dtuzej niz 3 minuty. Wznowi¢ badanie. Laczny czas jazdy musi wynosi¢ 60 minut w warunkach
opisanych w pkt 1.5.2 powyzej lub trwa¢ do momentu zapalenia si¢ kontrolki niskiego ci$nienia, zaleznie od
tego, co nastgpuje wczesniej.

2.6.3.  Jezeli kontrolka niskiego ci$nienia nie zapalila si¢, badanie nalezy przerwac.

2.7. Swiecaca kontrolka ostrzegawcza niskiego ci$nienia

2.7.1.  Dla pojazdéw kategorii M; o masie maksymalnej do 3 500 kg oraz N,

Jezeli kontrolka niskiego ci$nienia zapalita si¢ w trakcie procedury opisanej w pkt 2.6 powyzej, nalezy przestawi¢
wylacznik zaplonu do pozycji wylaczonej lub zablokowanej. Po okresie pigciu minut przestawi¢ ponownie
wylacznik zaplonu pojazdu do pozycji wlaczonej (do jazdy). Kontrolka musi si¢ zapalid i pali¢ sig, dopoki wylacz-
nik zaplonu pozostaje w pozycji wlaczonej (do jazdy).

2.7.2.  Dla pojazdow kategorii M,, M3, N,, N3, 051 Oy

Jezeli kontrolka niskiego ci$nienia zapalita si¢ w trakcie procedury opisanej w pkt 2.6 powyzej, nalezy przestawi¢
wylacznik zaplonu do pozycji wylaczonej lub zablokowanej. Po okresie pigciu minut przestawi¢ ponownie
wylacznik zaptonu pojazdu do pozycji wlaczonej (do jazdy). Kontrolka musi si¢ zapali¢ w ciagu dziesigciu minut
i pali¢ si¢, dopdki wylgcznik zaptonu pozostaje w pozycji wlaczonej (do jazdy).

2.8. Napompowa¢ wszystkie opony pojazdu do zalecanego przez producenta ci$nienia napompowania opony zimne;j.
Zresetowac system, zgodnie z instrukcjami producenta pojazdu. Sprawdzié, czy kontrolka zgasta. Jesli jest to nie-
zbedne, prowadzi¢ pojazd do czasu zga$nigcia kontrolki. Jezeli kontrolka nie zga$nie, przerwaé badanie.

2.9. Powtérzenie etapu spuszczania powietrza

Badanie mozna powtérzy¢, przy tym samym lub réznym obcigZeniu, korzystajac z odpowiednich procedur bada-
nia okreslonych w pkt 2.1-2.8 powyzej, gdy dana opona (dane opony) pojazdu jest (s3) niewystarczajgco napom-
powana (napompowane), zgodnie z przepisami w pkt 5.2 lub 5.3 niniejszego regulaminu, zaleznie od tego, ktére
przepisy maja zastosowanie.

3. Wykrywanie nieprawidlowego dzialania TPMS

3.1. Nalezy przeprowadzi¢ symulacje nieprawidlowego dziatania TPMS, przykladowo odlaczajac Zrédto zasilania od
dowolnego elementu TPMS, rozlgczajac polaczenia elektryczne miedzy elementami TPMS lub montujac w pojez-
dzie opong lub kolo niekompatybilne z TPMS. Przeprowadzajac symulacje nieprawidtowego dziatania TPMS, nie
rozlgcza si¢ polgczen elektrycznych kontrolek.

3.2. Prowadzi¢ pojazd przez facznie najwyzej dziesie¢ minut (nie musi by¢ to jazda ciggla) na dowolnym odcinku trasy
testowej.
3.3. Laczny czas jazdy, o ktérej mowa w pkt 3.2, musi wynosi¢ dziesig¢ minut lub trwaé do momentu zapalenia si¢

kontrolki nieprawidlowego dziatania TPMS, zaleznie od tego, co nastepuje wczesnie;j.
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3.4, Jezeli kontrolka nieprawidlowego dzialania TPMS nie zapalita si¢ zgodnie z wymogami w pkt 5.4 niniejszego
regulaminu, nalezy przerwac badanie.

3.5. Dla pojazdéw kategorii M; o masie maksymalnej do 3 500 kg oraz N,

Jezeli kontrolka nieprawidlowego dzialania TPMS zapali si¢ w trakcie procedury opisanej w pkt 3.1-3.3 powyzej,
nalezy przestawi¢ wylacznik zaptonu do pozycji wlaczonej lub zablokowanej. Po pigciu minutach przestawi¢
ponownie wylacznik zaplonu pojazdu do pozycji wlaczonej (do jazdy). Kontrolka nieprawidtowego dziatania
TPMS musi sygnalizowaé ponownie nieprawidlowe dzialanie i pali¢ si¢, dopdki wylacznik zaptonu pozostaje
w pozycji wlaczonej (do jazdy).

3.6. Dla pojazdéw kategorii M,, M3, Ny, N3, O3 1 Oy

Jezeli kontrolka nieprawidlowego dzialania TPMS zapali si¢ w trakcie procedury opisanej w pkt 3.1-3.3 powyzej,
nalezy przestawi¢ wylacznik zaptonu do pozycji wlaczonej lub zablokowanej. Po pigciu minutach przestawié
ponownie wylacznik zaplonu pojazdu do pozycji wlaczonej (do jazdy). Kontrolka nieprawidlowego dziatania
TPMS musi zasygnalizowaé ponownie nieprawidlowe dzialanie w ciagu dziesigciu minut i pali¢ si¢, dopdki
wylacznik zaplonu pozostaje w pozycji wlaczonej (do jazdy).

3.7. Przywréci¢ TPMS do normalnego dzialania. Jezeli jest to konieczne, prowadzi¢ pojazd do czasu zgasnigcia syg-
nalu ostrzegawczego. Jezeli sygnal ostrzegawczy nie zgast, nalezy przerwaé badanie.

3.8. Badanie mozna powtdrzy¢, korzystajac z procedur badania okreslonych w pkt 3.1-3.6 powyzej, przy czym kazde
takie badanie jest ograniczone do symulacji jednego przypadku nieprawidtowego dzialania.
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ZALACZNIK 4

Wymogi dotyczace badan systeméw uzupelniania ci$nienia w oponach (TPRS) i centralnych syste-
mow pompowania opon (CTIS)

1. Warunki badania

1.1. Temperatura otoczenia.

Temperatura otoczenia musi wynosi¢ od 0 °C do 40 °C.

1.2.  Testowa nawierzchnia drogi

Badania przeprowadza si¢ na rownomiernym podlozu.
1.3.  Warunki pojazdu

1.3.1. Masa badanego pojazdu
Kazdy stan masy, dla ktérego pojazd uzyskatl legalng homologacje.

1.3.2. Prowadzenie pojazdu
Badania nalezy przeprowadzaé na postoju.

W przypadku pojazdéw kategorii O i O4 nalezy zapewni¢ zasilanie elektryczne i pneumatyczne.

1.3.3. Pozycja postojowa

W zaparkowanym pojezdzie opony musza by¢ ostonigte przed bezposrednim dzialaniem $wiatla stonecznego.

1.4.  Opony

Pojazd testuje si¢ z oponami zamontowanymi w pojezdzie zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu.

1.5. Dokladno$¢ urzadzen do pomiaru ci$nienia

Dokladnos¢ urzadzen do pomiaru ci$nienia stosowanych w badaniach, o ktérych mowa w niniejszym zalgczniku, musi
wynosi¢ co najmniej +/-10 kPa.

Wszystkie pomiary ci$nienia prowadzone s3 z uzyciem tych samych urzadzen.
2. Procedura badania

2.1.  Kondycjonowanie pojazdu.

Zbiornik ci$nieniowy (zamocowana instalacja) musi by¢ wypelniony zgodnie z regulaminem ONZ nr 13, seria 11,
suplement 16, biorgc pod uwage warto$ci graniczne ci$nienia w zbiorniku. Przed badaniem nalezy zapewni¢, aby
kazde koto pojazdu obrécito si¢ co najmniej dziesigciokrotnie. Pojazd nalezy ustawi na zewngatrz, w temperaturze
otoczenia, z silnikiem wylaczonym, ostonigtym przed bezposrednim dziataniem $wiatta stonecznego, niewystawio-
nym na dzialanie wiatru i innych czynnikéw grzejacych lub chtodzacych, przez co najmniej jedng godzing.

2.2.  Sprawdzenie dzialania systemu uzupelniania
Napompowac opony pojazdu do zalecanego przez producenta ci$nienia napompowania opony zimnej (Pr.).
Spusci¢ powietrze z jednej z opon o 20 %, ale nie wigcej niz 50 kPa ponizej zalecanego przez producenta ci$nienia
napompowania opony zimnej (Pr.).

2.2.1. Sprawdzenie uzupelniania zgodnie z rys. 1

Sprawdzié, czy w ciagu 2 minut TPRS/CTIS rozpoczyna uzupelnianie i wlacza si¢ sygnal optyczny uzupelniania opi-
sany przez producenta.
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Proces uzupelniania nalezy zakonczy¢ w ciggu 8 minut od jego rozpoczecia, a opisany przez producenta sygnal
optyczny uzupelniania musi by¢ wylaczony natychmiast po zakonczeniu tego procesu.

Po zakoriczeniu procesu uzupelniania nalezy sprawdzié, czy ci$nienie w oponach miesci si¢ w zakresie £5 % zaleca-
nego przez producentéw ci$nienia napompowania opony zimnej P..

Rysunek 1
Kontrola uzupelniania

.. Punkt poczatkowy uzupelniania
P Fuzkt aktywasii Sygnal ostrzegawczy o uzupelnianiu

P } !

] \ -
Spuszczenie

powietrza 0 20 %
(maks. 50 kPa)

to t1 t2

maks. 2 min maks. 8 min

2.3.  Sprawdzi¢ dzialanie funkdji ostrzegania o nieprawidlowym dzialaniu systemu zgodnie z rys. 2
Napompowa¢ opony pojazdu do zalecanego przez producenta ci$nienia napompowania opony zimnej (Pr).

Spuszczaé powietrze w sposob ciagly z uktadu lub jednej opony o 20 %, ale nie wiecej niz 50 kPa ponizej zaleca-
nego przez producenta ci$nienia napompowania opony zimnej (Pre.).

W ciggu 2 minut system rozpoczyna uzupelnianie i wlgcza sygnal optyczny uzupelniania opisany przez producenta

W ciggu 8 minut od rozpoczecia uzupelniania optyczny sygnatl nieprawidtowego dziatania opisany przez produ-
centa powinien by¢ wigczony.

Rysunek 2

Sprawdzanie funkcji ostrzegania przed nieprawidlowym dzialaniem systemu

Punkt poczatkowy uzupelniania Sygnal ostrzegawczy o

p Punkt aktywacji Sygnal ostrzegawczy o nieprawidlowym dzialaniu
uzupelnianiu |
Prec {} ¥ V

G \
Spuszczenie
powietrza o 20 %
(maks. 50 kPa)

to t1 t

maks. 2 min maks. 8 min

——
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1.1.

1.2.

2.1.

ZALACZNIK 5

Zgodno$¢ pojazdéw ciagnacych i pojazdéw ciagnietych w odniesieniu do transmisji danych okreslo-
nej w normie ISO 11992

A. Transmisja danych TPMS mi¢dzy pojazdem ciagnacym a pojazdem ciggnigtym (pojazdami ciaggnigtym)
Uwagi og6lne

Wymogi zawarte w czesci A niniejszego zalacznika majg zastosowanie wylacznie do pojazdéw ciagnacych i pojaz-
déw ciggnietych wyposazonych w interfejs komunikacyjny opisany w pkt 5.6.1.1 niniejszego regulaminu.

Niniejszy zalgcznik okre$la wymogi majace zastosowanie do pojazdu ciagnacego i pojazdu ciagnigtego w odniesie-
niu do obstugi komunikatéw okreslonych w normie ISO 11992-2:2014

Parametry okre§lone w normie ISO 11992-2:2014 przekazywane przez interfejs komunikacyjny musza by¢ obstu-
giwane w nastepujacy sposéb:

Nastgpujace funkcje i zwigzane z nimi komunikaty to funkcje, ktore musza by¢ obstugiwane przez pojazd ciggnacy
lub pojazd ciagniety, stosownie do przypadku:

. Komunikaty przekazywane z pojazdu ciagnacego do pojazdu ciggnigtego, jesli sa obstugiwane:

Funkcja/parametr Odniesienie w normie 1SO 11992-2:2014

Status biegu wstecznego EBS12
bajt 2 bity 5-6

Predkos$¢ pojazdu wynikajaca z predkosci kot w ukladzie | EBS12
hamulcowym bajty 7-8

Czas[Data — Sekundy TD11 bajt 1
Czas/Data — Minuty TD11 bajt 2
Czas|/Data — Godziny TD11 bajt 3
Czas[Data — Miesigce TD11 bajt 4

/

[

/

Czas[Data — Dziefi TD11 bajt 5
Czas[Data — Rok TD11 bajt 6

Czas|Data — Lokalne przesunigcie minut TD11 bajt 7

Czas[Data — Lokalne przesunigcie godzin TD11 bajt 8
Indeks danych identyfikacyjnych RGE12 bajt 5

Zawarto$¢ danych identyfikacyjnych RGE12 bajt 6

Uwaga: W odniesieniu do definicji parametréw komunikatu TD11 istnieje znana niespdjno$¢ migdzy normami
SAEJ193911SO 11992. Do celéw zgodnosci z niniejszym regulaminem stosuje si¢ definicje komunikatu
TD11 zawartg w normie ISO 11992-2:2014.

. Obowiazkowe komunikaty przekazywane z pojazdu ciagnigtego do pojazdu ciagnacego:

Funkcjafparametr Odniesienie w normie 1SO Odniesienie do punktéw niniejszego
unkejajp 11992-2:2014 regulaminu ONZ
Stan ci$nienia w oponach EBS23 Pkt 5.2.4
1 Pkt 5.3.5
bajt 1 bity 1-2
T Pkt 5.4.3
Identyfikacja opony/kola (ci$nienie) EBS23 bajt 2 Pkt 5.2.4
Pkt 5.3.5

Pkt 5.4.3
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2.1.3. Komunikaty przekazywane z pojazdu ciggnigtego do pojazdu ciggnacego, jesli sa obstugiwane:

2.2.

Funkcja/parametr

Odniesienie w normie ISO 11992-2:2014

Identyfikacja opony/kota (do ci$nienia EBS23)

EBS23 bajt 2

Ci$nienie w oponach

EBS23 bajt 5

Identyfikacja opony/kota
(do RGE23)

RGE23 bajt 1

Temperatura opony

RGE23 bajty 2-3

Wrykrywanie wyciekéw powietrza

RGE23 bajty 4-5

Wykrywanie ci$nienia progowego w oponach

RGE23
bajt 6 bity 1-3

Stan zasilania modulu opony

RGE23
bajt 6 bity 4-5

Indeks danych identyfikacyjnych

RGE23 bajt 7

Zawarto$¢ danych identyfikacyjnych

RGE23 bajt 8

. ECU pojazdu ciggnietego przekazujgcy komunikaty EBS23 i RGE23 sklada komunikaty EBS23 i RGE23 z danych

TPMS otrzymanych z ECU zapewniajacego funkcjonalno$¢ TPMS oraz danych z innych zrédel.

Sygnaly inne niz stan ci$nienia w oponach (EBS23 bajt 1 bity 1-2) w ramach komunikatéw EBS23 i RGE23 s3 prze-
kazywane ze wskazaniem ,niedostepny” w przypadku, gdy ECU zapewniajacy funkcjonalno$¢ TPMS nie dostarcza

takich danych.

Jezeli pojazd ciagniety przekazuje nastgpujace komunikaty, pojazd ciaggnacy musi przekazaé kierowcy ostrzezenie

o niskim ci$nieniu w oponach:

Funkcja/parametr

Odniesienie w normie ISO 11992-2:2014

Wymagane ostrzezenie
kierowcy

Stan ci$nienia w oponach

(do wskazania ostrzezenia
o niskim cisnieniu w oponach)

EBS23 bajt 1
bit 1-2

(00, — niedostateczne ci$nienie w oponach)

Odniesienia do pkt 5.2.3,
5.2.4,5.3.4,5.3.5.0raz 5.5.2
w niniejszym regulaminie
ONZ

Identyfikacja opony/kola
(odpowiada stanowi cisnienia
w oponach)

EBS23 bajt 2

(XXXXXXXX, — rzeczywisty identyfikator
opony/kota)

LUB

(00000000, — nie okreslono identyfikatora
opony/kota lub koto niezdefiniowane i 0§ > 15,,)

LUB

(11111111, — identyfikator opony/kota
niedostepny lub koto = 15,5108 = 15,)

Odniesienia do pkt 5.2.3,
5.2.4,5.3.4,5.3.5.0raz 5.5.2
w niniejszym regulaminie
ONZ
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2.3.

2.4.

2.5.

Jezeli pojazd ciagniety przekazuje nastepujace komunikaty, pojazd ciagnacy musi przekazaé kierowcy ostrzezenie
o nieprawidlowym dzialaniu TPMS:

Wymagane ostrzezenie
kierowcy

Odniesienia do pkt 5.4.1,
5.4.215.5.2 w niniejszym
regulaminie ONZ

Funkcja/parametr Odniesienie w normie ISO 11992-2:2014

EBS23 bajt 1

bit 1-2

(10, — wskaznik bledu)
EBS23 baijt 2

(XXXXXXXX, — rzeczywisty identyfikator
opony/kota)

LUB

(00000000, — nie okreslono identyfikatora
opony/kota lub koto niezdefiniowane i 0§ > 15,)

LUB

(11111111, — identyfikator opony/kota
niedostepny lub kolo = 15,51 0§ = 15,)

Stan ci$nienia w oponach

(w przypadku nieprawidtowego
dziatania TPMS)

Identyfikacja opony/kota
(odpowiada stanowi cisnienia
w oponach)

Odniesienia do pkt 5.4.1,
5.4.215.5.2 w niniejszym
regulaminie ONZ

. Pojazd ciaggniety musi przekazaé warto$¢ ,wskaznika bledu” dotyczaca ci$nienia w oponach w ciagu 10 minut facz-

nego czasu jazdy (zgodnie z pkt 5.4.1 niniejszego regulaminu) dla kazdego scenariusza, w ktérym nie mozna prze-
kaza¢ wiarygodnego stanu ci$nienia w oponie (tj. wystarczajacego lub niewystarczajgcego ci$nienia w oponie).

Nalezy zauwazy¢, ze zanim pojazdy ciaggniete musialy spelni¢ wymogi niniejszego regulaminu, niektére z nich prze-
niosly stan ci$nienia w oponach ,niedostgpny” do niektérych z tych scenariuszy, w tym w sytuacji, gdy pojazd ciag-
niety nie miat funkcji umozliwiajacej monitorowanie ci$nienia w oponach. Pojazdy ciagniete, od ktérych wymaga
si¢ w przyszlosci zgodnosci z niniejszym Regulaminem, przesylaja zamiast tego ,wskaznik bledu” dla tych scenariu-
SZy.

Nalezy zauwazy¢, ze pojazd ciggnacy nie musiatby wySwietla¢ wskazania nieprawidlowego dzialania TPMS pojazdu
ciagnietego, jezeli w alternatywnym interfejsie komunikacyjnym dostgpne sa wiarygodne informacje z TPMS
pojazdu ciagnigtego.

W przypadku wykrycia trwalej awarii w linii komunikacyjnej pojazd ciagnacy musi wyswietli¢ sygnal wskazujacy
nieprawidlowe dzialanie TPMS pojazdu ciggnigtego.

Nalezy zauwazy¢, ze pojazd ciggnacy nie musialby wyswietla¢ wskazania nieprawidlowego dzialania TPMS pojazdu
ciagnietego, jezeli w alternatywnym interfejsie komunikacyjnym dostepne sa wiarygodne informacje z TPMS
pojazdu ciagnigtego.

Jezeli wiarygodny stan ci$nienia w oponach jest czasowo niedostgpny (tj. niedostgpny przez mniej niz 10 minut tgcznego
czasu jazdy), pojazd ciggniety musi przekazywac nastepujace komunikaty:

13.9.2021

Funkcja/parametr

Odniesienie w normie ISO 11992-2:2014

Wymagane ostrzezenie

kierowcy
Stan ci$nienia w oponach EBS23 bajt 1 Nie dotyczy
(Dane TPMS sg chwilowo bit 1-2
niedostepre) (11, — niedostepny)
Identyfikacja opony/kota EBS23 bajt 2 Nie dotyczy

(odpowiada stanowi cisnienia
w oponach)

(XXXXXXXX, — rzeczywisty identyfikator
opony/kota)

LUB

(00000000, — nie okreslono identyfikatora
opony/kota lub koto niezdefiniowane i 0§ > 15,)

LUB

(11111111, — identyfikator opony/kota
niedostepny lub koto = 15,51 0§ = 15,)
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Uwaga: Punkt 2.3.1 cz¢ci A niniejszego zalacznika okresla wymagane warto$ci przekazywane w przypadku, gdy
wiarygodny stan ci$nienia w oponach jest niedostepny przez dluzszy czas.

2.6.  Obsluga wszystkich innych komunikatéw okreslonych w normie ISO 11992-2:2014 jest opcjonalna dla pojazdu
ciggnacego i pojazdu ciggnigtego, chyba ze wymagaja tego inne regulaminy.

B. Transmisja danych migdzy (i) ECU pojazdu ciagnigtego stanowigcym czg$¢ polaczenia punkt-punkt z pojazdem
ciagngcym (ECU bramki pojazdu ciggnigtego) oraz (ii) ECU pojazdu ciggnietego zapewniajgcym funkcjonalnosé
TPMS

1. Uwagi ogélne

1.1.  Wymogi zawarte w cz¢sci B niniejszego zalacznika majg zastosowanie wylacznie do pojazdéw ciagnigtych wyposa-
zonych w interfejs komunikacyjny opisany w pkt 5.6.1.2 niniejszego regulaminu.

1.2. W niniejszym zalgczniku okreslono wymogi majace zastosowanie do ECU bramki pojazdu ciagnigtego oraz ECU
zapewniajacego funkcjonalno$¢ TPMS w odniesieniu do obecnosci interfejsu zgodnego z normg ISO 11898:2015
oraz obstugi komunikatéw okreslonych w normie ISO 11992-2:2014.

2. ECU bramki pojazdu ciagnigtego bedacy czecig polaczenia typu punkt-punkt zapewnia interfejs z ECU, ktory
zapewnia funkcjonalno$¢ TPMS zgodnie z warstwa facza danych i warstwg fizyczng zgodnie z normami ISO
11898-1:201511SO 11898- 2:2016.

2.1.  Poziom przesylu danych CAN dla interfejsu ISO 11898-1:2015 wynosi 250 kbits.

2.2.  Zakonfczenie magistrali zgodnie z norma ISO 11898-2:2015 nalezy skonfigurowaé w pojezdzie zgodnie z instruk-
¢jami producenta dotyczacymi danej instalacji.

2.3.  Polgczenie zasilania udostepnia si¢ ECU pojazdu ciggnigtego, zapewniajac funkcjonalno$¢ TPMS zgodnie z zalece-
niami producenta pojazdu.

2.4.  ECU bramki pojazdu ciagnigtego przekazuje w kierunku ECU z funkcjonalnosciag TPMS pojazdu ciagnigtego wszyst-
kie komunikaty i sygnaly wymagane do realizacji niezawodnej funkcji TPMS.

3. Parametry przekazywane przez interfejs komunikacyjny ISO 11898-1:2015 sa zgodne z norma ISO 11992-2:2014
i s3 obstugiwane w nastepujacy sposob:

3.1. Nastepujgce funkcje i zwigzane z nimi komunikaty musza by¢ obstugiwane przez ECU bramki pojazdu ciggnigtego
lub ECU pojazdu ciggnietego zapewniajacy funkcjonalnos¢ TPMS, stosownie do przypadku:

3.1.1. Komunikaty przekazywane z ECU bramki pojazdu ciagnietego do ECU pojazdu ciagnigtego zapewniajacego funk-
cjonalno$¢ TPMS, jesli sa obstugiwane:

Funkcjafparametr Odniesienie w normie 1SO Odniesienie do punktéw
J4p 11992-2:2014 niniejszego regulaminu ONZ
Stan biegu wstecznego (pojazd ciggnacy) EBS12 Pkt 5.6.1.2
bajt 2 bity 5-6

Predkos¢ pojazdu wynikajaca z predkosci kot EBS12 Pkt 5.6.1.2

w ukladzie hamulcowym (pojazd ciagnacy) bajty 7-8

Indeks danych identyfikacyjnych RGE12 bajt 5 Pkt 5.6.1.2

(pojazd ciggnacy)

Zawarto$¢ danych identyfikacyjnych RGE12 bajt 6 Pkt 5.6.1.2

(pojazd ciagnacy)

Czas|Data — Sekundy (pojazd ciggnacy) TD11 bajt 1 Pkt 5.6.1.2

Czas[Data — Minuty (pojazd ciagnacy) TD11 bajt 2 Pkt 5.6.1.2
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Funkeja/parametr Odniesienie w normie ISO Odniesienie do punktéw
Hnkeajparame 11992-2:2014 niniejszego regulaminu ONZ
Czas/Data — Godziny (pojazd ciggnacy) TD11 bajt 3 Pkt 5.6.1.2
Czas[Data — Miesiace (pojazd ciagnacy) TD11 bajt 4 Pkt 5.6.1.2
Czas[Data — Dzien (pojazd ciggnacy) TD11 bajt 5 Pkt 5.6.1.2
Czas/Data — Rok (pojazd ciggnacy) TD11 baijt 6 Pkt 5.6.1.2
Czas|Data — Lokalne przesunigcie minut (pojazd TD11 bajt 7 Pkt 5.6.1.2
ciagncy)
Czas|Data — Lokalne przesunigcie godzin (pojazd TD11 bajt 8 Pkt 5.6.1.2
ciagnacy)
Predkos¢ pojazdu wynikajaca z predkosci kot EBS21 Pkt 5.6.1.2
w ukladzie hamulcowym (pojazd ciggniety) bajty 3-4
Pozycja osi podnoszonej 1 RGE21 Pkt 5.6.1.2
(pojazd ciagniety) bajt 2 bity 1-2
Pozycja osi podnoszonej 2 RGE21 Pkt 5.6.1.2
(pojazd ciggniety) bajt 2 bity 3-4
Uwaga: W odniesieniu do definicji parametréw komunikatu TD11 istnieje znana niesp6jno$¢ miedzy normami
SAEJ193911SO 11992. Do celéw zgodnosci z niniejszym regulaminem stosuje si¢ definicje komunikatu
TD11 zawartag w normie [SO 11992-2:2014.
3.1.2. Obowigzkowe komunikaty przekazywane z ECU pojazdu ciggnietego zapewniajacego funkcjonalnosé¢ TPMS do
ECU bramki pojazdu ciagnigtego:
Funkdja) ; Odniesienie w normie 1SO Odniesienie do punktéw niniejszego
unkcjajparametr 11992-2:2014 regulaminu ONZ
Stan ci$nienia w oponach EBS23 Pkt 5.6.1.2
bajt 1 bity 1-2
Identyfikacja opony/kota (ci$nienie) EBS23 bajt 2 Pkt 5.6.1.2
3.1.3. Komunikaty przekazywane z ECU pojazdu ciagnigtego zapewniajacego funkcjonalnos¢ TPMS do ECU bramki

pojazdu ciagnigtego, jesli sa obstugiwane:

Funkcjafparametr Odnieiiigigezwz g(())rﬁie ISO Odniesienie do pu.nktéw niniejszego
-2: regulaminu ONZ
Identyfikacja opony/kota (do ci$nienia EBS23) | EBS23 bajt 2 Pkt 5.6.1.2
Ci$nienie w oponach EBS23 bajt 5 Pkt 5.6.1.2
Identyfikacja opony/kota RGE23 bajt 1 Pkt 5.6.1.2
Temperatura opony RGE23 bajty 2-3 Pkt 5.6.1.2
Wykrywanie wyciekow powietrza RGE23 bajty 4-5 Pkt 5.6.1.2
Wykrywanie ci$nienia progowego w oponach | RGE23 Pkt 5.6.1.2
bajt 6 bity 1-3
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Funkcja/parametr Odniesienie w normie ISO Odniesienie do punktéw niniejszego
unkeajparame 11992-2:2014 regulaminu ONZ
Stan zasilania modutu opony RGE23 Pkt 5.6.1.2
bajt 6 bity 4-5
Indeks danych identyfikacyjnych RGE23 bajt 7 Pkt 5.6.1.2
Zawarto$¢ danych identyfikacyjnych RGE23 bajt 8 Pkt 5.6.1.2

3.1.4. W przypadku komunikatéw okreslonych w czesci B sekcja 3.1 niniejszego zalgcznika sygnaly s przekazywane ze
wskazaniem ,niedostepny” w przypadku, gdy ECU nie dostarcza takich danych.

3.2.  Obsluga wszystkich innych komunikatéw okreslonych w normie ISO 11992-2:2014 jest opcjonalna dla ECU
bramki pojazdu ciagnigtego i ECU pojazdu ciggnigtego zapewniajacego funkcjonalno$¢ TPMS, chyba ze wymagaja
tego inne regulaminy.

3.3.  ECU bramki pojazdu ciagnietego i ECU pojazdu ciagnietego zapewniajacy funkcjonalno$é TPMS obstuguja diagnos-
tyke zgodnie z normag ISO 11992-4:2014.

4. ECU pojazdu ciagnietego, ktéry zapewnia funkcjonalno$é TPMS, musi wykorzystywac adres Zrédlowy ,innych urza-

dzen przyczepy” w odniesieniu do jego pozycji w pociggu drogowym zgodnie z norma SAE J1939-71, co oznacza,
ze TPMS pierwszego holowanego pojazd musi uzywaé adresu zrédlowego 207 dla ,Other Trailer #1 Devices”.
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ZALACZNIK 6

Procedura badania zgodnosci funkcjonalnej pojazdé6w wyposazonych w interfejsy komunikacyjne
ISO 11992

1. Uwagi og6lne

1.1. Niniejszy zalacznik zawiera opis procedury, ktéra moze by¢ stosowana do sprawdzania pojazdéw ciggnacych
i ciagnietych wyposazonych w interfejs komunikacyjny opisany w pkt 5.6.1.1 niniejszego regulaminu pod
katem wymogéw funkcjonalnych, o ktérych mowa w pkt 5.6.1.1.1 niniejszego regulaminu. Jezeli placowka
techniczna uzna to za stosowne, mozna stosowaé procedury alternatywne w przypadku, gdy mozna ustali¢
réwnowazny poziom sprawdzania integralnosci.

1.2. Odniesienie do normy ISO 7638 w ramach niniejszego zalacznika ma zastosowanie do normy ISO
7638-1:2018 dla zasilania 24V i do normy ISO 7638-2:2018 dla zasilania 12V.

2. Pojazdy ciagnace
2.1. Symulator pojazdu ciagnietego wedtug normy ISO 11992
Symulator:

2.1.1. ma zlgcze zgodne z normg ISO 7638 (7 pinéw) do przylaczenia do badanego pojazdu. Styki 6 i 7 zlacza nalezy
wykorzysta¢ do przekazywania i odbierania komunikatéw zgodnych z normag ISO 11992-2:2014;

2.1.2. moze odbiera¢ wszystkie komunikaty przekazywane przez pojazd silnikowy, ktéry ma by¢ homologowany,
i moze przekazywac wszystkie komunikaty pojazdu ciagnigtego okreslone w normie ISO 11992-2:2014;

2.1.3. zapewnia bezposredni lub posredni odczyt komunikatow z parametrami w obszarze danych przedstawionych
w odpowiedniej kolejnosci wedtug czasu.

2.2. Procedura sprawdzania

2.2.1. Z symulatorem podlaczonym do pojazdu silnikowego przez interfejs ISO 7638 i podczas przekazywania
wszystkich komunikatéw z pojazdu ciagnietego zwigzanych z interfejsem nalezy sprawdzié:

2.2.1.1.  Ostrzezenie o niskim ci$nieniu w oponach

2.2.1.1.1. Nalezy przeprowadzi¢ symulacje ostrzezenia o niskim ci$nieniu w oponach pojazdu ciggnietego i sprawdzic,
czy wy$wietlony jest sygnal ostrzegawczy o niskim ci$nieniu w oponach okreslony w pkt 5.5 niniejszego regula-
minu.

Parametry okreslone w EBS 23 bajty 1 i 2 normy ISO 11992-2:2014 przekazuje si¢ w nastepujacy sposob:

Sygnaly przesylane przewodem sterujacym: EBiif; k azjt 1 EBS 23 bajt 2
Ostrzezenie o niskim ci$nieniu w oponach 00, 00010111,
(111; I(l::énierli ‘:‘i@:‘}g’giag’z];lz)go opony/kota (niedostateczne ci$nienie (opona/koto ,1,77)

’ ’ ¢ w oponach)

2.2.1.1.2. Nalezy przeprowadzi¢ symulacje ostrzezenia o niskim ci$nieniu w oponach pojazdu ciggnigtego (bez znanego
identyfikatora opony/kola) i sprawdzi¢, czy wySwietlony jest sygnat ostrzegawczy o niskim ci$nieniu w oponach
okreslony w pkt 5.5 niniejszego regulaminu.
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Parametry okre$lone w EBS 23 bajty 11 2 normy ISO 11992-2:2014 przekazuje si¢ w nastepujacy sposob:

EBS 23 bajt 1

Sygnaly przesylane przewodem sterujacym: EBS 23 bajt 2

bity 1-2
Ostrzezenie o niskim ci$nieniu w oponach 00, 00000000,
(bez znanego identyfikatora oponyfkote) (niedostateczne ci$nienie (nieokreslony identyfikator
w oponach) opony/kota lub kolo niezdefi-
niowane i 0§ > 15)
LUB
11111111,

(identyfikator opony/kota niedo-
stepnylubkoto=15,4i0§=15)

2.2.1.2.  Ostrzezenie o nieprawidtowym dzialaniu TPMS:

2.2.1.2.1. Nalezy przeprowadzi¢ symulacje nieprawidtowego dziatania TPMS pojazdu ciggnietego, sygnalizowanego przez
TPMS pojazdu ciagnietego, i sprawdzié, czy wyswietlany jest sygnal ostrzegawczy wskazujacy nieprawidlowe
dziatanie TPMS pojazdu ciagnigtego okreslony w pkt 5.5.6. niniejszego regulaminu.

Parametry okreslone w EBS 23 bajty 1 i 2 normy ISO 11992-2:2014 przekazuje si¢ w nastepujacy sposob:

Sygnaly przesylane przewodem sterujacym: EB%E; k a2jt 1 EBS 23 bajt 2
Ostrzezenie o nieprawidtowym dzialaniu 10, 00010111,
TPMS dla numeru identyfikacyjnego L "
opony/kola 1,7 (0§ 1, lewa wewnetrzna) (wskaznik bledu) (oponajkolo ,1,77)

2.2.1.2.2. Nalezy przeprowadzi¢ symulacj¢ nieprawidlowego dzialania TPMS pojazdu ciggnigtego (bez znanego identyfi-
katora opony/kola) i sprawdzi¢, czy wyswietlany jest sygnat ostrzegawczy wskazujacy nieprawidlowe dzialanie
TPMS pojazdu ciggnietego okreslony w pkt 5.5.6 niniejszego regulaminu.

Parametry okreslone w EBS 23 bajty 1 i 2 normy ISO 11992-2:2014 przekazuje si¢ w nastgpujacy sposob:

EBS 23 bajt 1

Sygnaly przesylane przewodem sterujacym: EBS 23 bajt 2

bity 1-2
Nieprawidtowe dziatanie TPMS (bez 10, 00000000,
znanego identyfikatora opony/kola) (wskaznik bledu) (nieokreslony identyfikator

opony/kota lub kolo niezdefi-
niowane i 0§ > 15)
LUB
11111111,
(identyfikator opony/kota niedo-
stepnylubkoto=15,5i0§=15,)

2.2.1.2.3. Nalezy przeprowadzi¢ symulacj¢ trwalej awarii linii komunikacyjnej i sprawdzié, czy wyswietlany jest sygnat
ostrzegawczy wskazujacy nieprawidlowe dzialanie TPMS pojazdu ciggnigtego okreslony w pkt 5.5.6 niniejszego
regulaminu.
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2.2.1.2.4. Nalezy zauwazy¢, ze wskazanie nieprawidtowego dzialania TPMS pojazdu ciagnigtego nie jest wyswietlane

3.1.

3.1.1.

3.1.2

3.2.

3.21

w przypadku, gdy wiarygodne informacje TPMS sg dostepne w alternatywnym interfejsie.
Pojazdy ciagnigte

Symulator pojazdu ciagnacego wedtug normy ISO 11992
Rysunek 1

Uklad badanego urzadzenia i symulatora pojazdu, w przypadku gdy funkcjonalno$¢ TPMS jest zapew-
niana przez ECU podlaczony za posrednictwem interfejsu ISO 11898-1:2015 i 11898-2:2016

Symulator pojazdu Pojazd ciagniety

; Norma ISO .

ciagnacego zgodny 11992-2 E(_?U p_OJazdu Norma ISO ECU

z norma ISO 11992 - clagnietego | 11898 zapewniajacy
zgodny z funkcjonalnos¢

norma ISO TPMS
11992-2
Rysunek 2

Uklad badanego urzadzenia i symulatora pojazdu, w przypadku gdy funkcjonalno$¢ TPMS jest zapew-
niana przez ECU podlaczony do pojazdu ciagnacego

Symulator pojazdu Pojazd ciagnigty
ciagnacego zgodny Norma ISO
g n(;rln;g 21 SC 119922 ECU pojazdu ciagnietego

zapewniajacy funkcjonalno$é TPMS
zgodny z norma ISO 11992-2

Symulator:

ma zlacze zgodne z normga ISO 7638 (7 pinéw) do przylaczenia do badanego pojazdu. Styki 6 i 7 zlacza nalezy
wykorzysta¢ do przekazywania i odbierania komunikatéw zgodnych z normg ISO 11992-2:2014;

ma wyswietlacz ostrzegawczy i zasilanie mocg elektryczng pojazdu ciggnietego;

moze odbiera¢ wszystkie komunikaty przekazywane przez pojazd ciagniety, ktéry ma by¢ homologowany,
i moze przekazywaé wszystkie komunikaty pojazdu silnikowego okreslone w normie ISO 11992-2:2014;

zapewnia bezposredni lub posredni odczyt komunikatéw z parametrami w obszarze danych przedstawionych
w odpowiedniej kolejnosci wedtug czasu.

Procedura sprawdzania

Skonfiguruj ECU pojazdu ciagnigtego zgodnie z normg ISO 11992-2:2014, aby uzywaé VIN ,AABBCCD-
BCCDDEE1234567" albo rzeczywistego VIN pojazdu ciagnigtego.
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3.2.2 Z symulatorem podigczonym do pojazdu ciagnigtego i podczas przekazywania wszystkich komunikatéw
z pojazdu ciaggnacego zwigzanych z interfejsem nalezy sprawdzié:

3.2.2.1.  Przestany numer VIN to numer skonfigurowany w pkt 3.2.1 niniejszego zalacznika.

3.2.2.2.  Nalezy postgpowal zgodnie z procedurg badania okreslong w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu i spraw-
dzi¢, czy sygnaly ostrzegawcze i sygnaly o nieprawidlowym dziataniu TPMS sa przesylane zgodnie z pkt 2.2
i 2.3 czesci A zalgcznika 5 do niniejszego regulaminu.
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