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DECYZJE

DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2020/1714
z dnia 16 listopada 2020 r.

zmieniajaca decyzje wykonawcza (UE) 2019/1119 w odniesieniu do metody badania niektérych

hybrydowych elektrycznych samochodéw osobowych niedoladowywanych zewnetrznie i w celu

uwzglednienia stosowania paliw alternatywnych oraz zmieniajagca decyzje wykonawcza (UE)
2020/1339 w odniesieniu do tylnych $wiatel pozycyjnych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace
normy emisji CO, dla nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajace roz-
porzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 ('), w szczeg6lnosci jego art. 11 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)~ W dniu 7 lutego 2020 r. producenci Audi AG, Bayerische Motoren Werke AG, Daimler AG, FCA Italy S.p.A, Ford-
Werke GmbH, Honda Motor Europe Ltd, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Jaguar Land Rover Ltd,
OPEL Automobile GmbH-PSA, Automobiles Citroén, Automobiles Peugeot, PSA Automobiles SA, Renault, Skoda
Auto a.s, Toyota Motor Europe oraz Volkswagen Nutzfahrzeuge wspélnie przedlozyli wniosek (,pierwszy wniosek”),
zgodnie z art. 12a rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 725/2011 (3), w sprawie zmiany decyzji wykona-

wezej Komisji (UE) 2019/1119 () w celu zmiany metody badania niektérych hybrydowych pojazdéw elektrycznych
niedofadowywanych zewnetrznie (NOVC-HEV) kategorii M.

(2) W dniu 21 kwietnia 2020 r. producenci FCA Italy S.p.A, Jaguar Land Rover Ltd., OPEL Automobile GmbH-PSA,
Automobiles Citroén, Automobiles Peugeot, PSA Automobiles SA, Renault, Skoda Auto a.s oraz Ford-Werke GmbH
wspolnie przedlozyli wniosek (,drugi wniosek”), zgodnie z art. 12a rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 725/2011, w sprawie zmiany decyzji wykonawczej (UE) 2019/1119 w celu uwzglednienia stosowania gazu plyn-
nego (LPG), sprezonego gazu ziemnego (CNG) i etanolu (E85).

(3)  Komisja ocenila oba wnioski zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631, rozporzadzeniem wykonawczym
(UE) nr 725/2011 oraz wytycznymi technicznymi dotyczacymi przygotowania wnioskow o zatwierdzenie technolo-
gii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 (wersja
z lipca 2018 1. (V2)) (9.

(4) W pierwszym wniosku wnioskodawcy zwracaja si¢ 0 zmiang metody badania okreslonej w zalaczniku do decyzji
wykonawczej (UE) 2019/1119, aby umozliwi¢ stosowanie warunkow badania dla samochodéw osobowych nape-
dzanych silnikiem spalinowym wewnetrznego spalania w odniesieniu do tych pojazdéw typu NOVC-HEV, w przy-
padku ktérych zgodnie z pkt 1.1.4 dodatku 2 do subzalacznika 8 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia Komisji
(UE) 2017/1151 (®) mozna stosowa¢ nieskorygowane warto$ci zmierzonego zuzycia paliwa i emisji CO,.

() Dz.U.L111z25.4.2019,s.13.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i powiadcza-
nia technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie roz-
porzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 194 z 26.7.2011, s. 19).

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2019/1119 z dnia 28 czerwca 2019 r. w sprawie zatwierdzenia energooszczednego o$wietlenia

zewnetrznego pojazdéw wykorzystujgcego diody elektroluminescencyjne do stosowania w pojazdach wyposazonych w silnik spali-

nowy wewnetrznego spalania i zelektryfikowanych pojazdach hybrydowych bez dotadowania zewnetrznego, jako technologii innowa-
cyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu

Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 176 z 1.7.2019, 5. 67).

https:|[circabc.europa.eu/sd[a/al1 9b42c8-8e87-4b24-a78b-9b707 60f82a9/July%202018%20Technical%20Guidelines.pdf

() Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologagji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczeni pochodzacych z lek-
kich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazddéw, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozpo-
rzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U.L 175z 7.7.2017, 5. 1).

S
-


https://circabc.europa.eu/sd/a/a19b42c8-8e87-4b24-a78b-9b70760f82a9/July%202018%20Technical%20Guidelines.pdf
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(5)  Na poparcie swojego wniosku wnioskodawcy przedstawili dowody wskazujace na to, ze ze wzgledu na niski stopien
elektryfikacji przedmiotowej kategorii pojazdéw typu NOVC-HEV nie mozna okresli¢ statystycznie istotnego wspot-
czynnika korygujacego CO,, o ktérym mowa w pkt 4.1.2 zalgcznika do decyzji wykonawczej (UE) 2019/1119.

(6) W S$wietle przedstawionych argumentéw ze wzgledu na niski stopien elektryfikacji pojazdy typu NOVC-HEV,
w odniesieniu do ktdrych zgodnie z pkt 1.1.4 dodatku 2 do subzalgcznika 8 do zalacznika XXI do rozporzadzenia
(UE) 2017/1151 mozna stosowal nieskorygowane wartosci zmierzonego zuzycia paliwa i emisji CO,, nalezy do
celéw obliczania ograniczenia emisji CO, wynikajacego ze wspomnianej technologii innowacyjnej uznawac za row-
nowazne z pojazdami napedzanymi silnikami spalinowymi wewnetrznego spalania. W zwiazku z tym do tej kon-
kretnej kategorii pojazdéw typu NOVC-HEV powinny mie¢ zastosowanie warunki badania samochodéw osobowych
napedzanych silnikiem spalinowym wewngtrznego spalania okreslone w zalgczniku do decyzji wykonawczej (UE)
2019/1119. W przypadku innych kategorii pojazdéw typu NOVC-HEV metoda badania powinna pozosta¢ bez
zmian.

(7) W odniesieniu do drugiego wniosku uzasadnione jest doprecyzowanie metody badania poprzez dodanie wspétczyn-
nikéw konwersji paliw oraz zuzycia mocy dla gazu plynnego (LPG) i sprezonego gazu ziemnego (CNG). Biorac jed-
nak pod uwage ograniczong dostepno$¢ E85 na calym rynku unijnym, odrdéznienie tego paliwa od benzyny na
potrzeby metody badania nie jest uzasadnione.

(8) W Swietle nowych informacji na temat wspélczynnikéw stosowania dla $wiatel zakretowych i statycznego doswiet-
lenia zakretéw nalezy zastgpi¢ istniejace wspOlczynniki stosowania okreslone dla tych $wiatel w decyzji wykona-

wezej (UE) 2019/1119 bardziej zachowawczymi wskaznikami, jak wskazano w decyzji wykonawczej Komisji (UE)
2020/1339 ().

(9)  Aby zagwarantowac pewno$¢ prawa, producenci powinni mie¢ mozliwos¢ skladania przez pewien okres wnioskow
o poswiadczenie ograniczenia emisji CO, do organéw udzielajacych homologacji typu zgodnie z decyzja wykona-
wezg (UE) 2019/1119 w jej wersji z dnia 28 czerwca 2019 r. Zmiany okre$lone w niniejszej decyzji pozostaja bez
wplywu na waznos¢ poswiadczen wydanych zgodnie z decyzja wykonawcza (UE) 2019/1119 w tej wersji.

(10) We wniosku zatwierdzonym decyzja wykonawcza (UE) 2020/1339 przedstawiono dowody potwierdzajace, ze sto-
sowanie energooszczednych $wiatel LED w tylnych $wiatlach pozycyjnych nie przekracza wartosci progowej pene-
tracji rynku, o ktérej mowa w art. 2 ust. 2 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 427/2014 (), i ze
$wiatla te nalezalo zatem obja¢ zakresem decyzji wykonawczej (UE) 2020/1339. Decyzje t¢ nalezy zatem zmienié
tak, aby jej zakres obejmowat tylne Swiatla pozycyjne.

(11) Poniewaz ograniczenie emisji CO, po$wiadczone zgodnie z decyzjg wykonawczg (UE) 2019/1119 mozna uwzgled-
nia¢ przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu emisji danego producenta, poczawszy od roku kalendarzo-
wego 2021, niniejsza decyzja powinna wejs¢ w zycie niezwlocznie.

(12) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ decyzje wykonawcze (UE) 2019/1119 i (UE) 2020/1339,
PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Zmiany w decyzji wykonawczej (UE) 2019/1119

W decyzji wykonawczej (UE) 2019/1119 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 4 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,2a. W przypadku gdy technologia innowacyjna jest zainstalowana w pojezdzie dwupaliwowym lub pojezdzie typu
flex-fuel, organ udzielajacy homologacji typu rejestruje ograniczenie emisji CO, w nastgpujacy sposéb:

a) w odniesieniu do pojazdu dwupaliwowego wykorzystujacego benzyne i paliwa gazowe — ograniczenie emisji
CO, w odniesieniu do paliwa LPG lub CNG;

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 20201339 z dnia 23 wrze$nia 2020 r. w sprawie zatwierdzenia na podstawie rozporzadzenia Par-
lamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 energooszczednego o$wietlenia zewnetrznego pojazdéw wykorzystujacego diody elek-
troluminescencyjne jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, z niektdrych lekkich pojazdéw uzytkowych
w zwigzku ze zharmonizowang §wiatowg procedura badania pojazdéw lekkich (Dz.U. L 313 z 28.9.2020, s. 4).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 427/2014 z dnia 25 kwietnia 2014 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i po§wiad-
czania technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z lekkich pojazdéw dostawczych na pod-
stawie rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L 125 z 26.4.2014, 5. 57).
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b) w odniesieniu do pojazdu typu flex-fuel wykorzystujacego benzyne i paliwo E85 — ograniczenie emisji CO,
w odniesieniu do benzyny.”;

2) art. 5 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 5

Okres przejSciowy i kody ekoinnowacji

1) Do dnia 24 marca 2021 r. producent moze ztozy¢ wniosek o poswiadczenie ograniczenia emisji CO, przez organ
udzielajacy homologacji typu zgodnie z niniejszg decyzja w jej wersji z dnia 28 czerwca 2019 r. W takim przypadku
w dokumentacji homologacji typu wpisuje si¢ kod ekoinnowacji nr 28.

2)  Jezeli producent sktada wniosek o po§wiadczenie ograniczenia emisji CO, przez organ udzielajacy homologacji
typu zgodnie z niniejszg decyzjg bez odniesienia do jej wersji z dnia 28 czerwca 2019 r., w dokumentacji homologacji
typu wpisuje si¢ kod ekoinnowacji nr 37.

3)  Ograniczenie emisji CO, odpowiadajace kodom ekoinnowacji nr 28 lub 37 mozna uwzglednia¢ przy obliczaniu
$redniego indywidualnego poziomu emisji danego producenta, poczawszy od roku kalendarzowego 2021.”;

3) w zalgczniku wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w pkt 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) pozycja CF otrzymuje brzmienie:
,CF — Wspélczynnik konwersji zdefiniowany w tabeli 57
(i) pozycja Ve, otrzymuje brzmienie:
Vp. — Zuzycie mocy skutecznej okreslone w tabeli 4”;
b) w pkt 4.1.1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) tytul otrzymuje brzmienie:

,4.1.1. Samochody osobowe napedzane silnikiem spalinowym wewngtrznego spalania i pojazdy typu NOVC-HEV kate-
gorii My, w przypadku ktorych zgodnie z pkt 1.1.4 dodatku 2 do subzalgcznika 8 do zatgcznika XXI do rozpo-
1zgdzenia (UE) 2017/1151 mozna stosowal nieskorygowane wartosci zmierzonego zuzycia paliwa oraz emisji
COy%

(ii) tabela 4 otrzymuje brzmienie:

,Tabela 4

Zuzycie mocy skutecznej

Rodzaj silnika Zuzycie mocy skutecznej (Vpo) [IkWh]

Silniki benzynowe/E85 0,264
Silniki benzynowe[E85 z turbodotadowa- 0,280
niem

Silniki na olej napedowy 0,220
Silniki na LPG 0,342
Silniki na LPG z turbodotadowaniem 0,363

Zuzycie mocy skutecznej (Vp,) [m’[kWh]

Silniki na CNG (G20) 0,259
Silniki na CNG (G20) z turbodotadowaniem 0,275

(i) wiersz ,CF: wspolczynnik konwersji (I/100 km) - (g CO,/km) [gCO,/1] podany w tabeli 5” otrzymuje brzmienie:

,CF: wspolczynnik konwersji zdefiniowany w tabeli 57;
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(iv) tabela 5 otrzymuje brzmienie:

,Tabela 5

Wspétczynnik konwersji paliw

Rodzaj paliwa Wspokezynnik konwersji (CF) [g CO,/I]
Benzyna/E85 2330
Olej napgdowy 2 640
LPG 1629

Wspotezynnik konwersji (CF) [g CO,/m’]

CNG (G20) 1795

(v) wtabeli 6 pozycje dotyczace Swiatla zakretowego i statycznego doswietlenia zakretéw otrzymujg brzmienie:

,Swiatlo zakretowe 0,019

Statyczne doswietlenie zakretéw 0,039”

¢) wpkt 4.1.2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) tytut otrzymuje brzmienie:
,4.1.2. Pojazdy elektryczne niedotadowywane zewngtrznie nieobjete zakresem pkt 4.1.17;
(ii) tytul tabeli 7 otrzymuje brzmienie:
,Wydajnos¢ przetwornicy DC-DC dla réznych ukladéw o$wietlenia pojazdu’;
d) w pkt 4.2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) tytul pkt 4.2.1 otrzymuje brzmienie:

»4.2.1. Samochody osobowe napedzane silnikiem spalinowym wewnetrznego spalania i pojazdy typu NOVC-HEV katego-
rii My, w przypadku ktdrych zgodnie z pkt 1.1.4 dodatku 2 do subzatgcznika 8 do zatgcznika XXI do rozporzg-
dzenia (UE) 2017/1151 mozna stosowac nieskorygowane wartosci zmierzonego zuzycia paliwa oraz emisji CO,";

(ii) tytul pkt 4.2.2 otrzymuje brzmienie:

,4.2.2. Pojazdy elektryczne niedotadowywane zewngtrznie nieobjete zakresem pkt 4.2.1”.

Artykut 2
Zmiany w decyzji wykonawczej (UE) 2020/1339

W decyzji wykonawczej (UE) 2020/1339 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 1 dodaje si¢ lit. n) w brzmieniu:

,1) tylne $wiatlo pozycyjne.”;
2) w zalgczniku wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) wtabeli 3 dodaje si¢ pozycje w brzmieniu:

,Tylne $wiatto pozycyjne 127

b) w tabeli 4 dodaje si¢ pozycje w brzmieniu:

,Tylne $wiatlo pozycyjne 0,36”




17.11.2020 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 384/13

Artykut 3
Wejscie w zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie sidmego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 16 listopada 2020 .

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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