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EUROPEJSKA DEKLARACJA W SPRAWIE TRANSPORTU ROWEROWEGO

(C/2024/2377)

Parlament Europejski, Rada i Komisja Europejska uroczyscie proklamuja nastepujaca wspdlng deklaracje w sprawie trans-
portu rowerowego

Preambula

majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Transport ma zasadnicze znaczenie dla wlgczenia spotecznego i rozwoju gospodarczego, jak rowniez dla tworzenia
miejsc pracy i promowania dostgpu do innych kluczowych ustug, takich jak zatrudnienie, edukacja, zdrowie i opieka.
Jest on jednak nadal istotnym Zrédlem emisji gazéw cieplarnianych, halasu oraz zanieczyszczenia powietrza i wody.
Zageszczenie ruchu pozostaje powaznym wyzwaniem dla efektywnosci systeméw transportowych i wplywa nega-
tywnie na jako$¢ Zycia na dotknigtych obszarach, co wigze si¢ ze znacznymi kosztami dla spoleczefistwa i gospodarki.

(2) Zréwnowazone formy transportu s3 bardzo waznym czynnikiem osiagniecia celéw UE w zakresie klimatu, eliminacji
zanieczyszczen i efektywnosci energetycznej. Transport rowerowy jest jedng z najbardziej zréwnowazonych, zdro-
wych i efektywnych form transportu, ktéra daje duze mozliwoéci w zakresie dekarbonizacji transportu miejskiego
i przyczynienia si¢ do realizacji ogdlnounijnego celu, jakim jest ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych netto o co
najmniej 55 % do 2030 r. w poréwnaniu z 1990 r. oraz osiggniecie neutralnosci klimatycznej do 2050 r. zgodnie
z Europejskim prawem o klimacie ('). Pomoze rowniez w osigganiu postepéw w zakresie dazenia do osiggniecia zero-
wego poziomu emisji zanieczyszczei (%), co wigze si¢ z uzyskiwaniem licznych dodatkowych korzysci w innych
obszarach. W kontekscie realizacji naszych celéw klimatycznych dalszy rozwdj transportu rowerowego ma szcze-
g6lne znaczenie dla europejskich miast.

(3) Transport rowerowy obejmuje szerokg i dynamicznie rozwijajacg si¢ game pojazdéw drogowych napedzanych silg
ludzkich mig$ni, w tym rowery przeznaczone do jazdy po réznym terenie, rowery towarowe, rowery do przewozu
dzieci, rowery dla 0séb z niepelnosprawno$ciami, rowery trojkotowe, rowery poziome, welomobile, tandemy, rowery
elektryczne i przyczepki rowerowe. Zaspokajaja one szeroki zakres potrzeb zwigzanych z transportem i mobilnoscig
i wymagaja odpowiedniej infrastruktury. Transport rowerowy odgrywa coraz wazniejszg role w miejskim transporcie
towarow, w szczeg6lnosci, jesli chodzi o dostawy paczek i zakupéw za pomocg roweréw towarowych lub podobnych
pojazdéw. Réznorodno$¢ te nalezy uwzgledni¢ w polityce dotyczacej transportu rowerowego, aby w pelni wykorzys-
ta¢ jego potencjal.

(4) Aby w pelni wykorzysta¢ potencjal transportu rowerowego, nalezy go odpowiednio uwzgledni¢ w strategiach na
rzecz mobilnosci na wszystkich poziomach zarzadzania i finansowania, przy planowaniu transportu, w kampaniach
us$wiadamiajacych, planach zagospodarowania przestrzeni, w przepisach bezpieczefistwa i projektach infrastruktury,
ze szczegblnym uwzglednieniem oséb z niepelnosprawnosciami lub o ograniczonej sprawnoéci ruchowej. Aktywna
mobilno$¢, w tym transport rowerowy, jest na przyktad jednym z podstawowych elementéw unijnej koncepcji plano-
wania zrownowazonej mobilnosci miejskiej (). Srodki stuzace wspieraniu transportu rowerowego nalezy zglaszaé
w ramach wymiaru ,obniZenie emisyjno$ci” w krajowych planach w dziedzinie energii i klimatu i odpowiednio je
uwzgledniaé w planach misji w zakresie 100 neutralnych dla klimatu i inteligentnych miast do 2030 r. w ramach pro-
gramu ,Horyzont Europa”.

(5) Jazda na rowerze sprzyja wlaczeniu spolecznemu i przyczynia si¢ do poprawy zdrowia fizycznego i psychicznego
oraz dobrostanu. Jest to forma umiarkowanej aktywnosci fizycznej, ktéra zmniejsza ryzyko choréb i przedwczesnej
$mierci powigzane z siedzacym trybem Zycia. Coraz bardziej popularne staja si¢ rowery ze wspomaganiem elektrycz-
nym, ktére umozliwiaja pokonywanie dluzszych odleglosci, zaspokajaja transportowe i mobilno$ciowe potrzeby
rodzin oraz matych i $rednich przedsigbiorstw (MSP), a takze otwieraja dostep do tej formy aktywnosci nowym gru-
pom spolecznym, takim jak osoby starsze czy osoby z niepelnosprawnosciami lub o ograniczonej sprawnosci rucho-
wej.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119 z dnia 30 czerwca 2021 r. w sprawie ustanowienia ram na
potrzeby osiggniecia neutralnosci klimatycznej i zmiany rozporzadzen (WE) nr 401/2009 i (UE) 2018/1999 (Europejskie prawo o kli-
macie) (Dz.U. L 243 2 9.7.2021, s. 1).

() W 8. unijnym programie dziatain w zakresie $rodowiska (decyzja (UE) 2022/591) wezwano Komisje, pafistwa czlonkowskie, organy
regionalne i lokalne oraz zainteresowane strony do wzmocnienia proekologicznych zachet oraz do stopniowego wycofywania dotacji
o skutkach szkodliwych dla §rodowiska, w szczegdlnosci dotacji na paliwa kopalne, na szczeblu unijnym, krajowym, regionalnym
i lokalnym.

(*) Zalecenie Komisji (UE) 2023/550 z dnia 8 marca 2023 r. w sprawie krajowych programéw wsparcia na rzecz planowania zréwnowa-
zonej mobilnosci miejskiej (Dz.U. L 73 z 10.3.2023, 5. 23).
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(6) Rozbudowana i lepsza bezpieczna infrastruktura rowerowa w calej UE to podstawowy warunek zachecenia wigkszej
liczby os6b do korzystania z roweréw na obszarach miejskich i wiejskich oraz miedzy nimi. Lepsza infrastruktura
rowerowa przyniesie rowniez korzys$ci w innych aspektach, takich jak rozwigzania w dziedzinie mikromobilnosci.

(7) Do zrealizowania ambitnych planéw upowszechnienia jazdy na rowerze konieczne jest odpowiednie finansowanie
dla projektéw zwigzanych z transportem rowerowym na poziomie lokalnym, krajowym i europejskim. Odpowiedni
poziom inwestycji to warunek wstepny istotnej poprawy warunkéw transportu rowerowego i utrzymania infrastruk-
tury.

(8) Zapewnienie bezpieczefistwa jest warunkiem koniecznym do zachecenia ludzi do jazdy na rowerze. Obok zapewnie-
nia bezpieczniejszej infrastruktury, np. oddzielnych drég dla rowerdw i bezpiecznych parkingéw dla rowerdw, plany
i strategie na rzecz bezpieczenistwa ruchu drogowego stosujace podejscie oparte na analizie ryzyka lub podejscie zin-
tegrowane (np. podejcie ,bezpieczny system”) powinny miec zastosowanie zaréwno do transportu rowerowego, jak
i do pojazdéw silnikowych i do kierowcow dzielacych droge z rowerzystami. Chodzi miedzy innymi o zachowanie
bezpiecznej predkosci, bezpieczne uzytkowanie drég i bezpieczne pojazdy, co wigze si¢ z rygorystycznym egzekwo-
waniem przepisow ruchu drogowego. Opracowanie norm dotyczacych paséw ruchu dla roweréw pozwolitoby
zwigkszy¢ bezpieczenistwo nowej infrastruktury rowerowej juz na etapie projektowania. W promowaniu bezpiecz-
nego transportu rowerowego moga tez pomac szkolenia i edukacja, np. w szkolach.

(9) Europejski przemyst rowerowy zajmuje wiodacg pozycje na rynku §wiatowym i charakteryzuje si¢ wysokim pozio-
mem innowacyjnosci, a takze jest waznym i rozwijajacym si¢ sektorem gospodarki. Obecnie skupia on ponad 1 tys.
MSP (%) i zapewnia 1 mln miejsc pracy, a jego potencjal jest jeszcze znacznie wigkszy.

(10) Transport rowerowy jest rowniez waznym czynnikiem zrownowazonej turystyki i elementem sieci polaczeni trans-
portowych w obrebie obszaréw wiejskich i miejskich oraz migdzy nimi, zwlaszcza w polaczeniu z pociggami, auto-
busami i innymi rodzajami transportu, wspéltworzac system multimodalnych ustug mobilno$ciowych. Przynosi on
wymierne korzysci lokalnej gospodarce, w szczegélnosci MSP.

(11) W UE nie ma spdjnego systemu gromadzenia danych na temat transportu rowerowego. Wplywa to negatywnie na
optymalny wybodr inwestycji transportowych i na oceng skutecznosci wprowadzonych juz rodkéw.

(12) Zasady zawarte w niniejszej deklaracji maja poméc w realizacji celéw klimatycznych i srodowiskowych UE, w szcze-
g6lnosci planu dzialania na rzecz eliminacji zanieczyszczen (°) i pozostalych celéw Europejskiego Zielonego tadu,
strategii na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci (°) oraz Nowych unijnych ram mobilno$ci miejskiej (7).

(13) W lutym 2023 r. Parlament Europejski przyjal rezolucje w sprawie opracowania unijnej strategii transportu rowero-
wego (*). W 2022 r. sze§¢ panstw czlonkowskich UE przygotowalo Europejska deklaracje w sprawie transportu rowe-
rowego, ktora zostala juz podpisana przez wigkszo$¢ panstw cztonkowskich (°).

(14) Niniejsza deklaracja stanowi zamiar polityczny Unii w zakresie propagowania i wprowadzania w zycie zawartych
w niej zasad. Nie jest ona prawnie wigzgca. UE jest odpowiedzialna za wdrozenie niniejszej deklaracji we wspdtpracy
z panstwami cztonkowskimi w ramach przystugujacych im kompetencji i w pelnej zgodnosci z prawem Unii. Dekla-
racja nie wplywa na podzial kompetencji pomiedzy Unig a jej panstwami cztonkowskimi.

Deklaracja w sprawie transportu rowerowego

Naszym celem jest uwolnienie pelnego potencjalu transportu rowerowego w UE. W niniejszej deklaracji transport rowe-
rowy uznaje si¢ za jedng z najbardziej zréwnowazonych, dostepnych i inkluzywnych, tanich i zdrowych form transportu
i rekreacji o kluczowym znaczeniu dla europejskiego spoteczenstwa i europejskiej gospodarki. Deklaracja ta powinna stu-
zy¢ jako strategiczny drogowskaz dla istniejacych i przysztych polityk i inicjatyw zwigzanych z transportem rowerowym.

(*) W szczegdlnosci serwisowanie i naprawa rowerdw, sprzedaz detaliczna itp.

() Komunikat Komisji ,Droga do zdrowej planety dla wszystkich — Plan dzialania UE na rzecz eliminacji zanieczyszczen wody, powietrza
i gleby”, (COM(2021) 400).

) COM(2020) 789.

) COM(2021) 811.

%) https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2023-0058_PL.html

°) https:/[www.benelux.int/fr/publication/european-cycling-declaration|
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W zwiazku z powyzszym deklarujemy, ze:

Rozdziat I: Opracowywanie i umacnianie polityk transportu rowerowego

UE i jej pafistwa czlonkowskie wraz z samorzadami lokalnymi i regionalnymi maja do odegrania istotna role w upowszech-
nianiu transportu rowerowego.

Zobowiazujemy si¢ do:

(1) opracowywania, przyjmowania i umacniania polityk i strategii transportu rowerowego na wszystkich wlasciwych
szczeblach zarzgdzania;

(2) wprowadzenia $rodkéw niezbednych do jak najszybszego wdrozenia przedmiotowych polityk i strategii transportu
rowerowego;

(3) priorytetowego traktowania Srodkéw uwzgledniajacych transport rowerowy w planowaniu zréwnowazonej mobil-
nosci na obszarach miejskich i podmiejskich oraz, w stosownych przypadkach, na obszarach wiejskich;

(4) zachecania przedsigbiorstw, organizacji i instytucji do promowania transportu rowerowego za pomocg systemow
zarzgdzania mobilnoscig, takich jak zachety do dojezdzania do pracy rowerem, zapewniania firmowych roweréw
(elektrycznych), odpowiednich parkingéw i udogodniefi rowerowych oraz korzystania z ustug kurieréw rowerowych;

(5) promowania jazdy na rowerze jako zdrowego sposobu transportu lub rekreacji poprzez kampanie u$wiadamiajgce
i promocyjne, budowanie zdolnosci i szkolenie 0s6b zawodowo zajmujacych si¢ ta tematykg, w tym na odpowiednich
forach migdzynarodowych.

Rozdziat II: Zachgcanie do inkluzywnej, przystepnej cenowo i zdrowej mobilnosci

Dostep do mobilnosci powinien mie¢ kazdy, w tym osoby z niepelnosprawno$ciami lub o ograniczonej sprawnosci rucho-
wej, niezaleznie od wieku czy plci, a transport rowerowy moze w znacznym stopniu przyczynic si¢ do tego celu. Jazda na
rowerze powinna by¢ réwniez przystepna cenowo, niezaleznie od poziomu dochodéw, i promowana jako korzystna dla
zdrowia psychicznego i fizycznego.

Zobowigzujemy sie do:
(6) zwigkszenia skali wykorzystania transportu rowerowego w celu promowania wlaczenia spolecznego poprzez zwré-

cenie szczegblnej uwagi na potrzeby kobiet, dzieci, 0sob starszych, a takze stabszych i zmarginalizowanych grup spo-
tecznych;

(7) wprowadzania Srodkéw zmierzajacych do zapewnienia osobom z niepelnosprawnosciami lub o ograniczonej spraw-
nosci ruchowej lepszego dostepu do transportu rowerowego;

(8) podjgcia dzialan na rzecz zwigkszenia aktywnej mobilnosci osob starszych w mysl idei aktywnego starzenia sig;

(9) zapewniania ukierunkowanych szkole rowerowych, szczegdlnie dla dzieci oraz stabszych i zmarginalizowanych
grup spotecznych;

(10) zachgcania do podejmowania Srodkéw zwigkszajacych przystepno$¢ cenowq transportu rowerowego (*°)

Rozdziat I11: Tworzenie wigkszej i lepszej infrastruktury rowerowej

Poprawa jakosci, ilosci, cigglosci i atrakcyjnosci infrastruktury rowerowej ma zasadnicze znaczenie dla upowszechnienia
transportu rowerowego.

Zobowiazujemy sie do:
(11) znacznego powigkszenia bezpiecznej i spdjnej infrastruktury rowerowej w calej Europie;

(12) opracowania i stosowania unijnych wytycznych w sprawie wymagan jakoSciowych dotyczacych niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego, w tym rowerzystéw, na podstawie dyrektywy (UE) 2019/1936 w sprawie zarzadzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowej (*');

(13) zwigkszenia poziomu bezpieczefistwa poprzez zapewnienie wystarczajgcej przestrzeni rowerzystom i innym nie-
chronionym uczestnikom ruchu drogowego, w szczegdlnosci poprzez fizyczne oddzielenie, w odpowiednich przy-
padkach, drég dla roweréw od ruchu zmotoryzowanego, lub poprzez zapewnienie bezpiecznych predkosci w ruchu
mieszanym;

(14) dzialan na rzecz tworzenia spéjnej sieci rowerowej w miastach oraz poprawy polaczen migedzy obszarami podmiej-
skimi, wiejskimi i centrami miast, w tym budowy autostrad rowerowych;

(") Na przyklad w dyrektywie Rady (UE) 2022/542 (Dz.U. L 107 z 6.4.2022, s. 1) przewidziano mozliwo$¢ stosowania przez paristwa
czlonkowskie stawek obnizonych VAT w odniesieniu do dostaw oraz ustug wynajmu i naprawy rowerdw, w tym rowerdw elektrycz-
nych.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1936 z dnia 23 pazdziernika 2019 r. zmieniajaca dyrektywe 2008/96/WE
w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej (Dz.U. L 305 z 26.11.2019, 5. 1).

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/2377oj



PL

Dz.U. Cz 3.4.2024

(15) zapewniania bezpiecznych i chronionych miejsc parkingowych dla roweréw na obszarach miejskich i wiejskich,
w tym przy dworcach kolejowych i autobusowych oraz weztach przesiadkowych;

(16) propagowania uwzgledniania instalacji punktéw tadowania roweréw elektrycznych w miejskim planowaniu prze-
strzennym oraz na parkingach rowerowych.

Rozdzial IV: Zwigkszenie inwestydji i tworzenie korzystnych warunkéw dla transportu rowerowego
Potrzeba wigcej inwestycji, aby uwolni¢ potencjal transportu rowerowego.
Zobowigzujemy sie do:

(17) zapewniania wsparcia technicznego, funduszy i finansowania, aby poméc w opracowywaniu i wdrazaniu strategii
rowerowych i inwestycji zwigzanych z transportem rowerowym, w tym za posrednictwem odpowiednich instrumen-
téw UE i na warunkach w nich okreslonych;

(18) uwzgledniania transportu rowerowego w inwestycjach na wszystkich szczeblach zarzadzania ('%);

Rozdziat V: Poprawa bezpieczefistwa ruchu drogowego
Kazdy powinien mie¢ mozliwos¢ poruszania si¢ na rowerze w sposob bezpieczny i chroniony.
Zobowiazujemy si¢ do:

(19) dzialania na rzecz realizacji zobowigzan okreslonych w o§wiadczeniu z Valletty (*°), a mianowicie celu zmniejszenia
o potowe do 2030 r. — w stosunku do poziomu bazowego z 2020 r. - liczby powaznych obrazen w UE, z wykorzysta-
niem definicji zawartej w o§wiadczeniu z Valletty, oraz w ramach caloSciowej strategii bezpieczefistwa ruchu drogo-
wego na ten okres (obejmujace komisyjne ramy polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego UE na lata
2021-2030 ("), w ktdrych potwierdzono ambitny dtugoterminowy cel, jakim jest osiggniecie prawie zerowej liczby
ofiar $miertelnych do 2050 r., oraz krajowe strategie i plany dzialania w zakresie bezpieczefistwa ruchu drogowego);

(20) lepszego egzekwowania zasad i przepisow bezpieczenstwa ruchu drogowego w celu zapewnienia wspélistnienia roz-
nych $rodkéw transportu, ze szczegblnym uwzglednieniem ochrony rowerzystow i innych niechronionych uczestni-
kéw ruchu drogowego;

(21) zadbania o to, by przepisy dotyczace wymogéw bezpieczenstwa majacych zastosowanie do roweréw elektrycznych
byly merytorycznie istotne, oraz do promowania ich wdrazania;

(22) poprawy bezpieczefistwa na publicznych parkingach rowerowych (w tym na stacjach wspéldzielenia roweréw i wez-
fach multimodalnych) oraz skuteczniejszego przeciwdziatania kradziezom roweréw;

(23) poprawy tresci i zakresu szkolen rowerowych, w tym kurséw jazdy na rowerze dla dzieci i mlodziezy, oraz kampanii
us$wiadamiajacych na temat bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci na temat najwiekszych zagrozen dla
rowerzystow, a takze promowania bezpiecznego korzystania z roweréw i roweréw elektrycznych oraz podnoszenia
kwestii bezpieczefistwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego podczas szkolenia kierowcow.

Rozdziat VI: Wspieranie wysokiej jakosci miejsc pracy i rozwoju swiatowej klasy europejskiej branzy rowerowej;

Wigksze upowszechnienie transportu rowerowego oznacza wiecej wysokiej jako$ci miejsc pracy i jest korzystne dla gospo-
darki UE i branzy rowerowej, przyczyniajac si¢ jednocze$nie do realizacji celow strategii przemystowej UE.

Zobowigzujemy si¢ do:

(24) tworzenia warunkéw sprzyjajacych zwigkszeniu europejskiej produkeji szerokiego asortymentu roweréw (w tym
rowerdw elektrycznych i roweréw dla oséb z niepelnosprawnosciami) oraz czeéci do nich, w tym w zakresie dostepu
do materiatéw i sprzetu, a takze utrzymania rownych szans na rynkach §wiatowych poprzez wykorzystanie istnieja-
cych unijnych instrumentéw ochrony handly;

(25) wspierania sektora ustug rowerowych, w tym podmiotéw gospodarki spolecznej, oraz wykorzystywania roweréw
w obiegu zamknigtym (rynek wtorny, naprawa i wynajem);

(26) tworzenia korzystnych warunkéw do powstawania wysokiej jakoSci miejsc pracy i klastréw rowerowych, w tym
W turystyce rowerowej, w celu istotnego zwigkszenia liczby wysokiej jako$ci miejsc pracy zwigzanych z transportem
rowerowym, wspierania MSP oraz podnoszenia poziomu wymaganych umiejetnosci i szkolefi zawodowych;

(27) zwickszenia atrakcyjnosci tego sektora i umozliwienia znaczacego przeptywu pracownikow z innych galezi przemy-
shy;

(") Z uwzglednieniem krajowych planéw w dziedzinie energii i klimatu (wprowadzonych rozporzadzeniem (UE) 20181999 w sprawie
zarzadzania unig energetyczng i dziataniami w dziedzinie klimatu).

(") https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/pl/pdf

() SWD(2019) 283 final
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(28) uznania europejskiego przemystu rowerowego za partnera w systemie mobilnosci w celu wzmocnienia odpornosci,
zréwnowazonego rozwoju, obiegu zamknietego i cyfryzacji w sektorze rowerowym;

(29) wspierania branz ustug rowerowych, takich jak wspéldzielenie roweréw i logistyka rowerowa, zwlaszcza w miastach,
w tym poprzez wzmacnianie integracji logistyki rowerowej z ogélnym systemem logistycznym.

Rozdziat VII: Wspieranie multimodalnosci i turystyki rowerowej

Transport rowerowy powinien odgrywa¢ istotng rol¢ w ulepszaniu sieci polgczen multimodalnych i rozwoju turystyki,
zwlaszcza w polgczeniu z pociggami, autobusami i innymi rodzajami transportu, zaréwno na obszarach miejskich, jak
i wiejskich.

Zobowigzujemy sie do:

(30) promowania i wdrazania rozwigzan multimodalnych na obszarach miejskich, podmiejskich i wiejskich, a takze stuzg-
cych dtuzszym podrézom poprzez tworzenie wigkszej synergii migdzy transportem rowerowym a innymi rodzajami
transportu, miedzy innymi poprzez umozliwienie przewozu wigkszej liczby roweréw autobusami i pociggami oraz
zapewnienie bezpieczniejszych i chronionych parkingéw rowerowych przy dworcach i wezlach przesiadkowych;

(31) wspierania systeméw wspoéldzielenia rowerdw jako rozwigzania umozliwiajagcego dostep do ustug transportu
publicznego na pierwszym i ostatnim odcinku podrézy;

(32) tworzenia korzystnych warunkéw do wspierania jazdy na rowerze jako zréwnowazonej formy rekreacji i turystyki.

Rozdziat VIII: Usprawnienie systemu gromadzenia danych na temat transportu rowerowego

Dane dotyczace transportu rowerowego nalezy gromadzi¢ w ten sam sposéb w calej UE, aby umozliwi¢ skuteczne monito-
rowanie postepéw we wdrazaniu zasad i zobowiazan zawartych w niniejszej deklaracji.

Zobowigzujemy sie do:
(33) monitorowania realizacji naszych zobowiazan;

(34) umozliwienia ciaglego pomiaru postepoéw w korzystaniu z transportu rowerowego w UE poprzez ustanowienie ogdl-
nounijnego poziomu odniesienia, w tym dotyczacego dtugosci, gestosci sieci, jakosci i poziomu dostgpnosci infras-
truktury rowerowej i uslug rowerowych dla réznych rodzajéw uzytkownikéw, udziatu transportu rowerowego
w transporcie i mobilno$ci ogétem oraz liczby powaznych obrazen odnoszonych przez rowerzystow i ofiar Smiertel-
nych wiréd rowerzystow;

(35) opracowania ujednoliconych wskaznikow dotyczacych transportu rowerowego dla weztéw miejskich transeuropej-
skiej sieci transportowej (TEN-T);

(36) opracowywania statystyk dotyczacych transportu rowerowego i jego infrastruktury na szczeblu lokalnym, krajowym
i unijnym, w tym do wspéltpracy migdzy pafistwami cztonkowskimi a Eurostatem w celu gromadzenia danych doty-
czgcych transportu rowerowego.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/2377oj
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