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Wzmocnienie norm emisji CO, dla nowych pojazdow ciezkich
Poprawki przyjete przez Parlament Europejski w dniu 21 listopada 2023 r. w sprawie wniosku dotyczacego roz-
porzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacego rozporzadzenie (UE) 2019/1242 w odniesieniu do

wzmocnienia norm emisji CO, dla nowych pojazdéw ciezkich oraz wlaczenia obowigzkéw sprawozdawczych,
a takze uchylajacego rozporzadzenie (UE) 2018/956 (COM(2023)0088) — C9-0025/2023 — 2023/0042(COD)) ()

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

(C/2024/4236)

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Stawienie czola wyzwaniom zwigzanym z klimatem i $rodo-
wiskiem oraz osiggnigcie celéw porozumienia paryskiego,
przyjetego w grudniu 2015 r. w ramach Ramowej konwencji
Narodoéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu
(UNFCCC), stanowig sedno komunikatu w sprawie Europej-
skiego Zielonego Ladu przyjetego przez Komisj¢ w dniu
11 grudnia 2019 r. (*%). Konieczno$¢ i warto$¢ Europejskiego
Zielonego Ladu staly si¢ jeszcze bardziej widoczne w $wietle
bardzo powaznych skutkéw pandemii COVID-19 dla zdro-
wia oraz dobrobytu gospodarczego obywateli Unii.

(") Komunikat Komisji z dnia 11 grudnia 2019 r. ,Europejski Zielony

Stawienie czota wyzwaniom zwigzanym z klimatem i §rodo-
wiskiem oraz osiggnigcie celéw porozumienia paryskiego,
przyjetego w grudniu 2015 r. w ramach Ramowej konwencji
Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu
(UNFCCC), stanowig sedno komunikatu w sprawie Europej-
skiego Zielonego Ladu przyjetego przez Komisje w dniu
11 grudnia 2019 r. (*). Konieczno$¢ i warto$¢ Europejskiego
Zielonego tadu staly si¢ jeszcze bardziej widoczne w Swietle
bardzo powaznych skutkéw pandemii COVID-19 dla zdro-
wia oraz dobrobytu gospodarczego obywateli Unii oraz
ataku Rosji na Ukraine.

(") Komunikat Komisji z dnia 11 grudnia 2019 r. ,Europejski Zielony

tad”, COM(2019) 640 final. tad”, COM(2019) 640 final.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Europejski Zielony Lad faczy w sobie kompleksowy zestaw
wzajemnie wzmacniajgcych si¢ Srodkéw i inicjatyw stuza-
cych osiggnieciu neutralnodci  klimatycznej w  Unii
do 2050 r. Ponadto okre$lono w nim nowg strategie majaca

Europejski Zielony Lad faczy w sobie kompleksowy zestaw
wzajemnie wzmacniajgcych si¢ Srodkéw i inicjatyw stuza-
cych osiggnieciu  neutralnosci  klimatycznej w  Unii
do 2050 r. Ponadto okreslono w nim nowg strategie majaca

(") Sprawa zostala odestana do komisji wlasciwej w celu przeprowadzenia negocjacji migdzyinstytucjonalnych na podstawie art. 59 ust. 4

akapit czwarty Regulaminu (A9-0313/2023).

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/4236/oj
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

na celu przeksztalcenie Unii w sprawiedliwe i dostatnie spo-
teczefistwo, ktdérego gospodarka bedzie nowoczesna, zaso-
booszczedna i konkurencyjna i w ktdrej wzrost gospodarczy
bedzie oddzielony od wykorzystania zasobow. Celem strate-
gii jest réwniez ochrona, zachowanie i poprawa kapitatu
naturalnego UE oraz ochrona zdrowia i dobrostanu obywa-
teli przed zagrozeniami i negatywnymi skutkami zwigza-
nymi ze Srodowiskiem. Jednoczesnie transformacja ta w r6z-
nym stopniu oddzialuje na kobiety i mezczyzn oraz ma
szczegblny wplyw na niektére grupy defaworyzowane, do
ktorych naleza m.in. osoby starsze, osoby niepelnosprawne
oraz osoby wywodzace si¢ z mniejszosci rasowych lub
etnicznych. Nalezy zatem zagwarantowad, ze transformacja
bedzie przebiega¢ w sprawiedliwy i sprzyjajacy wlaczeniu
spolecznemu sposéb, tak by nikt nie zostal pominiety.

na celu przeksztalcenie Unii w sprawiedliwe i dostatnie spo-
teczefistwo, ktérego gospodarka bedzie nowoczesna, zaso-
booszczedna i konkurencyjna i w ktérej wzrost gospodarczy
bedzie oddzielony od wykorzystania zasoboéw. Celem strate-
gii jest réwniez ochrona, zachowanie i poprawa kapitatu
naturalnego UE oraz ochrona zdrowia i dobrostanu obywa-
teli przed zagrozeniami i negatywnymi skutkami zwigza-
nymi ze Srodowiskiem. Jednoczesnie transformacja ta w réz-
nym stopniu oddzialuje na kobiety i mezczyzn oraz ma
szczegblny wplyw na niektére defaworyzowane i stabsze
grupy, do ktérych naleza m.in. osoby i gospodarstwa
o niskich dochodach, osoby starsze, osoby niepelnosprawne
oraz osoby wywodzace si¢ z mniejszosci rasowych lub
etnicznych. Nalezy zatem zagwarantowad, ze transformacja
bedzie przebiegaé w sprawiedliwy i sprzyjajacy wilaczeniu
spolecznemu sposdb, tak by nikt nie zostal pominigty.

Poprawka 3

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

UE zobowigzala si¢ do ograniczenia emisji netto gazéw cie-
plarnianych w calej gospodarce Unii o co najmniej 55 %
do 2030 r. w stosunku do pozioméw z 1990 r. w ramach
zaktualizowanego, ustalonego na poziomie krajowym
wkladu, przedlozonego Sekretariatowi UNFCCC w dniu
17 grudnia 2020 1.

(3)  UE zobowigzala si¢ do ograniczenia emisji netto gazéw cie-
plarnianych w calej gospodarce Unii o co najmniej 55 %
do 2030 r. w stosunku do pozioméw z 1990 r. w ramach
zaktualizowanego, ustalonego na poziomie krajowym
wkladu, przedlozonego Sekretariatowi UNFCCC w dniu
17 grudnia 2020 r. W konkluzjach z 24 paidziernika
2022 r. () Rada stwierdzila, ze jest gotowa, jak najszybciej
po zakoticzeniu negocjacji w sprawie zasadniczych elemen-
tow pakietu ,,Gotowina 55”, zaktualizowaé, w stosownych
przypadkach, ustalony na poziomie krajowym wklad Unii
i jej paristw czlonkowskich, zgodnie z ust. 29 paktu klima-
tycznego z Glasgow.

() Konkluzje Rady z 24 paZdziernika 2022 r. w sprawie przygotowari do

27. konferencji stron (COP27) Ramowej konwencji Narodow Zjed-
noczonych (UNFCCC) w sprawie zmian klimatu.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/4236/oj
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Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(4) W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2021/1119 (*') Unia utrwalita w prawodawstwie cel osiag-
nigcia neutralnosci  klimatycznej w calej gospodarce
do 2050 r. W rozporzadzeniu tym ustanowiono réwniez
wigzacy cel Unii zakladajacy ograniczenie emisji netto
gazéw cieplarnianych (emisje po odliczeniu pochlaniania)
w Unii do roku 2030 o co najmniej 55 % w poréwnaniu
z poziomami z 1990 r.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119
z dnia 30 czerwca 2021 r. w sprawie ustanowienia ram na potrzeby
osiggnigcia neutralnosci klimatycznej i zmiany rozporzadzen (WE)
nr 401/2009 i (UE) 2018/1999 (Europejskie prawo o klimacie)
(Dz.U.L 2432 9.7.2021, . 1).

)

W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2021/1119 (') Unia utrwalita w prawodawstwie cel osiag-
nigcia neutralnosci klimatycznej w calej gospodarce w Unii
najpdzniej do 2050 r., a nastgpnie cel osiggnigcia ujemnych
emisji. W rozporzadzeniu tym ustanowiono réwniez wig-
zacy cel Unii zakladajacy ograniczenie emisji netto gazéw
cieplarnianych (emisje po odliczeniu pochlaniania) w Unii
do roku 2030 o co najmniej 55 % w poréwnaniu z pozio-
mami z 1990 r. Rozporzgdzenie to stanowi réwniez, ze
Komisja ma zaproponowac unijny posredni cel klimatyczny
na 2040 r., w stosownych przypadkach, najpéiniej w ciggu
szesciu miesigcy od pierwszego globalnego przeglgdu prze-
prowadzonego na mocy porozumienia paryskiego, oraz
opublikowal jednoczesnie prognozowany orientacyjny
budzet Unii na lata 2030-2050 przeznaczony na ograni-
czenie gazow cieplarnianych, zdefiniowanych jako orienta-
cyjna lgczna szacunkowa wielkos¢ emisji gazow cieplarnia-
nych netto, ktore majg zostaé wyemitowane w tym okresie,
bez narazania na szwank zobowigzari Unii wynikajgcych
z porozumienia paryskiego, a takie metodg stanowigcq
podstawe tego orientacyjnego budzetu. 15 czerwca 2023 r.
europejski naukowy komitet doradczy opublikowal opinig
naukowq dotyczqcq okreslenia ogélnounijnego celu klima-
tycznego na 2040 r. oraz budzetu na lata 2030-2050 prze-
znaczonego na ograniczenie emisji gazow cieplarnianych.

")

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119
z dnia 30 czerwca 2021 r. w sprawie ustanowienia ram na potrzeby
osiggniecia neutralnosci klimatycznej i zmiany rozporzadzen (WE)
nr 401/2009 i (UE) 2018/1999 (Europejskie prawo o klimacie) (Dz.U.
L243729.7.2021,s. 1).

(""*) Europejski naukowy komitet doradczy ds. zmiany klimatu (2023).

Opinia naukowa na potrzeby okreslenia ogélnounijnego celu klima-
tycznego na 2040 r. oraz budzetu przeznaczonego na ograniczenie
emisji gazow cieplarnianych na lata 2030-2050.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(5)  Osiagniecie celu polegajacego na ograniczeniu emisji
wymaga wspoétudzialu wszystkich sektoréw gospodarki,
w tym sektora transportu drogowego.

Osiggniecie celu polegajgcego na ograniczeniu emisji
wymaga wspoétudzialu wszystkich sektoréw gospodarki,
w tym sektora transportu drogowego. Pojazdy cigzkie sq
obecnie odpowiedzialne za ponad jedng czwartg emisji
gazow cieplarnianych z transportu drogowego w Unii i za

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/4236/oj
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

ponad 6 % catkowitych emisji gazow cieplarnianychw Unii,
czyli wigcej niz ma to miejsce w przypadku transportu lot-
niczego lub morskiego. W unijnej kompleksowej strategii
na rzecz zréwnowazZonej i inteligentnej mobilnosci przyjeto
ograniczenie emisji w sektorze transportu drogowego
0 90 % do 2050 roku. Ograniczenie to dotyczy réwniez sek-
toréw, w ktorych emisje trudno zredukowad, takich jak
transport lotniczy i morski. Dzialania te wymagajq ustano-
wienia dodatkowych celow redukcji, aby dostosowal
wspomniane sektory, w tym transport drogowy, do dekar-
bonizacji w perspektywie 2050 roku. Transformacja ta
powinna uwzgledniaé wyzwania przemystowe i spoleczne
zwigzane z tym procesem, aby zapewni¢ zatrudnienie
i mobilnos¢ dostgpng dla wszystkich.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Aby przyczynic si¢ do redukeji emisji gazow cieplarnianych
netto o co najmniej 55 % do 2030 r. w poréwnaniu z pozio-
mem z 1990 r., a takze zgodnie z zasadg ,efektywno$¢ ener-
getyczna przede wszystkim”, nalezy zaostrzy¢ wymogi doty-
czgce redukgji okreslone w rozporzadzeniu (UE) 2019/1242
w odniesieniu do pojazdéw cigzkich. Nalezy réwniez wyzna-
czy( jasna Sciezke dalszych redukcji po 2030 r., aby przyczy-
ni¢ si¢ do osiagniecia celu neutralnodci klimatycznej
do 2050 r.

Aby przyczynic sie do redukeji emisji gazéw cieplarnianych
netto o co najmniej 55 % do 2030 r. w poréwnaniu z pozio-
mem z 1990 r., a takze zgodnie z zasadg ,efektywnos¢ ener-
getyczna przede wszystkim”, nalezy zaostrzy¢ wymogi doty-
czgce redukcji okreslone w rozporzadzeniu (UE) 2019/1242
w odniesieniu do pojazdéw cigzkich. Nalezy réwniez wyzna-
czy¢ jasng Sciezke dalszych redukcji po 2030 1., aby przyczy-
ni¢ si¢ do osiagnigcia celu neutralnodci klimatycznej
do 2050 r. Bez podjecia ambitnych dziatai w zakresie
redukcji emisji gazéw cieplarnianych w sektorze transportu
drogowego konieczne bylyby wigksze redukcje emisji
w innych sektorach, w tym w sektorach, w ktorych obnize-
nie emisyjnosci jest trudniejsze.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(8a4) Zaostrzenie wymogow dotyczgcych redukcji emisji CO2

w odniesieniu do pojazdéw cigzkich oraz rozwdj niezbgdnej
infrastruktury ladowania i tankowania odegra kluczowq

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/4236/oj
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

rolg w ograniczeniu emisji z calej floty pojazdéw cigzkich,
aby osiggngé neutralno$¢ klimatyczng w calej gospodarce
najpézniej do 2050 r., zgodnie z celami okreslonymi w roz-
porzgdzeniu (UE) 2021/1119, wraz z innymi inicjatywami
stuzgcymi przyspieszeniu przesunigcia migdzygalteziowego
z transportu drogowego na transport kolejowy oraz zwigk-
szeniu kolejowych przewozéw towarowych.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Zaostrzone wymogi dotyczace redukcji emisji CO, powinny
zachecaé do wprowadzania na rynek unijny coraz wigkszej
liczby pojazdéw bezemisyjnych, przynoszac jednoczesnie
korzysci uzytkownikom i obywatelom w postaci lepszej
jakoSci powietrza i wigkszej oszczednosci energii, a takze
zapewniajac, aby lancuch wartosci w przemysle motoryza-
cyjnym mogt nadal charakteryzowac sie innowacyjnoscia.
Pojazdy bezemisyjne obejmuja obecnie pojazdy elektryczne
o napedzie akumulatorowym, pojazdy zasilane wodoro-
wymi ogniwami paliwowymi i inne pojazdy napedzane
wodorem, a wcigz prowadzone sg prace nad kolejnymi inno-
wacyjnymi technologiami.

Zmienione wymogi dotyczace redukgji emisji CO, powinny
zachecaé do wprowadzania na rynek unijny coraz wigkszej
liczby pojazdéw bezemisyjnych, przynoszac jednocze$nie
korzysci uzytkownikom i obywatelom w postaci lepszej
jako$ci powietrza i wigkszej oszczednosci energii, a takze
zapewniajac, aby fancuch wartosci w przemysle motoryza-
cyjnym mogt nadal charakteryzowaé si¢ innowacyjnoscia
oraz aby mozna bylo utrzymaé powigzane miejsca pracy
wysokiej jakosci, jako ze przemyst motoryzacyjny nadal
jest jednym z filarow gospodarki Unii. Pojazdy bezemisyjne
obejmujg obecnie pojazdy elektryczne o napedzie akumula-
torowym, pojazdy zasilane wodorowymi ogniwami paliwo-
wymi i inne pojazdy napedzane wodorem, a wcigz prowa-
dzone s3 prace nad kolejnymi innowacyjnymi
technologiami.

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(9a)

Pojazdy elektryczne o napedzie akumulatorowym, pojazdy
zasilane wodorowymi ogniwami paliwowymi i inne pojazdy
napedzane wodorem majq duzy potencjal w zakresie dekar-
bonizacji niektorych segmentéw sektora transportu cigz-
kiego, a ich rozwdj powinien by¢ wspierany, przy jednoczes-
nym uwzglednieniu faktu, ze Zadna technologia nie
pozostaje bez wplywu na Srodowisko.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/4236/oj
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Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(10)

W zwigzku z tym nalezy okresli¢ nowe, zwigkszone cele
redukgji emisji CO, dla nowych pojazdéw cigzkich na okres
od 2030 r. Te poziomy docelowe nalezy okresli¢ na pozio-
mie, ktory zostanie odczytany jako wyrazny sygnat do przy-
spieszenia wprowadzania pojazdéw bezemisyjnych na rynek
unijny oraz do stymulowania innowacji w dziedzinie techno-
logii bezemisyjnych w sposéb racjonalny pod wzgledem
kosztow.

(10) W zwiazku z tym nalezy okresli¢ nowe, zwickszone cele
redukgji emisji CO, dla nowych pojazdéw cigzkich na okres
od 2030 r. Te poziomy docelowe nalezy okresli¢ na pozio-
mie, ktory zostanie odczytany jako wyrazny sygnal do przy-
spieszenia wprowadzania pojazdéw bezemisyjnych na rynek
unijny, do stymulowania innowacji w dziedzinie technologii
bezemisyjnych w sposéb racjonalny pod wzgledem kosztéw,
da potrzebny sygnal do przyspieszenia rozmieszczenia
infrastruktury ladowania i tankowania w calej Unii,
zapewni dlugoterminowq konkurencyjnos¢ przemystu
Unii na rynku Swiatowym oraz przyczyni si¢ do obnizenia
biezgcych kosztéw przedsigbiorstw transportowych, gwa-
rantujgc jednoczesnie osigganie przez Unig jej celow zwig-
zanych z klimatem i zanieczyszczeniem powietrza.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(10a) Zgodnie z najnowszymi informacjami przekazanymi przez
Europejskq Agencje Srodowiska (EEA) w 2021 r. 97 % lud-
nosci w miastach w Unii bylo narazone na stgzenia pylu
drobnego, ktére przekroczyly bezpieczny dla zdrowia
poziom okreslony w wytycznych Swiatowej Organizacji
Zdrowia (). W 2020 r. 275 000 przedwczesnych zgonow
w Europie przypisano naraZeniu na wysokie steZenia pytu
zawieszonego, a 64 000 — narazeniu na wysokie stezenia
NO2 (). Dzigki przyspieszeniu wprowadzania pojazdéw
bezemisyjnych zaostrzone wymogi w dotyczgce redukcji
emisji CO2 przyczyniq sig rowniez do zmniejszenia zanie-
czyszczenia powietrza z transportu drogowego.

() Europejska Agencja Srodowiska (EEA), Europe’s air quality status

2023 [Sytuacja w zakresie jako$ci powietrza w Europie w 2023 r.].

(") Health impacts of air pollution in Europe [Wplyw zanieczyszczenia
powietrza na zdrowie w Europie], Europejska Agencja Srodowiska
(2023).

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/4236/oj
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Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 11 - akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

W zaktualizowanej nowej strategii przemystowej (%) przewidziano
wspoltworzenie ekologicznych i cyfrowych Sciezek transformacji
we wspolpracy z przemystem, organami publicznymi, partnerami
spolecznymi i innymi zainteresowanymi stronami. W tym konteks-
cie opracowywana jest $ciezka transformacji dla ekosystemu mobil-
nosci, ktéra pomoze w transformacji faficucha wartosci przemystu
motoryzacyjnego. Sciezka ta uwzglednia w szczegdlnosci mate
i $rednie przedsigbiorstwa dzialajace w laficuchu dostaw sektora
motoryzacyjnego, konsultacje z partnerami spolecznymi, w tym
z panstwami cztonkowskimi, a takze opiera si¢ na europejskim pro-
gramie na rzecz umiejetnosci, obejmujacym inicjatywy takie jak
pakt na rzecz umiejetnosci, ktéry ma zmobilizowaé sektor pry-
watny i inne zainteresowane strony do podnoszenia i zmiany kwa-
litikacji europejskiej sity roboczej w zwigzku z transformacja eko-
logiczng i cyfrows, oraz na mechanizmie wspierania talentéw
w ramach inicjatywy ,,Wykorzystame talentéw w regionach
Europy”. Sciezka ta uwzglednia réwniez odpowiednie dziatania
i zachety na poziomie europejskim i krajowym, dzigki ktérym
pojazdy bezemisyjne stang si¢ bardziej przystepne cenowo. Mog-
loby to na przyklad obejmowaé umozliwienie panstwom czlon-
kowskim wykorzystania proponowanego Spolecznego Funduszu
Klimatycznego do wspierania mikroprzedsigbiorstw w zakupie bez-
emisyjnych pojazdéw i samochod6w cigzarowych.

(") Komunikat Komisji ,Aktualizacja nowej strategii przemystowej
z 2020 r. — tworzenie silniejszego jednolitego rynku sprzyjajacego
odbudowie Europy”, COM(2021) 350 final z dnia 5 maja 2021 r.

W zaktualizowanej nowej strategii przemystowej (') przewidziano
wspoltworzenie ekologicznych i cyfrowych Sciezek transformacji
we wspolpracy z przemystem, organami publicznymi, partnerami
spolecznymi i innymi zainteresowanymi stronami. W tym konteks-
cie opracowywana jest $ciezka transformacji dla ekosystemu mobil-
nosci, ktéra pomoze w transformagji faficucha wartosci przemystu
motoryzacyjnego. Sciezka ta uwzglednia w szczegélnosci male
i $rednie przedsigbiorstwa dzialajagce w laficuchu dostaw sektora
motoryzacyjnego, konsultacje z partnerami spolecznymi, w tym
z panstwami cztonkowskimi, a takze opiera si¢ na europejskim pro-
gramie na rzecz umiejetno$ci, obejmujacym inicjatywy takie jak
pakt na rzecz umiejetnosci, ktéry ma zmobilizowac sektor pry-
watny i inne zainteresowane strony do podnoszenia i zmiany kwa-
lifikacji europejskiej sity roboczej w zwigzku z transformacja ekolo-
giczng i cyfrows, oraz na mechanizmie wspierania talentéw
w ramach inicjatywy ,,Wykorzystame talentéw w regionach
Europy”. Sciezka ta uwzglednia réwniez odpowiednie dziatania
i zachety na poziomie europejskim i krajowym, dzigki ktérym
pojazdy bezemisyjne stang si¢ bardziej przystepne cenowo. Mog-
foby to na przyklad obejmowaé umozliwienie pafstwom czlon-
kowskim wykorzystania proponowanego Spolecznego Funduszu
Klimatycznego do wspierania mikroprzedsiebiorstw w zakupie bez-
emisyjnych po'azdéw i samochodéw ciezarowych. Szczegdlng
uwage nalezy réwniez zwrdci¢ na wplyw, jaki transformacja ta
bedzie wywieraé na MSP w calym taricuchu dostaw.

(*y Komunikat Komisji ,Aktualizacja nowej strategii przemystowej
z 2020 r. — tworzenie silniejszego jednolitego rynku sprzyjajacego
odbudowie Europy”, COM(2021) 350 final z dnia 5 maja 2021 r.

Poprawka 13

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 11 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(11a) Szybkie wprowadzenie infrastruktury tadowania i tanko-
wania wymaga dostegpnosci wykwalifikowanych instalato-
row. Inwestycje w przekwalifikowanie i podnoszenie kwali-
fikacji bedg kamieniem wegielnym w realizacji celow tego
rozporzgdzenia i zapewniq sprawiedliwg transformacje
w sektorze produkcji samochodow cigzarowych.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/4236/oj
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Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(12)

Tym docelowym poziomom emisji dla unijnego parku
pojazdéw musi koniecznie towarzyszyé rozwdj infrastruk-
tury fadowania i tankowania paliwa, jak okreslono we wnio-
sku Komisji dotyczgcym rozporzgdzenia w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych (*9).

(")  Wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylajacego
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE, COM(2021)
559 final z 14.7.2021.

(12)

Pojazdy komercyjne stanowiq wazine narzgdzia w procesie
przeplywu towaréw i os6b. Czynniki takie jak koszt pojaz-
dow bezemisyjnych, dostgpnosé infrastruktury ladowania,
potrzeba utrzymania i zwigkszenia innowacji, a takze
wplyw Srodkow powigzanych z wprowadzeniem oplat za
emisje gazow cieplarnianych sq kluczowe dla osiggnigcia
bardziej ambitnych celéw redukcji CO2. W rozporzgdzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE).../... w sprawie roz-
woju infrastruktury paliw alternatywnych (AFIR) okres-
lono minimalny zasigg ogélnodostgpnych punktow tadowa-
nia i tankowania przeznaczonych dla pojazdow cigzkich.
Kilka paristw czlonkowskich zapowiedzialo juz, ze wykro-
czy poza te minimalne wymagania, a kilku europejskich
producentéw pojazdow cigZarowych utworzylo spotki joint
venture w celu instalacji i obstugi publicznych sieci tadowa-
nia w calej Europie. Wzmocnione normy emisji CO2
powinny zachgcal operatoréw infrastruktury tadowania
i tankowania do dodatkowych inwestycji. Nalezy réwniez
zapewnia( patistwom cztonkowskim odpowiednie wsparcie
w tym wzgledzie, w szczegélnosci z instrumentéw finanso-
wania UE, i zachgcal je, by w zmienionych krajowych
ramach polityki uwzglednialy srodki wspierajgce rozwdj
infrastruktury tadowania i tankowania w zajezdniach, cen-
trach logistycznych i magazynach. Rozwdj infrastruktury
ladowania i tankowania jest réwnie wazny na terenach
prywatnych, takich jak prywatne zajezdnie, jak i w centrach
logistycznych. Nalezy rowniez podjgc dodatkowe Srodki
w celu skrocenia czasu trwania procedur wydawania
pozwoledi na infrastrukture tadowania. Wszystkie te inicja-
tywy przyczynig sig do niezbednego rozwoju infrastruktury
ladowania i tankowania paliwa w calej Unii ().

(") Wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylajacego
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE, COM(2021)
559 final z 14.7.2021.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(12a) W ciggu 6 miesigcy od momentu wejscia w Zycie niniejszego

rozporzqdzenia Komisja powinna zwolac forum bezemisyj-
nych pojazdow cigzkich, skupiajgce publiczne stacje tado-
wania, operatoréw systemow przesylowych, przewoZnikéw

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/4236/oj
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

dalekobieznych, operatorow logistyki miejskiej, operatorow
transportu  publicznego, spoleczeristwo obywatelskie,
osrodki analityczne, paristwa czlonkowskie i producentéw,
w celu wspolpracy w zakresie skutecznego i oplacalnego
rozwoju infrastruktury tadowania i tankowania w zwigzku
ze zwigkszonymi celami redukcji emisji CO2 dla pojazdéw
cigzkich. Prace tego forum powinny w szczegélnosci przy-
czynié sig do przygotowania pierwszego przeglgdu, o kté-
rym mowa w art. 22 ust. 2 rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) ...[... w sprawie rozwoju infras-
truktury paliw alternatywnych, aby zapewnic zgodnosé
celow okreslonych w tym rozporzgdzeniu i ambitnych zato-
Zefi niniejszego rozporzqdzenia.

Poprawka 120

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 13 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(13a) Chociaz zwigkszone cele w zakresie redukcji emisji CO,

przyspieszq upowszechnianie pojazdéw bezemisyjnych,
jeszcze przez dhugi czas znaczng czg$é floty pojazdow cigz-
kich na drogach bedg stanowié pojazdy z silnikami spalino-
wymi wewngtrznego spalania. Przy docelowym poziomie
redukcji emisji wynoszgcym 90 % przewiduje sig, Ze udziat
wprowadzanych do obrotu nowych pojazdow cigzkich, ktore
nie sq bezemisyjne, wyniesie okolo 15 % w 2040 ., podczas
gdy catkowita flota na drogach w 2040 r. bedzie skladata
si¢ w 65 % z pojazdow wyposaZonych w silnik spalinowy
wewngtrznego spalania. Aby ta czgsc floty przyczynila sig
do osiggnigcia unijnych celow klimatycznych, konieczne sq
dalsze innowacje i szybsze upowszechnianie zréwnowaZo-
nych paliw odnawialnych. Istniejgce polityki i instrumenty
prawne Unii, w szczegdlnosci dyrektywa w sprawie odna-
wialnych Zrédel energii i unijny system handlu uprawnie-
niami do emisji, bedg promowac dekarbonizacje paliw sto-
sowanych w transporcie w celu stopniowego wycofywania
paliw kopalnych. Komisja powinna dalej rozwijac spdjne
ramy zachet dla zaawansowanych biopaliw i biogazu oraz
paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego we
wszystkich odpowiednich sektorach, w tym w tej czgsci
floty pojazdéw cigzkich. Ramy te powinny kompleksowo
usuwal bariery utrudniajgce upowszechnianie i podaz,
z uwzglednieniem popytu we wszystkich sektorach gospo-
darki, w kontekscie ogolnych wysitkow na rzecz osiggnigcia
unijnych celow klimatycznych. Opierajgc si¢ na celach
dotyczgcych biometanu okreslonych w planie RePowerEU,

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/4236/oj
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Komisja powinna zastanowi sig réwniez, jak zwigkszenie
produkcji biometanu w Unii moze przyczynic si¢ do dekar-
bonizacji gospodarki, w tym sektora transportu.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 14 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(14a) Dostep do szkoleri i przekwalifikowania w wielu sektorach,

w tym w sektorze pojazdow cigzkich, ktory musi przejsé
fundamentalne zmiany, ma kluczowe znaczenie dla spra-
wiedliwej spolecznie transformacji. Branza pojazdéw cigz-
kich musi dopilnowac, by pracownicy mieli dostgp do moz-
liwosci przekwalifikowania si¢ i byli zachgcani do
korzystania z nich bez ponoszenia wlasnych kosztow. Aby
zapewnié sprawiedliwg i skuteczng transformacje, klu-
czowe znaczenie ma mapowanie i analiza przewidywanych
zmian na rynku pracy w branzy pojazdow cigzarowych.

Poprawka 17

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(15)

Ze wzgledu na niejednorodng strukture calego parku samo-
chodowego nie mozna w pelni przewidzie¢, czy w przy-
padku wszystkich zastosowari niszowych rozwdj technolo-
giczny bedzie wystarczajgco szybki, aby zagwarantowac, ze
technologia bezemisyjnej rury wydechowej bedzie oplacal-
nym wyborem. Moze to obejmowa¢ takie zastosowania, jak
pojazdy cigzkie do transportu dalekobieinego w okreslo-
nych warunkach morfologicznych i meteorologicznych,
autokary i samochody cigzarowe do krytycznych zastoso-
wan zwigzanych z bezpieczenstwem i ochrong, ktorych to
zastosowan nie moga zapewni¢ technologie bezemisyjnej

(15)

Ze wzgledu na niejednorodng strukture catego parku samo-
chodowego w perspektywie krétkoterminowej nalezy uwz-
glednic okreslone zastosowania niszowe. Moze to obejmo-
waé takie zastosowania jak pojazdy do krytycznych
zastosowan zwigzanych z bezpieczenistwem i ochrong, kto-
rych to zastosowan nie moga zapewni¢ technologie bezemi-
syjnej rury wydechowej. Takie pojazdy powinny stanowic
ograniczong cze$¢ calego parku pojazdow ciezkich. W klau-
zuli przeglgdowej nalezy oceni¢ mozliwos$é zastosowania
docelowych pozioméw emisji CO2 réwniez do zastosowar
niszowych i pojazdéw niecertyfikowanych.

10/44
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

rury wydechowej. Takie pojazdy powinny stanowi¢ ograni-
czong czg$é catego parku pojazdéw cigzkich. W zwigzku
z tym nalezy pozostawié pewien margines w celu
na 2040 r., aby uwzglednic przyszly rozwdj technologii.

Poprawki 85, 1241133

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 15 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(15a) Paliwa neutralne pod wzgledem emisji CO2, takie jak bio-
gaz, biopaliwa lub paliwa syntetyczne, moggq juz dzis przy-
czynié si¢ do znacznej redukcji emisji CO2 i poprawy
jakoSci powietrza, a takze odegraé kluczowq rolgw transfor-
macji. Jednoczesnie mogq one stanowic czgs¢ przyszlego
rozwigzania w przypadkach, w ktérych zastosowanie elek-
trycznego lub wodorowego pojazdu cigiarowego jest nie-
mozliwe lub trudne.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 15 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(15b) Aby ocenié emisje CO2 w pelnym cyklu zycia pojazdow
cigzkich na szczeblu Unii, Komisja powinna rozwazy¢ opra-
cowanie wspdlnej unijnej metody oceny oraz spdjnego
raportowania danych dotyczgcych emisji CO2 w calym
cyklu Zycia pojazdéw cigzkich wprowadzonych do obrotu
na rynku unijnym.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/4236/oj 11/44
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Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(16)

Instytucje zamawiajgce lub podmioty zamawiajgce powinny
przy ustalaniu podstaw udzielania zamdéwien na zakup lub
uzytkowanie pojazdow, o ktérych mowa w pkt 4.2 zalacz-
nika I, uwzgledniaé odpornos¢ dostaw, w tym biorgc pod
uwage ,Wytyczne dotyczgce udzialu oferentéw z panstw
trzecich w unijnym rynku zaméwien publicznych oraz
wprowadzana na ten rynek towaréw z panstw trzecich” (C
(2019) 5494 final).

(16)

Aby zapewnié zréwnowazone i odporne taticuchy dostaw
oraz zmniejszy¢ obecne strategiczne zaleznosci od przywozu
niektorych technologii i produktéw potrzebnych do przy-
spieszonego wprowadzenia bezemisyjnych pojazdow cigz-
kich, w szczegdlnosci autobuséw miejskich, a takze zapo-
biec powstawaniu nowych zaleino$ci, instytucje
zamawiajace lub podmioty zamawiajace powinny przy usta-
laniu podstaw udzielania zaméwien na zakup lub uzytkowa-
nie pojazddéw, o ktérych mowa w pkt 4.2 zalacznika I, uwz-
glednia¢ zréownowaZonosé i odpornosé dostaw, w tym biorac
pod uwage , Wytyczne dotyczace udziatu oferentéw z panistw
trzecich w unijnym rynku zaméwien publicznych oraz
wprowadzana na ten rynek towaréw z panstw trzecich” (C
(2019) 5494 final). Waga kryteriow dotyczgcych wkladu
oferty w zréwnowazonos¢ i odpornos$é w postgpowaniach
o udzielenie zamdéwienia publicznego pozostaje bez
uszczerbku dla mozliwosci ustalenia przez instytucje zama-
wiajgce i podmioty zamawiajgce wyzszego progu w odnie-
sieniu do kryteriow zwigzanych ze zréwnowazeniem srodo-
wiskowym lub innowacjami, zgodnie z art. 41 ust. 3
i motywem 64 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2014/23/UE, art. 67 wust. 5 dyrektywy
2014/24/UE i art. 82 ust. 5 dyrektywy 2014/25/UE.

Poprawka 20

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

W zwigzku z bardziej rygorystycznymi docelowymi pozio-
mami emisji dla unijnego parku pojazdéw od 2030 r. produ-
cenci bedg musieli wprowadzi¢ na rynek unijny znacznie
wiecej pojazdéw bezemisyjnych. W tym kontekscie mecha-
nizm zachet dotyczacy pojazddéw bezemisyjnych i niskoemi-
syjnych (,ZLEV”) nie spelnialby juz swojego pierwotnego
celu i grozitby zmniejszeniem skutecznosci rozporzadzenia
(UE) 2019/1242. W zwigzku z tym mechanizm zachet doty-
czqcy ZLEV powinien zostac zlikwidowany od 2030 r.

(17)

W zwigzku z bardziej rygorystycznymi docelowymi pozio-
mami emisji dla unijnego parku pojazdéw od 2030 r. produ-
cenci bedg musieli wprowadzi¢ na rynek unijny znacznie
wiecej pojazdéw bezemisyjnych. W tym kontekscie mecha-
nizm zachgt dotyczacy pojazdéw bezemisyjnych i niskoemi-
syjnych (,ZLEV”) nie spelnialby juz swojego pierwotnego
celu i grozitby zmniejszeniem skutecznosci rozporzadzenia
(UE) 2019/1242. Ponadto, majgc na uwadze wysokie
poziomy gotowosci technologicznej (TRL) pojazdéw bez-
emisyjnych, nie ma przekonujgcego powodu, aby kontynuo-
waé oferowanie dodatkowych zachet w odniesieniu do
pojazdéw niskoemisyjnych. W zwiazku z tym od 2025 r.
nalezy przestaé stosowaé mechanizm zachet w odniesieniu
do cigzkich pojazdow, naleiy go dostosowa do obecnej
sytuacji na rynku i catkowicie zlikwidowac od 2030 r.

12/44
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Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 21 - akapit 4

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Poniewaz w przypadku niektérych grup pojazdéw, ktére uzyskaty
homologacje typu, nie okreslono jeszcze z przyczyn technicznych
emisji CO,, pojazdy te nie muszg osiggal docelowych pozioméw
emisji CO, okre$lonych w niniejszym rozporzadzeniu. S3 to na
przyklad pojazdy specjalnego przeznaczenia, takie jak Zurawie
samochodowe, wielofunkcyjne pojazdy-nosniki osprz¢tu hydrau-
licznego, pojazdy do przewozenia fadunkéw nienormatywnych,
pojazdy terenowe, takie jak niektére pojazdy uzywane na potrzeby
gérnictwa, le$nictwa i rolnictwa, a takze inne pojazdy o niestandar-
dowej konfiguracji osi, takie jak pojazdy majace wigcej niz cztery
osie lub wigcej niz dwie osie napedzane, male autobusy o masie
maksymalnej ponizej 7,5 t i mate samochody cigzarowe o masie
maksymalnej ponizej 5 t.

Poniewaz w przypadku niektdrych grup pojazdéw, ktére uzyskaly
homologacje typu, nie okreslono jeszcze z przyczyn technicznych
emisji CO,, pojazdy te nie muszg osiagaé docelowych pozioméw
emisji CO, okreSlonych w niniejszym rozporzadzeniu. Sg to na
przyklad pojazdy specjalnego przeznaczenia, takie jak zurawie
samochodowe, wielofunkcyjne pojazdy-no$niki osprz¢tu hydrau-
licznego, pojazdy do przewozenia fadunkéw nienormatywnych,
pojazdy terenowe, takie jak niektdre pojazdy uzywane na potrzeby
gbrnictwa, le$nictwa i rolnictwa, a takze inne pojazdy o niestandar-
dowej konfiguracji osi, takie jak pojazdy majace wigcej niz cztery
osie lub wigcej niz dwie osie napedzane i male autobusy o masie
maksymalnej ponizej 7,5 t.

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 21 - akapit 5

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Pojazdy specjalistyczne, takie jak Smieciarki, wywrotki lub mie-
szalniki do betonu, powinny nadal by¢ zwolnione z obowigzku
obliczania Sredniego indywidualnego poziomu emisji CO2 przez
producentow.

skresla sig

Poprawka 23

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 25 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(25a) Emisje CO2 z pojazdow specjalistycznych, takich jak Smie-
ciarki, wywrotki lub mieszalniki do betonu, sq juz certyfi-
kowane w ramach VECTO, monitorowane i zglaszane przez
producentéw pojazdéw i paristwa czlonkowskie, a kilka
bezemisyjnych pojazdéw specjalistycznych jest juz dostep-
nych na rynku w Europie. Emisje CO2 z pojazdéw specja-
listycznych stanowig okolo 5 % emisji pojazdow cigzkich
i okolo 10 % sprzedazy. Ze wzgledu na to, ze pojazdy spe-
cjalistyczne poruszajg si¢ gléwnie w miastach, majq one
réwnieZ znaczgcy wplyw na jakoS¢ powietrza w miastach.
Wigkszos¢ tych pojazdéw ma niski przebieg i porusza sig po

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/4236/oj
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

przewidywalnych trasach oraz jest przechowywana w zaj-
ezdniach na noc, co utatwia operatorom korzystanie z pojaz-
dow bezemisyjnych. Cele redukcji emisji CO2 powinny
zatem miec zastosowanie rowniez do tych pojazdéw.

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 25 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(25b) Aby ulatwié rozwdj i umozliwié powszechne stosowanie
przyczep wyposazonych w technologi¢ redukcji emisji
CO2, wazine jest szybkie zaktualizowanie i rozszerzenie
ram zatwierdzania takich technologii, w szczegdlnosci
w przypadku przyczep zelektryfikowanych, przez dostoso-
wanie rozporzqdzenia (UE) 2018/858 w sprawie homolo-
gacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep
oraz ukladéw, komponentow i oddzielnych zespolow tech-
nicznych przeznaczonych do tych pojazdow.

Poprawka 26

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 26

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

26) W zwigzku z gotowoscia techniczna tego podsektora oraz | (26) W 2021 r. autobusy bezemisyjne stanowily 23 % calej
3 g 3 g tego p Sy y) J

koniecznoscig poprawy jakosci powietrza w miastach nalezy sprzedazy tego segmentu w Unii, przy czym niektdre pati-
ustali¢ obowigzkowy minimalny udzial nowych bezemisyj- stwa czlonkowskie, w tym Niderlandy i Bulgaria, osiggnely
nych autobuséw miejskich. juz blisko 100 %. W zwiazku z gotowoscig techniczna tego

podsektora oraz koniecznoscia poprawy jakosci powietrza
w miastach nalezy ustali¢ obowigzkowy minimalny udziat
nowych bezemisyjnych autobuséw miejskich.

14/44 ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/4236/oj
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Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 27

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(27)

Obowigzkowy minimalny udzial bezemisyjnych autobu-
sow miejskich powinien odzwierciedla spoleczne zapo-
trzebowanie na przystgpny cenowo transport publiczny,

w tym na obszarach wiejskich. Zwigkszona podaz bezemi-
syjnych autobuséw miejskich wynikajaca z takiego obo-
wiazkowego minimalnego udziatu powinna mieé pozy-
tywny wplyw na koszt zakupu, zaré6wno jezeli chodzi o ceng
poczatkowy zakupu takich autobuséw, jak i catkowity koszt
wlasnosci, ktory odzwierciedla oszczednosci paliw kopal-
nych wynikajace z ich eksploatacji. Wspdlne udzielanie
zamOwien na autobusy miejskie z wykorzystaniem plat-
formy autobuséw ekologicznych moze przyczynic si¢ do
dalszego obnizenia kosztéw zakupu takich autobuséw,

a panstwa cztonkowskie moglyby wykorzystywaé propo-
nowany Spofeczny Fundusz Klimatyczny, aby wspiera¢
osoby znajdujace si¢ w trudnej sytuacji, przyznajac im
ulgowe lub bezplatne bilety lub abonamenty na transport
publiczny. Autobusy i autokary regionalne oraz daleko-
biezne, w tym te przeznaczone do transportu na obszarach
wiejskich, nadal podlegajg ponadto docelowym poziomom
dla pojazdow cigzkich. Wsparcie ze Spotecznego Funduszu
Klimatycznego mogloby by¢ ukierunkowane na konkretne
potrzeby obszaréw wiejskich i zapobiegal ubdstwu trans-
portowemu (*') dzigki zapewnieniu dostgpu do przystep-
nego cenowo transportu publicznego.

(*)  Zgodnie z definicjg zawartg w art. 2 pkt 2 rozporzadzenia ustanawia-

jacego Spoleczny Fundusz Klimatyczny.

(27) Zwigkszona podaz bezemisyjnych autobuséw miejskich
wynikajaca z takiego obowigzkowego minimalnego udziatu
powinna mie¢ pozytywny wplyw na koszt zakupu, zaréwno
jezeli chodzi o ceng poczatkowsa zakupu takich autobuséw,
jak i catkowity koszt wlasnosci, ktéry odzwierciedla oszczed-
nosci paliw kopalnych wynikajagce z ich eksploatacji.
Wspdlne udzielanie zaméwien na autobusy miejskie z wyko-
rzystaniem platformy autobuséw ekologicznych moze przy-
czyni¢ si¢ do dalszego obnizenia kosztéw zakupu takich
autobuséw, a panfistwa czlonkowskie moglyby wykorzysty-
waé proponowany Spoleczny Fundusz Klimatyczny, aby
wspiera¢ osoby znajdujace si¢ w trudnej sytuacji, przyznajac
im ulgowe lub bezplatne bilety lub abonamenty na transport
publiczny. Autobusy i autokary regionalne oraz daleko-
biezne, w tym te przeznaczone do transportu na obszarach
wiejskich, nadal podlegaja ponadto docelowym poziomom
dla pojazdéw cigzkich. Wsparcie ze Spolecznego Funduszu
Klimatycznego mogloby by¢ ukierunkowane na konkretne
potrzeby obszaréw wiejskich i zapobiegaé ubdstwu trans-
portowemu (*') dzigki zapewnieniu dostepu do przystep-
nego cenowo transportu publicznego. Komisja powinna
réwniez rozwazy¢ zmiang dyrektywy w sprawie ekologicz-
nie czystych pojazdéw (*'9), tak aby byla ona zgodna
z ambitnymi zalozeniami niniejszego rozporzqdzenia.

() Zgodnie z definicja zawartg w art. 2 pkt 2 rozporzadzenia ustanawia-
jacego Spoleczny Fundusz Klimatyczny.

(*%) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia
20 czerwca 2019 r. zmieniajgca dyrektywe 2009/33/WE w sprawie
promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw
transportu drogowego (Dz.U. L 188z 12.7.2019, s. 116).

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 27 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(27a) Obszary miejskie, na ktorych zaplanowano lub zrealizo-
wano istotne inwestycje majgce na celu przeksztalcenie
infrastruktury w sposéb umozliwiajgcy wykorzystanie bio-
metanu w autobusach miejskich w perspektywie dlugoter-
minowej mogq miec mozliwos¢ zlozenia wniosku do Komi-
sji o tymczasowe odstgpstwo od poziomu docelowego
wyznaczonego dla autobuséw miejskich. Wylgczenia takie
powinny przestaé obowigzywac do 2035 r.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/4236/oj
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Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 27 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(27b) Autobusy niskopodlogowe zarejestrowane tylko w klasie II

sq przeznaczone do przewozow migdzymiastowych i mozna
je wyraznie zidentyfikowa(. Ze wzgledu na ich migdzymias-
towy profil zadafi nie powinny one podlegaé wymogowi
zerowej emisji dla autobuséw miejskich. Zamiast tego
pojazdy niskopodlogowe klasy II powinny by¢ traktowane
jako wysokopodlogowe pojazdy migdzymiastowe i auto-
kary.

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 28
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(28) Wskaznik emisji zerowej i niskiej powinien by¢ stosowany | (28) Wskaznik emisji zerowej powinien by¢ stosowany po raz
po raz ostatni w okresie sprawozdawczym roku 2029, ostatni w okresie sprawozdawczym roku 2029, poniewaz
poniewaz po uplywie tego okresu nie jest juz uznawany za po uplywie tego okresu nie jest juz uznawany za niezbedny
niezbedny jako zacheta majaca na celu promowanie wpro- jako zacheta majaca na celu promowanie wprowadzania na
wadzania na rynek pojazdéw bezemisyjnych. rynek pojazdéw bezemisyjnych.
Poprawka 31
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 30
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(30) W celu zwigkszenia rozwoju nowych technologii bezemisyj- | (30) W celu zwigkszenia rozwoju nowych technologii bezemisyj-

nych w wyspecjalizowanych malych i §rednich przedsiebior-
stwach powinno ponadto by¢ mozliwe przenoszenie pojaz-
déw bezemisyjnych miedzy podmiotami niepowigzanymi.

nych w wyspecjalizowanych matych i §rednich przedsigbior-
stwach powinno ponadto by¢ mozliwe przenoszenie pojaz-
déw bezemisyjnych miedzy podmiotami niepowigzanymi,
a takze przenoszenie istniejgcych pojazdow, ktore w wyniku
modernizacji staly si¢ pojazdami bezemisyjnymi. Moderni-
zacja istniejgcych pojazdéw stanowi doskonalg okazje do
przyspieszenia przejscia na mobilno$¢ bezemisyjng w spo-
sob efektywny kosztowo i zasobooszczgdny.

16/44
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Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

Istniejgcy system wieloletnich jednostek emisji i dtugéw emi-
syjnych nalezy przedtuzy¢ do 2039 r., poniewaz po 2030 1.
az do 2040 r. cele redukcji emisji stajg si¢ coraz bardziej
rygorystyczne i wymagaja od producentéw w tym okresie
rozwoju technicznego ukierunkowanego na przysztos¢. Nie-
mniej jednak producenci powinni rozliczy¢ wszystkie
pozostate dtugi emisyjne w latach 2029, 2034 i 2039, a jed-
nostki emisji, ktdre nie zostang wykorzystane w ciggu pig-
ciu lat od nabycia, powinny automatycznie wygasaé, aby
nie skutkowac blokadq na niskim poziomie ambicji.

Motyw 32
Tekst proponowany przez Komisje
Istniejacy system wieloletnich jednostek emisji i dtugéw emi- | (32)
syjnych nalezy przedluzy¢ do 2039 r., poniewaz po 2030 r.
az do 2040 r. cele redukgji emisji stajg si¢ coraz bardziej
rygorystyczne i wymagaja od producentéw w tym okresie
rozwoju technicznego ukierunkowanego na przysztos¢.
Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 38 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(38a) Wprowadzenie na rynek bezemisyjnych pojazdow cigzkich

zalezy od szeregu czynnikéw, w tym od postepow we wdra-
zaniu infrastruktury tadowania i tankowania, aspektow
majgcych na celu dalsze ulatwianie oplacalnego i sprawied-
liwego spolecznie przejscia na bezemisyjng mobilnosé dro-
gowgq oraz innych Srodkéw regulacyjnych zachecajgcych do
modernizacji tych pojazdow. Kwestie te nalezy dokladnie
oceni¢ w ramach przeglgdu. Aby promowaé wprowadzanie
energooszczgdnych pojazdéw, Komisja powinna réwniez
zbadaé w ramach przeglgdu skutki ustanowienia minimal-
nych wartosci progowych efektywnosci energetycznej dla
nowych bezemisyjnych pojazdéw cigzkich wprowadzanych
do obrotu w Unii.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/4236/oj
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Poprawka 34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 1

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 1 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

1. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ wymogi doty-
czgce emisji CO, dla nowych pojazdéw cigzkich, ktére przyczyniaja
si¢ do realizacji unijnego celu redukcji emisji gazéw cieplarnianych
okreslonego w rozporzadzeniu (UE) 2018/842 (¥), a takze do
osiggniecia celéw porozumienia paryskiego (**) i zapewnienia wlas-
ciwego funkcjonowania rynku wewnetrznego.

(¥) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/842
z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie wiazacych rocznych redukcji emisji
gazéw cieplarnianych przez panstwa czlonkowskie od 2021 r.
do 2030 r. przyczyniajacych si¢ do dzialai na rzecz klimatu w celu
wywigzania si¢ z zobowiazan wynikajacych z Porozumienia pary-
skiego oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 525/2013 (Dz.U.
L16219.6.2018,s. 26).

(* Dz.U.L282z19.10.2016,s. 4.

1. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ wymogi doty-
czace emisji CO, dla nowych pojazdéw cigzkich, ktére przyczyniaja
sie do realizacji unijnego celu neutralnosci klimatycznej i posred-
nich celow klimatycznych Unii okreslonych w rozporzgdzeniu
(UE) 2021 /1119 (*), celéw patistw czlonkowskich okreslonych
w rozporzadzeniu (UE) 2018/842 (¥), a takze do osiggnigcia
celéow porozumienia paryskiego (*) i zapewnienia wiasciwego
funkcjonowania rynku wewnetrznego.

(¥) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/842
z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie wigzacych rocznych redukeji emisji
gazéw cieplarnianych przez panstwa czlonkowskie od 2021 r.
do 2030 r. przyczyniajacych si¢ do dzialan na rzecz klimatu w celu
wywigzania si¢ z zobowigzan wynikajacych z Porozumienia pary-
skiego oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 525/2013 (Dz.U.
L162z19.6.2018,s. 26).

(¥%) Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119
z dnia 30 czerwca 2021 r. w sprawie ustanowienia ram na potrzeby
osiggnigcia neutralnosci klimatycznej i zmiany rozporzqdzeri (WE)
nr 401/2009 i (UE) 2018/1999 (Europejskie prawo o klimacie)
(Dz.U.L 243 29.7.2021, s. 1).

() Dz.U.L282z19.10.2016,s. 4.

Poprawka 35

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 3 - litera c a (nowa)

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 —akapit 1 - punkt 8

Tekst obowigzujgcy

Poprawka

8) .podgrupa pojazdéw” oznacza grupe pojazdéw okreslong
w pkt 1 zalgcznika [, ktére charakteryzujg si¢ wspSlnym i wyré-
zniajgcym zestawem kryteriow technicznych istotnych dla
okreslania emisji CO, i zuzycia paliwa przez te pojazdy;

ca)  pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,8)  ,podgrupa pojazdéw” oznacza grupe pojazdéw okreslong
w pkt 1 zalacznika [, ktdre charakteryzuja si¢ wspSlnym
i wyrdzniajacym zestawem kryteriéw technicznych istot-
nych dla okreslania emisji CO, i zuzycia paliwa przez te
pojazdy, z uwzglednieniem przypisania malych i sSrednich
samochodow cigZarowych o maksymalnej masie ponizej
74 tony jak okreslono w tabeli 1.1.1a w zalgczniku I;”;
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Poprawka 36

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — akapit 1 - punkt 3 - litera e
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 —akapit 1 — punkt 10

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

e) uchyla sig pkt 10; e) pkt 10 otrzymuje brzmienie:

»10) ,,producent” oznacza osobg lub podmiot, ktérym zgodnie
z art. 7a przypisano pojazdy zarejestrowane w danym
okresie”;

Poprawka 134

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 3 —litera g
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 —akapit 1 — punkt 11 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

a) pojazd cigzki, ktdrego emisje CO2 okreslone zgodnie z art. 9 | a) pojazd cigzki bez silnika spalinowego lub z silnikiem spalino-

rozporzgdzenia (UE) 2017/2400 nie przekraczajg 5 g/(t*km) wym, ktéry emituje mniej niz 3 ¢ CO2/(tekm) lub 1 g CO2/
lub 5 g/(pekm); (pekm), jak okreslono zgodnie z art. 9 rozporzgdzenia (UE)
2017/2400;
Poprawka 38

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 - akapit 1 — punkt 3 - litera g
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 — akapit 1 — punkt 11 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

b) jezeli nie okreslono poziomu emisji CO, zgodnie z rozporza- | b) do 31 grudnia 2034 r. pojazd cigzki bez silnika spalinowego

dzeniem (UE) 2017/2400 — pojazd cigzki spelniajgcy warunki lub z silnikiem spalinowym emitujgcym nie wigcej niz 3g
okreslone w pkt 1.1.4 zalgcznika | do niniejszego rozporzg- CO2/kWh lub 3g CO2/km, jak okreslono zgodnie odpowied-
dzenia; nio z rozporzgdzeniem odpowiednio (WE) nr 595/2009 lub

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/4236/oj 19/44
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady, jezeli nie okres-

lono poziomu emisji CO, zgodnie z rozporzadzeniem (UE)

2017/2400; z dniem 1 stycznia 2035 r. pojazd cigzki bez sil-

nika spalinowego lub z silnikiem spalinowym emitujgcym nie
wigcej niz 1 g CO2/kWh lub 1 g CO2/km, jak okreslono
odpowiednio zgodnie z rozporzgdzeniem (WE) nr 595/2009
lub 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady, jezeli nie
okreslono poziomu emisji CO, zgodnie z rozporzgdzeniem

(UE) 2017/2400;

Poprawki 87 i 135

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 — punkt 3 - podpunkt i

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 —akapit 1 — punkt 23 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

23a)

paliwo bezemisyjne” oznacza wszystkie paliwa zdefinio-
wane w dyrektywie (UE) 2018/2001, w przypadku ktérych
mozna przyjgé, ze emisje z uzywanego paliwa (eu) wynoszq
zero netto, co oznacza np., Ze ekwiwalent CO2 wegla
zawartego w skladzie chemicznym uzywanego paliwa
(eu) jest pochodzenia biogenicznego i/lub wychwycono
g0, a zatem nie pozwolono na jego emisje¢ do atmosfery
w postaci CO2, albo wychwycono go z powietrza. Paliwa
te obejmujg paliwo odnawialne lub syntetyczne, w tym bio-
paliwo, biogaz, paliwo z biomasy, odnawialne plynne
i gazowe paliwo transportowe pochodzenia niebiologicz-
nego (RFNBO) lub paliwo pochodzgce z recyklingu paliw
weglowych (RCF). Inne paliwa niewymienione w dyrekty-
wie (UE) 2018/2001 mogq podlegac definicji paliwa bez-
emisyjnego, o ile spelniajq te kryteria oraz kryteria zréw-
nowazonego rozwoju zawarte w tej dyrektywie
i powigzanych aktach delegowanych. Mieszaning dwdch
lub wigkszej liczby paliw bezemisyjnych uznaje si¢ za
paliwo bezemisyjne.
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Poprawka 40

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — akapit 1 - punkt 3 - litera i
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 —akapit 1 — punkt 23 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

23b) ,Samochéd cigzarowy typu bardzo cigzki zestaw” lub
»samochod cigzarowy EHC” oznacza pojazd kategorii N3
nadajgcy si¢ do uzytku w zespole pojazdéw i spelniajgcy
wszystkie nastgpujgce kryteria projektowe i konstruk-
cyjne:

a) wyposazony w urzqdzenie sprzegajgce;
b) majqcy co najmniej trzy osie;
¢) o mocy znamionowej silnika co najmniej 400 kW;

d) o technicznie dopuszczalnej masie maksymalnej zestawu
wigkszej niz 60 ton;

Poprawka 41

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 a — ustep 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

1. Sredni poziom emisji CO, unijnego parku nowych pojazdéw | 1. Sredni poziom emisji CO, unijnego parku nowych pojazdéw
ciezkich, innych niz pojazdy specjalnego przeznaczenia, pojazdy | cigzkich, innych niz pojazdy specjalnego przeznaczenia, pojazdy
terenowe, terenowe pojazdy specjalnego przeznaczenia i pojazdy | terenowe i terenowe pojazdy specjalnego przeznaczenia, redukuje
specjalistyczne, redukuje si¢ o nastepujace wartosci procentowe | si¢ o nastepujace warto$ci procentowe w pordéwnaniu ze $rednim
w poréwnaniu ze $rednim poziomem emisji CO, w okresie spra- | poziomem emisji CO, w okresie sprawozdawczym roku 2019:

wozdawczym roku 2019:

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/4236/oj 21/44
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Poprawka 43

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 4

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 a - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2. Podgrupy pojazdéw muszg przyczynia¢ si¢ do osiagniecia
tych docelowych pozioméw emisji CO,, jak okreslono w pkt 4.3.
zalgcznika L.

2. Podgrupy pojazdéw musza przyczynia¢ si¢ do osiagniecia
tych docelowych pozioméw emisji CO,, jak okreslono w pkt 4.3.
zalacznika 1, z uwzglednieniem przypisania pojazdéw niecertyfi-
kowanych zgodnie z tabelg 1.1.1a zalgcznika I.

Poprawka 44

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 — punket 4

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykul 3 a — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Artykul 3a

3a. Zgodnie z zalgcznikiem I pkt 1.1.1a na potrzeby oceny
przestrzegania przez producentéw przepisow dotyczgcych celow
redukcji okreslonych w ust. 1 nalezy brac pod uwage pojazdy ciez-
kie nieprzypisane do Zadnej z podgrup wymienionych w zalgcz-
niku I pkt 1.1.
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Poprawka 45

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 a a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Artykul 3aa

Dodatkowe Srodki w celu wspierania przejscia na pojazdy bez-
emisyjne na rynku unijnym

Do dnia [6 miesigcy od daty wejscia w Zycie niniejszego rozporzg-
dzenia] Komisja przyjmuje akt delegowany zgodnie z art. 17, aby
zharmonizowaé zasady homologacji typu dla pojazdéw z silnikami
spalinowymi wewngtrznego spalania, ktére poddano konwersji na
pojazdy bezemisyjne zgodnie z definicjg w niniejszym rozporzg-
dzeniu, w celu umozliwienia homologacji serii. Komisja rozwaza
takze wprowadzenie zasady dotyczgcej obliczania ekwiwalentow
CO2 dla pojazdéw spalinowych poddawanych konwersji na
pojazdy bezemisyjne w kontekscie stosowania niniejszego roz-
porzgdzenia.

Poprawka 46

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 - punket 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykul 3 a b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Artykut 3ab

Dodatkowe Srodki w celu wspierania popytu na bezemisyjne
pojazdy cigzkie na rynku unijnym

Do 30 czerwca 2024 r. Komisja przedstawi Parlamentowi Euro-
pejskiemu i Radzie wniosek ustawodawczy majgcy na celu zwigk-
szenie udzialu bezemisyjnych pojazdow cigzkich posiadanych na
wlasnos¢ lub w leasingu przez operatoréw duzych flot. Wniosek
obejmuje wigzgce zobowigzania dotyczgce bezemisyjnosci dla
duzych operatoréw floty, przy jednoczesnym uwzglednieniu réznic
regionalnychi poziomu wdrozenia infrastruktury tadowania i tan-
kowania.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/4236/oj
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Poprawka 47

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 4

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 b — ustep 2 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Pafistwa czlonkowskie moga zdecydowaé o wylgczeniu z obo-
wigzku wynikajacego z niniejszego artykulu ograniczonej czgsci
autobuséw miejskich zarejestrowanych w kazdym okresie spra-
wozdawczym, co oznacza potwierdzenie, ze cel uzytkowania
danego pojazdu nie moze byC w réwnym stopniu osiggnigty
przez pojazd bezemisyjny, a zatem zarejestrowanie pojazdu innego
niZ zeroemisyjny do realizacji tego celu lezy w interesie publicz-
nym ze wzgledu na spoleczne i gospodarcze koszty i korzysci
w zwigzku ze szczegolnymi warunkami morfologii terenu lub
meteorologicznymi.

Pafistwa czlonkowskie moga przedlozyé Komisji wniosek
o wylgczenie z obowiazku wynikajacego z niniejszego artykutu
ograniczonej czesci pojazdéw, o ktérych mowa w pkt 4.2 zalgcz-
nika I, zarejestrowanych w kazdym okresie sprawozdawczym,
jezeli jest to uzasadnione znacznymi inwestycjami wladz lokal-
nychw infrastrukturg tankowania biometanu, ktore zostaly doko-
nane lub co do ktérych podjeto decyzje przed datg wejscia w zycie
niniejszego rozporzqdzenia, z myslg o osiggnigciu celu paristwa
cztonkowskiego na mocy dyrektywy (UE) 2019/1161. Aby zakwa-
lifikowac sig do takiego zwolnienia, pojazdy muszq by¢ zasilane
biometanem produkowanym w wyniku nienagannego procesu
przetwarzania odpadéw, takiego jak przetwarzanie obornika,
odpadow komunalnych i Sciekéw komunalnych, gwarantowanym
certyfikatami pochodzenia. Komisja przyznaje to zwolnienie,
jezeli stwierdzi, ze warunki okreslone w niniejszym ustepie
i w akcie delegowanym, o ktérym mowa w akapicie drugim, zos-
taly spelnione. Wylgczenia takie przestajg obowigzywac do 1 sty-
cznia 2035 1.

Poprawka 48

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 - punkt 4

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykul 3 b — ustep 2 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 17 w celu okreslenia maksymalnej czesci pojazdow,
ktére panstwo czlonkowskie moze wylaczyé, oraz spotecznych
i gospodarczych kosztow i korzysci w zwigzku z warunkami mor-
fologii terenu i meteorologicznymi uzasadniajgcymi wylaczenie,
o ktérym mowa w poprzednim akapicie.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 17 w celu okreSlenia maksymalnej czeSci pojazddw,
ktdre pafistwo cztonkowskie moze wylgczy¢, oraz rodzaju infor-
magji, ktore musi dostarczy( paristwo cztonkowskie, aby otrzymaé
wylaczenie, o ktérym mowa w poprzednim akapicie.
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Poprawka 49

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 4

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 ¢ — nagtowek

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Postgpowania o udzielenie zamdwienia publicznego

Zapewnienie zréwnowazonych i odpornych lasicuchéw dostaw
autobuséw miejskich w ramach postgpowari o udzielenie zamoé-
wienia publicznego

Poprawka 50

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 — punket 4

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 ¢ —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

1. Instytucje zamawiajgce lub podmioty zamawiajace udzielajg
zaméwieri publicznych na zakup lub uzytkowanie pojazdéw, o kto-
rych mowa w art. 3b, zgodnie z wlasciwymi przepisami prawa
migdzynarodowego, na podstawie oferty najkorzystniejszej ekono-
micznie, o najkorzystniejszym stosunku ceny do jakosci oraz
wkladzie w zapewnienie bezpieczefistwa dostaw.

1. Instytucje zamawiajgce lub podmioty zamawiajgce, zawiera-
jac umowy zakupu, leasingu, najmu lub dzierzawy pojazdéw,
o ktérych mowa w art. 3b, lub powigzanej infrastruktury tadowa-
nia, uwzgledniajg wplyw tych pojazdéw na energig i sSrodowisko
w calym okresie ich eksploatacji, a takze bezpieczetistwo dostaw
zwigzane z tymi pojazdami i ich czgsciami zamiennymi. Dokonujq
tego przez uwzglednienie w ofercie kryteriow zréwnowazonego
rozwoju i bezpieczenstwa dostaw, zgodnie z wlasciwymi przepi-
sami prawa migdzynarodowego.

Poprawka 51

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 4

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykul 3 a —ustep 2 —litera ¢

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

¢) dostepnosci niezbednych czgsci zamiennych zapewniajacych
funkcjonowanie sprz¢tu bedacego przedmiotem oferty;

c) biezgcej i szacowanej przyszlej dostepnosci niezbednych
czg$ci zamiennych zapewniajacych funkcjonowanie sprzetu
bedacego przedmiotem oferty;

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/4236/oj
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Poprawka 52

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 4

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 ¢ — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2a. Wklad oferty w zapewnienie zréwnowazonego charakteru
ocenia si¢ migdzy innymi na podstawie:

a) zréwnowazZenia Srodowiskowego wykraczajgcego poza mini-
malne wymogi okreslone w majqcych zastosowanie przepi-
sach, w szczegdlnosci w zakresie recyklingu i pozyskiwania
akumulatoréw;

b) efektywnosci energetycznej pojazdow;
c¢) potencjalu zmniejszenia zuzycia zasobéw naturalnych i mate-

rialéw, na przyklad poprzez modernizacje istniejgcych pojaz-
dow do bezemisyjnych uktadéw napedowych.

Poprawka 53

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 — punket 4

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykul 3 ¢ — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

3. Zgodnie z art. 3b wkladowi oferty w zapewnienie bezpie-
czenstwa dostaw przypisuje si¢ wage od 15 do 40 % w ramach kry-
teriéw udzielenia zaméwienia. ;

3. Zgodnie z art. 3b wkladowi oferty w zapewnienie zréwno-
wazonego charakteru przypisuje si¢ wage od 15 do 35 % w ramach
kryteriow udzielenia zamowienia, a wkladowi oferty w zapewnie-
nie bezpieczefistwa dostaw réwniez przypisuje sic wage od 15
do 40 % w ramach kryteriéw udzielenia zamowienia. Pozostaje to
bez uszczerbku dla stosowania art. 41 ust. 3 dyrektywy
2014/23/UE, art. 67 ust. 5 dyrektywy 2014/24/UE lub art. 82
ust. 5 dyrektywy 2014/25/UE w celu przypisania tym kryteriom
wigkszej wagi.
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Poprawka 54

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 ¢ — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

tosci oferty.

3a.  Proporcja produktéw lub ofert pochodzgcych z paristw trze-
cich, okreslona zgodnie z rozporzqdzeniem Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) nr 952/2013, nie moze przekraczaé 50 % war-

Poprawka 55

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 - punkt 4 a (nowy)

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykul 3 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

4a)  dodaje si¢ artykul w brzmieniu:
JArtykut 3d
Forum bezemisyjnych pojazdéw cigzkich

Do dnia ... [6 miesigcy po wejsciu w Zycie niniejszego rozporzqdze-
nia], a nastgpnie co rok Komisja zwoluje forum bezemisyjnych
pojazdow cigzkich, w sklad ktérego wchodzg przedstawiciele ope-
ratoréw publicznych stacji tadowania, operatoréw systemow prze-
sylowych, przewoinikéw dalekobieznych, operatoréw logistyki
miejskiej, operatoréw transportu publicznego, organizacji spote-
czefistwa obywatelskiego i niezaleznych osrodkéw analitycznych,
patistw czlonkowskich i producentow, w celu wspélpracy w zakre-
sie skutecznego i oplacalnego rozwoju infrastruktury tadowania
i tankowania w zwigzku ze zwigkszonym celem redukcji emisji
CO2 okreslonym w niniejszym rozporzqdzeniu.”

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/4236/oj

27/44



PL

Dz.U. C z 24.7.2024

Poprawki 92, 1081 138

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 — punkt 5 a (nowy)

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 4 — akapit 1 - litera b b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

5a)  dodaje sig artykul w brzmieniu:

JArtykut 4a

Metodologia rejestracji pojazdow cigzarowych napedzanych
wylgcznie paliwami bezemisyjnymi

Po konsultacjach z zainteresowanymi stronami, najpézniej do ...
[jeden rok od daty wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia zmie-
niajgcego] Komisja opracowuje metodyke rejestracji pojazdow ciez-
kich napedzanych wylacznie paliwami bezemisyjnymi do celow
zgodnosci z prawem Unii i unijnym celem neutralnosci klimatycz-
nej.”

Poprawka 56

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 - punkt 6 - litera a

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykul 5 — ustep 1 —akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Wskaznik emisji zerowej i niskiej uwzglednia liczbg pojazdéw i emi-
sje CO, ze wszystkich bezemisyjnych i niskoemisyjnych pojazdéow
ciezkich w parku pojazdéw producenta.”;

Wskaznik emisji zerowej i niskiej uwzglednia liczbg pojazdéw i emi-
sje CO, ze wszystkich bezemisyjnych i niskoemisyjnych pojazdéw
ciezkich kategorii N w parku pojazdéw producenta.

2844
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Poprawka 57

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 - punkt 6 — litera b

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 5 —ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

3.

Dla okres6w sprawozdawczych od 2025 do 2029 r. wskaz-

nik emisji zerowej i niskiej okresla si¢ na podstawie wartosci odnie-
sienia wynoszacej 2 % zgodnie z pkt 2.3.2 zalacznika 1.7}

3.

Dla okreséw sprawozdawczych od 2025 do 2029 r. wskaz-

nik emisji zerowej i niskiej uwzglednia wylgcznie liczbe i emisje
CO2 wszystkich bezemisyjnych pojazdéw cigzkich kategorii
N we flocie producenta i okresla si¢ na podstawie wartoci odnie-
sienia wynoszgcej 8 % zgodnie z pkt 2.3.2 zalgcznika I;

Poprawka 58

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 8

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykul 6 a — ustep 1 —akapit 1 - litera ¢

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

w przypadku przenoszenia pojazdéw bezemisyjnych miedzy
producentami nienalezacymi do grupy producentéw powigza-
nych: liczba pojazdéw bezemisyjnych przenoszonych na pro-
ducenta nie moze przekracza¢ 5 % jego wszystkich nowych
pojazdéw cigzkich zarejestrowanych w danym okresie spra-
wozdawczym.

9

w przypadku przenoszenia pojazdéw bezemisyjnych miedzy
producentami nienalezacymi do grupy producentéw powigza-
nych lub w przypadku przenoszenia istniejgcych pojazdow,
ktore w wyniku modernizacji staly si¢ pojazdami bezemisyj-
nymi; liczba pojazdow bezemisyjnych przenoszonych na pro-
ducenta nie moze przekraczaé 5 % jego wszystkich nowych
pojazdéw ciezkich zarejestrowanych w danym okresie spra-
wozdawczym.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/4236/oj
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Poprawka 59

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 9 - litera b a (nowa)

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 7 — ustep 1 — akapit 2

Tekst obowigzujgcy

Poprawka

Jednostki emisji s3 nabywane w okresach sprawozdawczych
w latach 2019-2029. Jednostki emisji nabyte w okresach sprawoz-
dawczych w latach 2019-2024 uwzglednia si¢ jednak wylacznie
w celu ustalania zgodnosci producenta z docelowym indywidual-
nym poziomem emisji CO2 na okres sprawozdawczy roku 2025.

ba)  ust. 1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

Jednostki emisji s3 nabywane w okresach sprawozdawczych
w latach 2019-2039 i uwzglednia si¢ je wylgcznie w celu ustala-
nia zgodnosci producenta z docelowym indywidualnym poziomem
emisji CO2 w dowolnym z pigciu lat nastgpujgcych po roku, w kto-
rym zostaly nabyte. Jezeli jednak jednostki emisji zostaly nabyte
w okresach sprawozdawczych w latach 2019-2024, uwzglednia
si¢ je wylacznie w celu ustalania zgodnosci producenta z docelo-
wym indywidualnym poziomem emisji CO2 na okres sprawozda-
wezy roku 2025.”

Poprawka 60

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 9 - litera D

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 7 — ustep 1 — akapit 4

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

,Jednostki emisji i dtugi emisyjne nabyte w okresach sprawozda-
wezych w latach 2025-2039, w stosownych przypadkach, sg prze-
noszone z jednego okresu sprawozdawczego na nastgpny okres
sprawozdawczy. Wszelkie pozostale dlugi emisyjne zostang jednak
rozliczone w okresach sprawozdawczych roku 2029, 2034
12039

Dlugi emisyjne nabyte w okresach sprawozdawczych w latach
2025-2039, w stosownych przypadkach, sa przenoszone z jednego
okresu sprawozdawczego na nastgpny okres sprawozdawczy.
Wszelkie pozostale dlugi emisyjne zostana jednak rozliczone
w okresach sprawozdawczych roku 2029, 2034 i 2039.”;
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Poprawka 61

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 - punkt 16
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 13 C - ustep 1 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Rejestr ten jest publicznie dostepny, z wyjatkiem pozycji okreslo-
nych w pkt 3.2.2 zalgcznika V.

Rejestr ten jest publicznie dostepny, z wyjatkiem pozycji okreslo-
nych w pkt 3.2 zalacznika V.

Poprawka 62

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 17
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykul 14 —ustep 1 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

a) kryteriow okreSlania podgrup pojazdéw  okreslonych

w pkt 1.1;

a) kryteriow okre$lania podgrup pojazdéw  okreslonych
w pkt 1.1, w tym dodawania oddzielnych podgrup dla samo-
chodow cigzarowych EHC,

Poprawka 63

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 - punkt 18
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 15 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

W 2028 r. Komisja przeprowadzi przeglad skutecznosci i wplywu
niniejszego rozporzadzenia oraz przedtozy Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie sprawozdanie zawierajace wyniki tego przegladu.

1.  Nie pézniej niz do 31 grudnia 2027 . Komisja przeprowa-
dzi przeglad skutecznosci i wplywu niniejszego rozporzadzenia
oraz przedlozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozda-
nie zawierajace wyniki tego przegladu. W tym sprawozdaniu Komi-
sja ocenia w szczegdlnosci:

(i) liczbe rejestrowanych bezemisyjnych pojazdow cigzkich
w patistwach cztonkowskich;

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/4236/oj
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(v)

postepy w rozwoju infrastruktury tadowania i tankowania
odpowiedniej dla pojazdéw cigzkich w paristwach czton-
kowskich;

wylgcznie do celow niniejszego rozporzqdzenia — kwestie
dotyczqce pojazdow cigzkich oraz zespoléw pojazdow
zuwzglednieniem mas i wymiaréw majgcych zastosowanie
do transportu krajowego, na przyklad koncepcji moduto-
wych i intermodalnych, a takZe ewentualne aspekty bezpie-
czefistwa i skutecznosci transportu oraz skutki intermo-
dalne, ekologiczne i infrastrukturalne, efekt odbicia, jak
réwniez poloZenie geograficzne paristw cztonkowskich;

wplyw na zatrudnienie, w szczegélnosci na mikroprzedsig-
biorstwa oraz male i Srednie przedsigbiorstwa (MSP), sku-
teczno$¢ srodkow wspierajgcych przekwalifikowanie i pod-
noszenie kwalifikacji sily roboczej oraz znaczenie
oplacalnego i spolecznie sprawiedliwego przejScia na bez-
emisyjng mobilnos¢ drogowg;

(v) czy utrzymanie zwolnienia dla producentéw produkujgcych
niewielkq liczbg pojazdow, o ktérym mowa w art. 6b niniej-
szego rozporzgdzenia, jest nadal uzasadnione, majgc na uwa-
dze osiggnigcie najpézniej do 2050 r. réwnowagi migdzy emi-
sjami i pochlanianiem gazoéw cieplarnianych we wszystkich
sektorach w calej Unii, jak okreslono w rozporzgqdzeniu (UE)
2021/1119.

(vi)

(vii)

(viii)

skutki ustanowienia minimalnych progéw efektywnosci
energetycznej dla nowych bezemisyjnych pojazdéw cigz-
kich wprowadzanych do obrotu w Unii;

skutki zapewnienia, aby pojazdy specjalnego przeznacze-
nia, pojazdy terenowe i pojazdy terenowe specjalnego prze-
znaczenia podlegaly docelowym poziomom redukcji emisji
CO2;

wysoko$¢ oplaty z tytulu przekroczenia poziomu emisji
CO, w celu dopilnowania, by opltata przewyzszala srednie
koszty kraticowe technologii niezbednych do osiggnigcia
docelowych pozioméw emisji CO,;
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Poprawka 64

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 - punkt 18
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 15 — akapit 1 - podpunkt ix

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(ix)  sprawozdanie oceniajgce mozliwosS¢ opracowania wspélnej
unijnej metody oceny i spéjnej sprawozdawczosci w odnie-
sieniu do danych dotyczgcych emisji CO2 w calym cyklu
zycia nowych pojazdow cigzkich wprowadzonych do obrotu
na rynku Unii, o ktérych mowa w ust. 2;

Poprawka 65

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 — punkt 18
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 15 — akapit 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2a. Do 31 grudnia 2026 r. Komisja opublikuje sprawozdanie

oceniajgce mozliwos$¢ opracowania wspolnej unijnej metody oceny
i spdjnej sprawozdawczosci w odniesieniu do danych dotyczgcych
emisji CO2 w calym cyklu zycia nowych pojazdéw cigzkich wpro-
wadzonych do obrotu na rynku Unii. Komisja przedktada to spra-
wozdanie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Poprawka 66

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 - punkt 18
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykul 15 — akapit 2 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2b.  Wramach sprawozdania, o ktérym mowa w ust. 1, Komisja
ocenia, czy utworzenie nowych podgrup dla samochodéw cigzaro-
wych EHC doprowadzito do nieuzasadnionego zwigkszenia mocy

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/4236/oj
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

znamionowej silnika. Jezeli Komisja stwierdzi, ze we wszystkich
lub niektorych zgtoszonych przypadkach moc znamionowa silnika
zostala nienaleznie zwigkszona, przyjmuje akt delegowany zgod-
nie z art. 17 w celu zmiany kryteriow okreslonych w art. 3 ust. 1
pkt 24.

Poprawka 121

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 18

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykul 15 — ustep 2 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2c.  Komisja ocenia rolg zréwnowazonych paliw odnawialnych
w transformacji w kierunku neutralnosci klimatycznej, w tym
w sektorze pojazdow cigzkich. Niezaleznie od przeglgdu, o ktérym
mowa w ust. 1, oraz w ramach szerszej strategii upowszechniania
takich paliw do dnia 31 grudnia 2025 r. Komisja przedstawi Par-
lamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie zawierajqce
wszechstronng analizg potrzeby dalszego zachgcania do upow-
szechniania zaawansowanych biopaliw i biogazu oraz paliw odna-
wialnych pochodzenia niebiologicznego w tym sektorze oraz odpo-
wiednie ramy $rodkéw, w tym zachgt finansowych, stuzgcych
osiggnigciu tego celu. Na podstawie tej analizy Komisja, w stosow-
nych przypadkach, przedstawi dodatkowe wnioski ustawodawcze
lub wyda zalecenia dla paristw czlonkowskich.

Poprawka 67

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 19 - litera a

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykul 17 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

»Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktorych
mowa w art. 3b, art. 11 ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit drugi, art. 13c¢
ust. 3, art. 13d ust. 2, art. 13e ust. 4, art. 13f ust. 2 i art. 14 ust. 1,
powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od [Urzad Publikacji: prosze
wstawi¢ date wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia).”;

Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych
mowa w art. 3b ust. 2, art. 3e, art. 11 ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit
drugi, art. 13c ust. 3, art. 13d ust. 2, art. 13e ust. 4, art. 13f
ust. 2, art. 14 ust. 1 i art. 15 ust. 3, powierza si¢ Komisji na okres
pieciu lat od [Urzad Publikacji: prosz¢ wstawi¢ date wejScia w zycie
niniejszego rozporzadzenia).
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Poprawka 68

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 - punkt 19 - litera b

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykul 17 —ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

,Przekazanie uprawnieni, o ktérym mowa w art. 11 ust. 2, art. 13
ust. 4 akapit drugi, art. 13c ust. 3, art. 13d ust. 2, art. 13e ust. 4,
art. 13f ust. 2 i art. 14 ust. 1, moze zostaé w dowolnym momencie
odwolane przez Parlament Europejski lub przez Radg.”;

Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 3b ust. 2,
art. 3e, art. 11 ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit drugi, art. 13c ust. 3,
art. 13d ust. 2, art. 13e ust. 4, art. 13f ust. 2, art. 14 ust. 1
i art. 15 ust. 3, moze zosta¢é w dowolnym momencie odwolane
przez Parlament Europejski lub przez Rade.

Poprawka 69

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 - punkt 19 - litera c

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykul 17 — ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

¢) wust. 6 odeslanie do ,art. 11 ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit drugi | ¢) w ust. 6 odestanie do ,art. 11 ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit drugi
iart. 14 ust. 17 otrzymuje brzmienie: ,art. 11 ust. 2, art. 13 i art. 14 ust. 1” otrzymuje brzmienie: ,art. 3b ust. 2, art. 3e,
ust. 4 akapit drugi, art. 13c ust. 3, art. 13d ust. 2, art. 13f art. 11 ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit drugi, art. 13c ust. 3,
ust. 2 iart. 14 ust. 1”; art. 13d ust. 2, art. 13f ust. 2, art. 14 ust. 1 i art. 15 ust. 3™;
Poprawka 70

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalgcznik I - punkt 1 - punkt 1.1.1

Tekst proponowany przez Komisje

1.1.1. Dla pojazdéw kategorii N podgrupe sg okreslono w nastgpujacy sposob:

Grupa pojazdéw zgodnie | Pojazd specjalis- | Typ kabiny Moc silnika Zakres roboczy Podgrupa pojazdéw

z zalacznikiem I do roz- | tyczny  zgodnie (OR) (sg) przypisana do

porzadzenia (UE) | z art. 3 pkt 9 celow niniejszego

2017/2400 niniejszego  roz- rozporzadzenia
porzadzenia

53 Nie Wszystkie 53

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/4236/oj
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Tekst proponowany przez Komisje

54 Nie Wszystkie 54
1s Nie Wszystkie 1s
1 Nie Wszystkie 1
2 Nie Wszystkie 2
3 Nie Wszystkie 3
4 Nie Wszystkie <170 kW Wszystkie 4-UD
Nie Kabina dzienna | =170 kW Wszystkie 4-RD
Nie Kabina sypialna | >170kWi<265kW
Nie Kabina sypialna | 2265 kW <350 km
Nie Kabina sypialna | 2265 kW > 350 km 4-LH
9 Nie Kabina dzienna | Wszystkie Wszystkie 9-RD
Nie Kabina sypialna | Wszystkie <350 km
Nie Kabina sypialna | Wszystkie > 350 km 9-LH
5 Nie Kabina dzienna | Wszystkie Wszystkie 5-RD
Nie Kabina sypialna | <265 kW
Nie Kabina sypialna | = 265 kW <350 km
Nie Kabina sypialna | = 265 kW > 350 km 5-LH
10 Nie Kabina dzienna | Wszystkie Wszystkie 10-RD
Nie Kabina sypialna | Wszystkie <350 km
Nie Kabina sypialna | Wszystkie > 350 km 10-LH
11 Nie Wszystkie 11
12 Nie Wszystkie 12
16 Nie Wszystkie 16
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Poprawka

1.1.1. Dla pojazdéw kategorii N podgrupe sg okreslono w nastepujacy sposob:

Grupa pojazd6éw zgodnie | Pojazd specjalis- | Typ kabiny Moc silnika Zakres roboczy Podgrupa pojazdéw
z zalacznikiem I do roz- | tyczny  zgodnie (OR) (sg) przypisana do
porzadzenia (UE) | z art. 3 pkt 9 celow niniejszego
2017/2400 niniejszego  roz- rozporzadzenia
porzadzenia
53 Nie Wszystkie 53
54 Nie Wszystkie 54
1s Nie Wszystkie 1s
1 Nie Wszystkie 1
2 Nie Wszystkie 2
3 Nie Wszystkie 3
4 Nie Wszystkie <170 kW Wszystkie 4-UD
Nie Kabina dzienna | 2170 kW Wszystkie 4-RD
Nie Kabina sypialna | 2170kWi<265kW
Nie Kabina sypialna | 2265 kW <350 km
Nie Kabina sypialna | 2265 kW 2 350 km 4-LH
Tak Wszystkie 4v
9 Nie Kabina dzienna | Wszystkie Wszystkie 9-RD
Nie Kabina sypialna Wszystkie <350 km
Nie Kabina sypialna | Wszystkie > 350 km 9-LH
Tak Wszystkie 9v
5 Nie Kabina dzienna | Wszystkie Wszystkie 5-RD
Nie Kabina sypialna <265 kW
Nie Kabina sypialna | = 265 kW <350 km
Nie Kabina sypialna | = 265 kW > 350 km 5-LH
Tak Wszystkie 5v
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Poprawka
10 Nie Kabina dzienna | Wszystkie Wszystkie 10-RD
Nie Kabina sypialna | Wszystkie <350 km
Nie Kabina sypialna | Wszystkie > 350 km 10-LH
Tak Wszystkie 10v
11 Wszystkie 11
12 Wszystkie 12
16 Wszystkie 16
Poprawka 71

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik I - punkt 1 - punkt 1.1.1 —-podpunkt 1.1.1. a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

1.1.1a. Przypisanie malych i $rednich samochodéw cigzarowych kategorii N2 o masie maksymalnej ponizej 7,4 t, dla ktorych okres-
lono poziom emisji CO2 zgodnie z rozporzgdzeniem (UE) 2018/858

Cechy pojazdu Podgrupa pojazdow (sg) przypisana do celow niniejszego roz-
porzgdzenia
Kategoria N2, o maksymalnej masie catkowitej < 7,4 t 53
Poprawka 72

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalgcznik I - punkt 1 - punke 1.1.2

Tekst proponowany przez Komisje

1.1.2. Dla pojazd6w kategorii M podgrupe sg okreslono w nastepujacy sposéb:

Grupa pojazdéw zgodnie z zalgcznikiem I do rozporzadzenia (UE)
2017/2400

Podgrupa pojazdéw (sg) przypisana do celéw niniejszego roz-
porzadzenia

31a, 31d

31-LF
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Tekst proponowany przez Komisje

31b1 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a,32b 32-C2
32¢, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33b1, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c¢, 33e, 37¢, 37e 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 40a, 40b 34-C2
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 40c, 40d 34-C3
34e, 34f, 36e, 36f, 38e¢, 38f, 40¢, 40f 34-DD
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 35¢ 39-FE
Poprawka

1.1.2. Dla pojazdéw kategorii M podgrupe sg okreslono w nastepujacy sposob:

Grupa pojazdéw zgodnie z zalacznikiem I do rozporzadzenia (UE) Podgrupa pojazd6éw (sg) przypisana do celéw niniejszego roz-
2017/2400 porzadzenia

31a,31d 31-LF

31b1 31-L1

31b2 31-L2

31c, 31e 31-DD

32a,32b 32-C2

32¢, 32d 32-C3

32e, 32f 32-DD

33a, 33d, 37a, 37d 33-LF

33b1, 37b1 33-L1

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/4236/oj

39/44



PL

Dz.U. C z 24.7.2024

Poprawka
33b2, 37b2 33-L2
33c, 33e, 37¢, 37e 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 40a, 40b 34-C2
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 40c, 40d 34-C3
34e, 34f, 36e, 36f, 38¢, 38f, 40e, 40f 34-DD
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE

Poprawka 73

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalgcznik I - punkt 2 - punkt 2.3 - podpunkt 2.3.2 - akapit 3 — podakapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

x wynosi 0,02

x wynosi 0,08

Poprawka 74

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalgcznik I - punkt 2 — punkt 2.3 - podpunkt 2.3.2 - akapit 3 — podakapit 2 — akapit 1 - wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Vi, oznacza catkowitg liczbe nowo zarejestrowanych niskoemisyj-
nych i bezemisyjnych pojazdéw cigzkich w podgrupach sg = 4-UD,
4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD i 10-LH, w przypadku
gdy kazdy z nich liczy si¢ jako ZLEV .., zgodnie z ponizszym
wzorem:

Vi, 0znacza calkowitg liczb¢ nowo zarejestrowanych bezemisyj-
nych pojazdéw ciezkich w podgrupach sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH,
5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD i 10-LH

40/44

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/4236/oj



Dz.U. C 7 24.7.2024 PL

Poprawka 75

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalgcznik I - punkt 2 - punkt 2.3 - podpunkt 2.3.2 - akapit 3 — akapit 2 — akapit 1 - akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ZLEV 5. =1-(CO2, [ LET,;) skresla sig

Poprawka 76

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalgcznik I - punkt 2 - punkt 2.3 - podpunkt 2.3.2 - akapit 3 — akapit 2 — akapit 2 - akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

CO2, oznacza indywidualny poziom emisji CO, w g/km bezemi- | skresla sig
syjnego i niskoemisyjnego pojazdu cigzkiego v okreslony zgodnie
z pkt 2.1;

Poprawka 77

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalgcznik I - punkt 2 - punkt 2.3 - podpunkt 2.3.2 — akapit 3 — akapit 2 — akapit 2 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

LET,, oznacza prég niskoemisyjny podgrupy sg, do ktorej pojazd | skresla sig
v nalezy zgodnie z definicjg w pkt 2.3.4;

Poprawka 78

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalgcznik I - punkt 2 — punkt 2.3 - podpunkt 2.3.2 — akapit 3 — akapit 2 — akapit 2 — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Vour 0znacza catkowity liczbg nowo zarejestrowanych bezemisyj- | V., oznacza catkowitg liczb¢ nowo zarejestrowanych bezemisyj-
nych pojazdéw ciezkich, ktére nie nalezg do podgrup, o ktérych nych pojazdéw ciezkich kategorii N, ktore nie naleza do podgrup,
mowa w definicji Vi,, przy maksymalnie 0,035 Vo o ktérych mowa w definicji Vi, przy maksymalnie 0,035 Vo
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Poprawka 79

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik I - punkt 4 - punkt 4.2

Tekst proponowany przez Komisje

4.2.

pozioméw emisji producentéw

Podgrupy pojazdéw uwzgledniane przy obliczaniu Sredniego indywidualnego poziomu emisji CO, i docelowych indywidualnych

Nastepujace podgrupy sg uwzglednia si¢ przy obliczaniu indywidualnego poziomu emisji CO, CO2(X), docelowych indywidualnych
pozioméw emisji T(X) i trajektorii emisji CO2 ET(X)y:

X=2025 X=NO X =MCO2 X=MZE

podgrupy  pojazdéw | podgrupypojazdéwdo | podgrupy pojazdéwdo | podgrupy pojazdéw do przewozu 0séb podlegajace
podlegajace docelowym | przewozu  towaréw | przewozu oséb podle- | docelowym poziomom emisji dla pojazdéw bezemisyj-
poziomom emisji CO, | podlegajace  docelo- | gajace docelowym nych zgodnie z art. 3b

zgodnie z art. 3a ust. 1 | wym poziomomemisji | poziomom emisji CO,

lit. a)

CO,; zgodnie z art. 3
ust. 1 lit. b), ¢) i d)
oraz art. 3a ust. 3

zgodnie z art. 3 ust. 1

lit. b), ¢) i d)

4-UD, 4-RD, 4-LH,
5-RD, 5-LH, 9-RD,
9-LH, 10-RD, 10-LH

Wszystkie  podgrupy
pojazdéw, o ktérych
mowa w pkt 1.1.1
i1.1.3.

32-C2, 32-C3, 32-DD,
34-C2, 34-C3, 34-DD,

31-LF, 31-L1, 31-L2, 31-DD, 33-LF, 33-L1, 33-L2,
33-DD, 35-FE, 39-FE

Poprawka

4.2.

nych poziomoéw emisji producentéw

Podgrupy pojazdéw uwzgledniane przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu emisji CO2 i docelowych indywidual-

Nastepujace podgrupy sg uwzglednia si¢ przy obliczaniu indywidualnego poziomu emisji CO, CO2(X), docelowych indywidualnych
pozioméw emisji T(X) i trajektorii emisji CO2 ET(X)y:

X=2025 X=NO X =MCO2 X=MZE

podgrupy  pojazdéw | podgrupypojazdéwdo | podgrupy pojazdéw do | podgrupy pojazdéw do przewozu 0séb podlegajace
podlegajace docelowym | przewozu  towaréw | przewozu oséb podle- | docelowym poziomom emisji dla pojazdéw bezemisyj-
poziomom emisji CO, | podlegajace  docelo- | gajace docelowym nych zgodnie z art. 3b

zgodnie z art. 3a ust. 1 | wym poziomomemisji | poziomom emisji CO,

lit. a)

CO, zgodnie z art. 3a
ust. 1 lit. b), ¢) i d) oraz

zgodnie z art. 3a ust. 1

lit. b), ¢) i d)

art. 3a ust. 3
4-UD, 4-RD, 4-LH, | Wszystkie podgrupy | 31-L2, 32-C2, 32-C3, | 31-LF, 31-L1, 31-DD, 33-LF, 33-L1, 33-DD, 35-FE, 39-FE
5-RD, 5-LH, 9-RD, | pojazdéw, o ktérych | 32-DD, 33-L2, 34-C2,

9-LH, 10-RD, 10-LH

mowa w pkt 1.1.1
i1.1.3.

34-C3, 34-DD
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Poprawka 81

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalgcznik I - punkt 4 - punkt 4.3. - podpunkt 4.3.2.

Tekst proponowany przez Komisje

Nastepujace cele dotyczace pojazdéw bezemisyjnych zevMsg zgodnie z art. 3b majg zastosowanie do pojazdéw w podgrupie sg
w poszczegllnych okresach sprawozdawczych:

Obowigzek dotyczacy pojazdow bezemisyjnych zevM,

Podgrupy pojazdéw sg Okres sprawozdawczy w latach
przed 2030 r. 20302034 2035-2039 0d 2040 r.
Cigzkie autobusy miej- | 31-LF, 31-L1, 31-DD, 0 100% 100% 100%
skie 33-LF, 33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE, 31-L2,
33-L2
Poprawka

Nastepujace cele dotyczace pojazdéw bezemisyjnych zevMsg zgodnie z art. 3b majg zastosowanie do pojazdéw w podgrupie sg
w poszczegdlnych okresach sprawozdawczych:

Nastepujace podgrupy sg uwzglednia si¢ przy obliczaniu indywidualnego poziomu emisji CO2 CO2(X), docelowych indywidualnych
pozioméw emisji T(X) i trajektorii emisji CO2 ET(X)Y:

Obowigzek dotyczgcy pojazdéw bezemisyjnych zevM,,

Obowigzek dotyczgcy pojazdéw bezemisyjnych Okres sprawozdawczy w latach
zevM,
przed 2030 r. 20302034 2035-2039 0d 2040 r.
Cigzkie autobusy miej- | 31-LF, 31-L1, 31-DD, 0 100% 100% 100%
skie 33-LF, 33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE
Poprawka 82

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik III - punkt 1 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

oznacza emisje CO, w glkm pojazdu podstawowego nowego | oznacza emisje CO, w g/km nowego pojazdu cigzkiego v okreslone
pojazdu cigzkiego v okreslone dla profilu zadan mp i zgloszone | dla profilu zadan mp i zgloszone zgodnie z art. 13a i 13b;
zgodnie z art. 13ai 13b;

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/4236/oj 43/44
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Poprawka 83

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalgcznik IV
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Zakgcznik IV — czg8¢ A — punkt 1 - litera n a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

na)  technicznie dopuszczalna maksymalna masa zespolu
pojazdow cigzarowych kategorii N3 w bardzo cigzkim zes-
tawie (EHC), o ktorych mowa w art. 3 pkt 24, jak okres-
lono w pozycji 16.4 Swiadectwa zgodnosci lub Swiadectwa
indywidualnego dopuszczenia pojazdu;

Poprawka 84

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalgcznik IV
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Zalgcznik IV — czg$¢ A — punkt 1 - litera n b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

nb)  maksymalna moc netto silnika okreslona w pozycji 27.1
$wiadectwa zgodnoSci lub Swiadectwa indywidualnego
dopuszczenia pojazdu;

44/44 ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/4236/oj
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