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1. Whnioski i zalecenia

1.1.  Systemy informacji rzecznej (RIS) w Europie powinny nie tylko obecnie, ale takze w przysztosci zapewnia¢ realiza-
¢je trzech celow:

— bezpieczenstwo,
— zréwnowazony rozwoj oraz

— umozliwianie integracji z ré6Znymi rodzajami transportu.

1.2.  Powinny zatem by¢ w stanie dostosowywac si¢ do zmieniajacych si¢ wyzwan i mozliwosci, a jednocze$nie zacho-
wywaé kompatybilno$¢ z odpowiednimi systemami w réznych rodzajach transportu i by¢ przyjazne dla uzytkownika.

1.3.  System, ktéry ma zostal utworzony, powinien by¢ otwarty na wszelkie inicjatywy promujace rozwdj zeglugi na
lokalnych drogach wodnych, obejmujacych zegluge w miastach, ktére nie sg czgscia transeuropejskiej sieci transportowej
(TEN-T), aby zapobiega¢ powstawaniu lokalnych systeméw niekompatybilnych z systemami RIS.

1.4.  Przedlozony wniosek zasadniczo pomija kwesti¢ przygotowania zalég do korzystania z nowych narzedzi cyfro-
wych. W przekonaniu Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego zasadnicze znaczenie ma budowanie $wiado-
mosci na temat nowych technologii cyfrowych w zegludze $rédladowej oraz edukowanie zatdg i personelu w zakresie
korzystania z nich. Nalezy zadbac o to, by pracownicy zostali wlaczeni w dyskusje nad sposobami wdrozenia systemow
informacji rzecznej.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/4064/oj 1/9



PL

Dz.U. Cz 12.7.2024

2. Poprawki do wniosku legislacyjnego

2.1.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2005/44/WE (')

Poprawka 1

W art. 1 ust. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

Tekst zaproponowany przez Komisj¢ Europejska

Poprawka

Niniejsza dyrektywa ustanawia ramy dla rozmieszczenia
i korzystania ze zharmonizowanych ustug informacji rzecz-
nej (RIS) w Unii w celu wsparcia transportu $rédladowego
majac na wzgledzie zwigkszenie jego bezpieczefistwa,
wydajnosci i zréwnowazonego charakteru oraz usprawnie-
nia wspoldzialania z innymi rodzajami transportu.

Niniejsza dyrektywa ustanawia ramy dla rozmieszczenia
i korzystania ze zharmonizowanych ustug informacji rzecz-
nej (RIS) w Unii w celu wsparcia transportu $rédladowego
majac na wzgledzie zwigkszenie jego bezpieczefistwa i nasi-
lenie jego zrownowazonego rozwoju oraz w celu usprawnie-
nia wspoldziatania z innymi rodzajami transportu.

Uzasadnienie

Wydajno$¢ stanowi integralng cze$¢ zréwnowazonego rozwoju transportu. To oznacza, ze niezbedna jest rtéwnowaga mie-
dzy ochrong Srodowiska, potrzebami przedsigbiorstw i potrzebami spolecznymi.

Poprawka 2

W art. 1 ust. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

Tekst zaproponowany przez Komisje Europejska

Poprawka

W niniejszej dyrektywie okreslono ramy ustanowienia i dal-
szego rozwoju wymagan, specyfikacji i warunkow technicz-
nych koniecznych do zapewnienia zharmonizowanych,
interoperacyjnych i otwartych RIS na unijnych $rédlado-
wych drogach wodnych i zapewnienia cigglosci z innymi
ustugami zarzadzania ruchem modalnym, w szczegdlnosci
z zarzqgdzaniem ruchem statkéw morskich i z ustugami
informacyjnymi.”;

W niniejszej dyrektywie okre$lono ramy ustanowienia i dal-
szego rozwoju wymagan, specyfikacji i warunkéw technicz-
nych koniecznych do zapewnienia zharmonizowanych,
interoperacyjnych i otwartych RIS na unijnych $rédlado-
wych drogach wodnych i zapewnienia cigglosci z innymi
ustugami zarzadzania ruchem modalnym i z ustugami infor-
macyjnymi.”;

Uzasadnienie

Wspdlpraca $rédladowego transportu wodnego z innymi rodzajami transportu jest tez istotna. Zob. pkt 1.1, 1.2, 4.1.

Poprawka 3

W art. 1 ust. 3 lit. hg) wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

Tekst zaproponowany przez Komisj¢ Europejska

Poprawka

sinteligentny system infrastruktury $rédladowych drog
wodnych” oznacza elektroniczng platforme wspierajacy
czgSciowo i w pelni zautomatyzowane zarzadzanie infras-
trukturg zeglugi $rédladowej w §luzach i na ruchomych
mostach w TEN-T, obstugiwang przez instytucje zarzadza-
jace publicznymi drogami wodnymi;

sinteligentny system infrastruktury S$rédladowych drég
wodnych” oznacza elektroniczng platforme wspierajaca
czgSciowo i w pelni zautomatyzowane zarzgdzanie infras-
trukturg zeglugi $rédladowej w §luzach i na ruchomych
mostach na srodlgdowych drogach wodnych w rozumieniu
artykulu 2, obslugiwang przez instytucje zarzadzajace
publicznymi drogami wodnymi;

(") Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 r. w sprawie zharmonizowanych ustug informacji
rzecznej (RIS) na $rédladowych drogach wodnych we Wspdlnocie (Dz.U. L 255 z 30.9.2005, p. 152).
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Uzasadnienie

System wdrozony na wszystkich drogach wodnych powinien by¢ taki sam. Zob. pkt 1.3 i 4.9.

Poprawka 4

W art. 1 ust. 3 lit. hi) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

Tekst zaproponowany przez Komisj¢ Europejska

Poprawka

,porty $rodladowe” oznaczajg porty Srédladowe w sieci
bazowej TEN-T lub sieci kompleksowej TEN-T, wymie-
nione i sklasyfikowane w zalgczniku II do rozporzadzenia
(UE) nr 1315/2013.”;

,porty Srodladowe” oznaczajg porty $rodladowe w sieci
bazowej $rodlgdowych drog wodnych w rozumieniu arty-
kutu 2 lub sieci kompleksowej Srédlgdowych drég wodnych
w rozumieniu artykulu 2, wymienione i sklasyfikowane
w zalgczniku II do rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013.;

Uzasadnienie

Takie samo jak uzasadnienie do poprawki 3.

Poprawka 5

Artykut 1 ust. 4 pkt 3 Lit. b) otrzymuje nastepujace brzmienie:

Tekst zaproponowany przez Komisje Europejska

Poprawka

zapewniaja, aby obok danych, o ktérych mowa w lit. a),
uzytkownicy RIS mieli dostgp do elektronicznych map
nawigacyjnych, odpowiednich do celow zeglugi, dla ich
$rédladowych drég wodnych TEN-T;

zapewniaja, aby obok danych, o ktérych mowa w lit. a),
uzytkownicy RIS mieli dostep do elektronicznych map
nawigacyjnych, odpowiednich do celow zeglugi, dla ich
$rédladowych drég wodnych nalezgceych do $rédlgdowych
drég wodnych w rozumieniu artykutu 2;

Uzasadnienie

Takie samo jak uzasadnienie do poprawki 3.

Poprawka 6

Artykul 1, zalacznik 2, punkt 6.0trzymuje brzmienie:

Tekst zaproponowany przez Komisje Europejska

Poprawka

b)  zharmonizowany pojedynczy punkt dostepu w odnie-
sieniu do aktualnych informacji, w miar¢ mozliwosci
w czasie rzeczywistym, dotyczacych warunkéw na
drogach wodnych do celow bezpiecznej i zréwnowa-
zonej zeglugi, planowania i eksploatacji portéw
wzdtuz TEN-T;

d)  wysoki poziom dokladnosci danych w celu sprawne;j
wymiany danych migdzy odpowiednimi uzytkowni-
kami RIS wzdtuz TEN-T (w Unii i poza nig);

b)  zharmonizowany pojedynczy punkt dostgpu w odnie-
sieniu do aktualnych informacji, w miar¢ mozliwosci
w czasie rzeczywistym, dotyczacych warunkéw na
drogach wodnych do celéw bezpiecznej i zréwnowa-
zonej zeglugi, planowania i eksploatacji portéw
wzdtuz $rédlgdowych drég wodnych w rozumieniu
artykutu 2;

d)  wysoki poziom dokladnosci danych w celu sprawnej
wymiany danych migdzy odpowiednimi uzytkowni-
kami RIS na $rédlgdowych drogach wodnych w rozu-
mieniu artykubu 2 (w Unii i poza nia);
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Tekst zaproponowany przez Komisje Europejska Poprawka

g)  powigzanie z innymi systemami wykorzystujacymi | g)  powiazanie z innymi systemami wykorzystujacymi
technologie informacyjne, komunikacyjne, nawigacyj- technologie informacyjne, komunikacyjne, nawigacyj-
ne lub technologie pozycjonowania/lokalizowania ne lub technologie pozycjonowania/lokalizowania
w celu skutecznego zarzadzania infrastrukturg, mobil- w celu skutecznego zarzadzania infrastruktura, mobil-
noécig i ruchem w TEN-T oraz zapewniania ustug noscia i ruchem na srédlgdowych drogach wodnych
o wartoSci dodanej dla obywateli i operatoréw, w rozumieniu artykulu 2 oraz zapewniania ustug
w tym systemami w zakresie wykorzystywania sieci o warto$ci dodanej dla obywateli i operatordw,
w sposob bezpieczny, chroniony, ekologiczny i wydaj- w tym systemami w zakresie wykorzystywania sieci
ny pod wzgledem przepustowosci; w sposéb bezpieczny, chroniony, ekologiczny i wydaj-

ny pod wzgledem przepustowosci;
Uzasadnienie

Takie samo jak uzasadnienie do poprawki 3.

Poprawka 7

W artykule 1 ust. 4 pkt 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

Tekst zaproponowany przez Komisj¢ Europejska

Poprawka

Pafistwa czlonkowskie opracowuja RIS w taki sposéb, by
zastosowanie RIS bylo wydajne, elastyczne i interoperacyjne,
by moglo wspdlpracowaé z innymi zastosowaniami RIS
oraz z systemami stosowanymi w innych rodzajach trans-
portu przy jednoczesnym zapewnianiu wspoldzialania
z systemami zarzgdzania transportem i dzialaniami komer-

cyjnymi.

Pafistwa czlonkowskie opracowujg RIS w taki sposéb, by
zastosowanie RIS bylo wydajne, elastyczne i interoperacyjne,
by moglo wspdlpracowaé z innymi zastosowaniami RIS
oraz z systemami stosowanymi w innych rodzajach trans-
portu, z systemami zarzadzania transportem i dziataniami
komercyjnymi.

Uzasadnienie

Chodzi o wspétdzialanie, a nie o sposdb jego zapewnienia.

Poprawka 8

W art. 1 ust. 4 pkt 3 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

Tekst zaproponowany przez Komisj¢ Europejska

Poprawka

zapewniaja, aby obok danych, o ktérych mowa w lit.
a), uzytkownicy RIS mieli dostep do elektronicznych
map nawigacyjnych, odpowiednich do celéw zeglugi,
dla ich $rédladowych drég wodnych TEN-T;

¢)  umozliwiaja wlasciwym organom, w zakresie wyma-
ganym przepisami krajowymi lub migdzynarodowy-
mi dotyczacymi raportowania statkéw, otrzymywanie
elektronicznych raportéw ze statkéw zawierajacych
wymagane dane ze statkéw. W przypadku transportu
transgranicznego informacje te sg przekazywane wlas-
ciwym wladzom sgsiedniego kraju i takie calkowite
przekazanie nastgpuje przed dotarciem statkéw do
granicy;

zapewniaja, aby uzytkownicy RIS mieli dostep do elek-
tronicznych map nawigacyjnych, odpowiednich do
celéw zeglugi, dla ich $rédladowych drég wodnych;

¢)  umozliwiajg wlasciwym organom, w zakresie wyma-
ganym przepisami krajowymi lub migdzynarodowymi
dotyczacymi raportowania statkéw, otrzymywanie
elektronicznych raportéw ze statkow zawierajacych
wymagane dane ze statkow. W przypadku transportu
transgranicznego informacje te sg przekazywane wilas-
ciwym wladzom sgsiedniego kraju i sg dostarczane
przed dotarciem statkéw do granicy;
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Tekst zaproponowany przez Komisje Europejska

Poprawka

d)  zapewniaja dostarczanie kierownikom statkéw komu-
nikatéw, zawierajacych informacje o stanie wody (lub
maksymalnym dopuszczalnym zanurzeniu) i sytuacji
lodowej na $rédladowych drogach wodnych, w formie
znormalizowanych, zakodowanych i gotowych do
pobrania wiadomosci. Znormalizowana wiadomos¢é
zawiera co najmniej informacje konieczne do bez-
piecznej zeglugi. Komunikaty dla kierownikéw stat-
kow sg aktualne i dostarczane przynajmniej w dostep-
nej wspolnej formie elektronicznej;

f)  zapewniaja co najmniej wymiang informacji dotycza-
cych ruchu miedzy RIS a Srodowiskami elektronicznej
wymiany informacji ustanowionymi na podstawie
prawa Unii i wykorzystywanymi w przypadku innych
rodzajow transportu, w tym za posrednictwem mor-
skich krajowych pojedynczych punktéw kontakto-

d)  zapewnial, aby komunikaty dla kapitanéw, w tym ra-
porty o poziomie wody (lub maksymalnym dopusz-
czalnym zanurzeniu) i oblodzeniu na ich $rédlado-
wych drogach wodnych, byly dostarczane w postaci
standardowych, zakodowanych i mozliwych do po-
brania wiadomosci. Znormalizowana wiadomos¢ za-
wiera co najmniej informacje konieczne do bezpiecz-
nej zeglugi. Komunikaty dla kierownikéw statkow sg
aktualne i dostarczane w dostepnej wspdlnej formie
elektronicznej;

f)  zapewniaja wymiang informacji dotyczacych ruchu
miedzy RIS a Srodowiskami elektronicznej wymiany
informacji ustanowionymi na podstawie prawa Unii
i wykorzystywanymi w przypadku innych rodzajéw
transportu, w tym za posrednictwem morskich krajo-
wych pojedynczych punktéw kontaktowych w ramach

wych w ramach EMSWe; EMSWe;
Uzasadnienie
Lit.b)  — takie samo jak uzasadnienie do poprawki 3.
Lit.¢),d)if)  —korekta stylistyczna.
Poprawka 9

W art. 1 ust. 4 pkt 5 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

Tekst zaproponowany przez Komisj¢ Europejska

Poprawka

Pafistwa czlonkowskie tworzg, obstuguja, wykorzystuja
i utrzymuja pojedynczg platforme RIS dostarczajaca dane
dotyczace drég wodnych, infrastruktury, ruchu i transportu.
Platforma RIS jest dostepna dla wszystkich uzytkownikéw
RIS i stanowi gléwna platforme stuzaca wymianie informa-
cji zwiazanych z RIS. Zawiera interfejsy umozliwiajgce
polaczenia z systemami stosowanymi w przypadku innych
rodzajow transportu i portéw Srédladowych. Paristwa
czlonkowskie wyznaczajg co najmniej jeden wlaSciwy
organ odpowiedzialny za funkcjonowanie platformy RIS.

Pafistwa czlonkowskie tworzg, obstugujg, wykorzystuja
i utrzymuja pojedyncza platforme RIS dostarczajacg dane
dotyczace drég wodnych, infrastruktury, ruchu i transportu.
Platforma RIS jest dostepna dla wszystkich uzytkownikéw
RIS i stanowi gléwna platforme stuzaca wymianie informa-
qji zwigzanych z RIS. Zapewnia polaczenia z systemami
innych rodzajéw transportu i portami $rédladowymi. Pan-
stwa czlonkowskie wyznaczaja co najmniej jeden wlasciwy
organ odpowiedzialny za funkcjonowanie platformy RIS.

Uzasadnienie

Wskazuje si¢ na cel, a nie na sposéb jego osiggnigcia.

Poprawka 10

Pkt 8 zalgcznika II nalezy skreslic.

Tekst zaproponowany przez Komisj¢ Europejska

Poprawka

Wymiana danych z innymi systemami lub platformami
cyfrowymi

Specyfikacje techniczne dla wymiany danych z innymi sys-
temami lub platformami cyfrowymi, w tym z EMSWe,
eFTI, ERDMS, systemami wspolnot portowych portéw
$rodlgdowych i inteligentnym systemem infrastruktury
$rodlgdowych drég wodnych, zgodne z art. 5, sq opracowy-
wane z zachowaniem nastgpujgcych zasad:
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Tekst zaproponowany przez Komisj¢ Europejska Poprawka

a)  opierajq si¢ na funkcjach zapewnianych przez plat-
formg RIS;

b)  ulatwiajq elektroniczng wymiang danych miedzy
technologiami RIS a bazami danych i systemamiwy-
korzystywanymi w przypadku innych rodzajow
transportu, za posrednictwem odpowiednich lgczy
danych oraz interfaz;

c)  zawierajq definicje wymagari dotyczgcych systemow
i procedur do celow automatycznej wymiany danych;

d)  zapewniajqg wymiang informacji w czasie rzeczywis-
tym, w szczegélnosci w przypadku pilnie potrzeb-
nych danych;

e)  zapewniajq bezpieczng wymiang informacji zgodnie
z kompleksowym systemem kontroli dostgpu opar-
tym na prawach;

f)  obejmujq prognozowanie ram wymiany migdzysyste-
mowej, ktore umozliwig wymagane przyszle zmiany
i powigzania z dodatkowymi systemami, w tym wy-
miany z przyszlg europejskq przestrzenig danych do-
tyczgcych mobilno$ci i kazdym innym systemem op-
racowanymi  celu  promowania  innowacji
w transporcie multimodalnym.

Uzasadnienie

Powtorzenie punktu 7.

Poprawka 11

W zalgczniku III wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

Tekst zaproponowany przez Komisj¢ Europejska Poprawka

Specyfikacje techniczng majaca zastosowanie do RIS okres- | Specyfikacje techniczna majaca zastosowanie do RIS okres-
lono w normie ES-RIS 2023/1. lono w normie ES-RIS 20231, jej dalszych aktualizacjach
i w innych odpowiednich normach (*).

Uzasadnienie
W normie ES-RIS 2023/1 planowane s3 zmiany (COM(2024) 59 final). Zob. pkt 3.8.
Artykul 1 ust. 13 i artykut 2:

Komisja nie uchyla artykutu 12 ust. 1, proponuje jednak artykut 2 z nowymi terminami transpozycji. EKES zaleca dokona-
nie przegladu proponowanego tekstu, aby uniknaé nieporozumieni co do harmonogramu transpozycji.

3. Kontekst opinii, w tym odno$ny wniosek ustawodawczy

3.1.  Transport wodny $rédladowy stanowi istotny element zréwnowazonego rozwoju transportu, poniewaz charaktery-
zuje si¢ od dwoch do czterech razy nizszym zuzyciem energii, czterokrotnie nizszymi emisjami, ponad dwukrotnie mniej-
szym wykorzystaniem gruntéw oraz brakiem zatoréw w poréwnaniu z transportem drogowym. W UE ta galaZ transportu
generuje zaledwie 0,3 % zewnetrznych kosztéw transportu ().

() Np. COM(2024) 59 final.
(®) Komisja Europejska, Podrecznik dotyczgcy zewnetrznych kosztow transportu.
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3.2.  Trzynascie panstw czltonkowskich UE posiada wzajemnie polaczona sie¢ zeglugi $rédladowej, dlatego tez jej udzial
w zaspokajaniu potrzeb przewozowych (Srednio 4 % w lacznej dzialalnosci przewozowej i 5,4 % w transporcie $rédlado-
wym w 2021 r (¥).) nie odzwierciedla jej faktycznej roli w niekt6rych obszarach jej zastosowania (57 % udziatu w obstudze
portu North Sea Port (°), ponad 32 % — portu w Rotterdamie (°), 40 % — portu w Antwerpii (') czy prawie 40 % w transporcie
$rédladowym w Niderlandach). W niekt6rych regionach nadal istnieje margines rozwoju zeglugi $rédladowej, ktéry nalezy
wykorzystac.

3.3.  Niski wplyw tego rodzaju transportu na Srodowisko jest przyczyng przypisanej mu roli w budowaniu transportu
bardziej przyjaznego dla $rodowiska. Zegluga $rodladowa i zegluga morska bliskiego zasiggu powinny wzrosnac o 25 %
do 20301.i0 50 % do 2050 r (¥).

3.4.  Jednym z kluczowych warunkéw budowania konkurencyjnosci tego rodzaju transportu jest cyfryzacja. Budowa
zharmonizowanego, interoperacyjnego i otwartego systemu informacyjnego wymagata wprowadzenia wspdlnych standar-
déw i specyfikacji technicznych.

3.5.  Odpowiedzig na te wyzwania i jedng z najwazniejszych regulacji w transporcie wodnym $rédladowym byta dyrek-
tywa w sprawie RIS, ktorej celem bylo zapewnienie zaawansowanych ustug i funkcji informacyjnych w tej galezi trans-
portu, ktére przyczynityby sie do:

— wzrostu konkurencyjnosci,
— optymalnego wykorzystania infrastruktury,
— lepszego bezpieczenstwa i

— poprawy ochrony Srodowiska naturalnego.

3.6.  Analiza efektow wdrozenia RIS wykazala, ze nie spelnia ono oczekiwan i, jak stwierdzono we wniosku, ,dyrektywa
w sprawie RIS nie uwzglednia koniecznosci potrzeby zwigkszenia wydajnosci zeglugi $rédladowej i jej wlaczenia do multi-
modalnych tancuchéw dostaw [...], [ze] w dyrektywie w sprawie RIS nie uwzgledniono w wystarczajacym stopniu nowych
wyzwan technologicznych i dalszej cyfryzacji sektora” oraz ,gtéwnym problemem jest powolne i fragmentaryczne wdraza-
nie RIS, co ogranicza konkurencyjno$¢ i bezpieczenstwo sektora oraz wstrzymuje jego wklad w realizacje celéw Europej-
skiego Zielonego Ladu” ().

3.7.  Jest niezwykle wazne, ze problem ten zostal dostrzezony w komunikacie w sprawie utworzenia wspélnej europej-
skiej przestrzeni danych dotyczacych mobilnosci (%). EKES wierzy i oczekuje, ze dane RIS stang si¢ czescia tej przestrzeni,
co znaczgco poprawi multimodalno$¢ transportu w UE.

3.8. W swojej rezolugji (') Parlament Europejski wezwal do opracowania strategii rozwoju i wdrazania technologii
cyfrowych i zautomatyzowanych w sektorze zeglugi Srodladowej. Podkreslit takze potrzebe aktualizacji norm technicznych
w Europejskim Komitecie ds. Opracowywania Norm w Zegludze Srédladowej (CESNI) oraz dalszej harmonizacji ustug
informacji rzecznej. Parlament wyraznie wskazal takze na potrzebe przygotowania wspdlnych ram dla interoperacyjnej
wymiany danych pomigdzy ré6znymi rodzajami transportu. Czynigc to, w petni poparl wzrost harmonizacji i interoperacyj-
nosci danych w miedzynarodowej Zegludze $rodladowe;j.

() EU transport in figures. Statistical pocketbook 2023, Luksemburg 2023.

() North Sea Port, https://en.northseaport.com/multimodal-port.

() Port of Rotterdam Container Facts & Figures 2021, RFC Rhine Alpine Annual Report 2021.

() Port of Rotterdam Container Facts & Figures 2021, RFC Rhine Alpine Annual Report 2021.

() Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci, COM(2020) 789 final.
()

(

(
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SWD(2024) 16 final.

19 COM(2023) 751 final.

") Rezolugcja Parlamentu Europejskiego z dnia 14 wrze$nia 2021 roku ku dostosowanej do przysztych wyzwati zegludze Srodlgdowej w Europie
(Dz.U.C117 2 11.3.2022, p. 7).

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/4064/oj
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https://www.portofrotterdam.com/sites/default/files/2021-06/facts-and-figures-port-of-rotterdam.pdf
https://www.portofrotterdam.com/sites/default/files/2021-06/facts-and-figures-port-of-rotterdam.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A52020DC0789&qid=1709721039958
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A52024SC0016&qid=1709720970869
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A52023DC0751&qid=1709720871634
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3.9. W swojej opinii w sprawie planu dziatania NAIADES III (") Komitet zwrécil uwage na to, ze kluczowymi zasadami,
na jakich nalezy wzmacnia¢ sektor zeglugi $rédladowej, s3 multimodalno$¢ i inteligentna nawigacja, ktére zakladaja opty-
malne wykorzystanie zalet réznych rodzajéw transportu dla osiggania jak najlepszych wynikéw, przy jednoczesnym zwigk-
szeniu bezpieczefistwa i zmniejszaniu obcigzen dla srodowiska. EKES podkreslit réwniez, ze ,[blez perspektyw poprawy
warunkow nawigacyjnych na drogach wodnych armatorzy nie podejma ryzyka i nie zainwestujg w nowoczesna flote”.

4. Uwagi og6lne

4.1. W dobie cyfryzacji, kiedy poszczegdlne podmioty gromadza wiele danych za pomocg réznych systemow, stworze-
nie multimodalnego, inteligentnego systemu zarzadzania ruchem i transportem zintegrowanego z systemem RIS jest nie-
zbedne do lepszego wykorzystania istniejacych zdolnosci transportowych, podniesienia poziomu bezpieczenistwa zeglugi
$rodladowej oraz lepszej wsplpracy z innymi rodzajami transportu.

4.2. W tym kontekscie przedstawiony projekt dyrektywy, zmieniajacy dyrektywe 2005/44/WE w sprawie zharmonizowa-
nych ustug informacji rzecznej (RIS) na srédlgdowych drogach wodnych we Wspélnocie, nalezy uzna¢ za wazny dla zréwnowazo-
nego rozwoju transportu w UE.

4.3. W UE funkcjonuje co najmniej kilkanascie systeméw RIS, w tym kilka systeméw wielkoskalowych. Systemy te
wspierajg nawigacje i planowanie operacji. Umozliwiajg takze zwickszanie bezpieczenstwa. Jednak zakres ustug poszcze-
g6lnych systeméw znacznie si¢ od siebie rozni.

4.4.  Przez lata podejmowano préby zbudowania platformy, ktéra taczytaby rézne systemy regionalne w jeden ogélno-
dostepny system. Migdzynarodowe stosowanie RIS zostalo wskazane jako pozgdane m.in. w raporcie Europejskiej Komisji
Gospodarczej ONZ z 2012 roku (¥*). Tego rodzaju wymagania znalazly odzwierciedlenie w projekcie RIS COMEX, ktory
doprowadzit do stworzenia platformy EuRIS zapewniajacej fatwy dostep do wszystkich informacji potrzebnych do nawiga-
¢ji i operacji na gléwnych drogach wodnych Europy.

4.5.  Obecnie Komitet dostrzega jedynie ograniczong intermodalno$é. Koncentruje si¢ ona gtéwnie na polgczeniach
z portami morskimi, z transportem kolejowym i drogowym. Niestety, transport wodny $rédladowy w niektérych regionach
Europy nie jest w takim samym stopniu uwzgledniany w systemach transportowych, cho¢ jego potencjal jest oczywisty,
szczegoblnie w miastach. Jednak aby tak si¢ stalo, konieczne jest wykorzystywanie danych transportowych do planowania
ruchu w calych konurbacjach, co wymaga interoperacyjnosci i wymiany danych, a takze wlaczenia transportu $rédlado-
wego do planowania rozwoju infrastruktury, rozwoju miast itp. (szczegdlne znaczenie majg tutaj plany zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej). Istotne znaczenie mialyby takze ustugi elektronicznego transportu towarowego.

4.6.  Nalezy zauwazy¢, ze zwigkszona wrazliwos¢ spoleczna na kwestie sSrodowiskowe i spoleczne wymaga uwzglednia-
nia nie tylko kosztéw transportu (rentownos¢), ale takze kosztéw zewnetrznych (np. halasu, zanieczyszczeni, zatoréw
komunikacyjnych itp.) podczas planowania dzialan w sektorze transportu. Uwzglednienie zewngtrznych kosztéw trans-
portu niewatpliwie przynosi korzysci zegludze $rodladowej nie tylko na gléwnych szlakach europejskich, ale takze na
lokalnych drogach wodnych.

4.7.  Dla nowych sfer zastosowan zeglugi $rédladowej rozwijane s3 nowe technologie transportowe, takie jak statki
o mniejszym zanurzeniu, wykonywane z 1zejszych materialéw, i jednostki autonomiczne.

4.8.  Problemem s3 jednak braki kadrowe, ktére powoduja wycofywanie si¢ operatoréw z mniej uczg¢szczanych i docho-
dowych lokalnych szlakéw wodnych. Wdrozenie rozwigzan cyfrowych na tych odcinkach moze ztagodzi¢ ten problem,
uatrakcyjniajac prace lub zmniejszajac zapotrzebowanie na personel, a tym samym moze zacheci¢ do rozwoju tego rodzaju
transportu.

(") Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ,Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw »NAIADES III: Rozwdj europejskiej zeglugi srédladowej dostosowanej do
przysztych wyzwan<” [COM(2021) 324 final] (Dz.U. C 194 z 12.5.2022, 5. 102).

(") UNECE (Europejska Komisja Gospodarcza ONZ), Intelligent Transport Systems (ITS) for Sustainable Mobility, 2012.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/4064/oj


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A52021AE4174&qid=1709720491589
https://unece.org/DAM/trans/publications/Intelligent_Transport_Systems_for_Sustainable_Mobility.PDF

Dz.U. Cz 12.7.2024

PL

4.9.  EKES podkresla rowniez, ze artykut 2 dyrektywy umozliwia dokonywanie inwestycji w RIS nie tylko na drogach
wodnych sieci TEN-T, ale takze tam, gdzie zainteresowane strony zdecyduja si¢ na to dobrowolnie. Dlatego uwaza, ze
wyzej wymieniona dyrektywa powinna wyznacza¢ standardy, a Komisja Europejska powinna wspieraé wszelkie inwestycje
w rozwigzania cyfrowe na $rédladowych drogach wodnych. Wdrazany system powinien docelowo sta¢ si¢ dostepny dla
dr6g wodnych znajdujacych sie poza TEN-T, aby mozna byto unikng¢ tworzenia na lokalnych drogach wodnych systeméw
niekompatybilnych z RIS.

5. Uwagi szczegblowe

5.1. W dokumencie calkowicie pominieto kwesti¢ zaldg, co nalezy uznac za blad. Trudno sobie wyobrazi¢, aby pelne
wdrozenie RIS odbylo si¢ bez akceptacji i wiedzy o rozwigzaniach cyfrowych wsrdd zatdg i w portach $rédladowych. Dla-
tego tez konieczne jest, by wspomnie¢ o potrzebie zapewnienia szkolen i ksztalcenia ustawicznego w zakresie rozwigzan
cyfrowych w tego rodzaju transporcie. Warto takze podkresli¢, ze zastosowanie RIS przyczyni si¢ do poprawy bezpieczefi-
stwa pracy na statkach i w portach, co w konsekwencji moze sta si¢ jednym z argumentéw za zwigkszeniem liczby chet-
nych do pracy w tym malo popularnym obecnie sektorze, pomagajac przy tym rozwigza¢ problem starzejacej sie kadry.

5.2.  Ponadto EKES pragnie zwrdci¢ uwage na potrzebe wykorzystywania RIS réwniez do celéw zwiazanych z monitoro-
waniem jakosci i bezpieczefistwa pracy na statkach, zwlaszcza w odniesieniu do czasu pracy. Podobne rozwigzania istnieja
w innych rodzajach transportu, np. w transporcie drogowym.

5.3.  EKES pragnie réwniez podkresli¢ znaczenie inwestowania w infrastrukture niezbedna do skutecznej wymiany infor-
macji w ramach RIS. Sprzet niezbedny do uruchomienia RIS (stacje bazowe, $wiatlowody, linie radiowe itp.) jest drogi, dla-
tego konieczne jest zapewnienie zainteresowanym podmiotom preferencyjnych warunkéw wsparcia finansowego.

Bruksela, dnia 24 kwietnia 2024 r

Przewodniczgcy
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
Oliver ROPKE
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