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ZALECENIA POLITYCZNE
EUROPEJSKI KOMITET REGIONOW (KR),

1. Zwraca uwage na konieczno$¢ radykalnego ograniczenia emisji gazow cieplarnianych. Zdecydowane dzialania
potrzebne sa zwlaszcza w transporcie drogowym, ktérego wysoki udzial w emisjach nie zostal do tej pory ograniczony
w sposdb zréwnowazony. W zwigzku z tym KR z zadowoleniem przyjmuje decyzje o zakazie rejestracji konwencjonalnych
pojazdéw napedzanych benzyng i olejem napedowym w catej UE poczawszy od 2035 r., gdyz umozliwi to transformacje
w zakresie mobilnosci. Jezeli chodzi o otwartos$¢ technologiczng, wazne jest, aby silniki zasilane réznymi neutralnymi dla
klimatu paliwami mogly by¢ nadal zatwierdzane po tej dacie.

2. Uznaje znaczenie regionéw slabiej rozwinigtych dla osiagniecia celéw zréwnowazonego rozwoju i podkresla
potrzebe ukierunkowanego wsparcia i inwestycji w tych regionach, aby zapewni¢ inkluzywna i sprawiedliwa transformacje
w kierunku gospodarki niskoemisyjne;j.

3. Wzywa Komisje Europejska do wzmocnienia pozycji miast i regiondéw oraz wsparcia ich w osigganiu tych ambitnych
celow klimatycznych.

4. Przypomina, ze do ograniczania emisji spalin z nowych samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw uzytkowych
mozna wykorzystywaé gléwnie nowe akumulatorowo-elektryczne technologie napedu oraz w dalszej kolejnosci te juz
istniejace i stale rozwijane, a takze paliwa niskoemisyjne lub neutralne dla klimatu ('). Jesli chodzi o flote (w skali globalnej),
neutralne dla klimatu paliwa syntetyczne i rézne biopaliwa jeszcze przed 2035 r. moga znaczgco przyczyni¢ sie do
fagodzenia zmiany klimatu i zmniejszy¢ zalezno$¢ od paliw kopalnych oraz zwigkszy¢ otwartg strategiczng autonomie
Europy. Wraz z akumulatorowo-elektryczng technologia napedu gléwnym wyzwaniem dla sektora motoryzacyjnego
bedzie facznosé cyfrowa pojazdéw.

5. Podkresla, ze aby mozna bylo osiagnaé cele klimatyczne, caly system mobilnosci musi staé si¢ bardziej
zréwnowazony. Nalezy rozwazy¢ skuteczne alternatywy dla transportu indywidualnego, a takze bardziej efektywne
wykorzystanie surowcéw i gruntow, w tym ograniczenie do minimum uszczelniania gleby, zwlaszcza w miastach.

6.  Podkresla, ze ta dwojaka transformacja bedzie miala gleboki wplyw na regionalne ekosystemy motoryzacyjne.
Calosciowa europejska strategia transformacji ma zatem kluczowe znaczenie dla UE, poniewaz europejski przemyst
motoryzacyjny jest w duzym stopniu zintegrowany ponad granicami krajowymi, a mobilnos¢ oséb i towardw jest istotnym
czynnikiem nowoczesnego systemu gospodarczego. Aby utrzymaé konkurencyjno$¢ na $wiatowa skale, Europa musi
przyja¢ nowe technologie i by¢ liderem technologicznym. Strategia ta powinna koncentrowa¢ si¢ na tym, jak pobudzaé
badania i rozwdj nowych technologii, a jednoczesnie wspiera¢ najbardziej dotknigte i zagrozone regiony motoryzacyjne
w procesie transformacji poprzez przekwalifikowanie i rozwdj umiejetnoscei.

(') Za paliwo neutralne dla klimatu lub neutralne pod wzgledem emisji dwutlenku wegla uwaza si¢ paliwo, ktore jest w stanie wykazaé
redukcje 0 100 % swoich emisji od momentu jego produkeji do wykorzystania.
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7. Podkresla, ze transformacja przemystu motoryzacyjnego idzie w parze ze zmianami strukturalnymi w regionach.
Dlatego regiony musza mie¢ mozliwos¢ wspoétksztaltowania zmian strukturalnych oraz zbadania odpowiednich
mozliwosci wsparcia, takich jak mechanizm sprawiedliwej transformacji lub komponent sprawiedliwej transformacji
w ramach nastepnej polityki spéjnosci po 2027 r. Dzialania te muszg odbywac si¢ przy zaangazowaniu wladz lokalnych
i regionalnych.

8.  Podkresla w zwigzku z tym potrzebe skrupulatnego rozwazenia stanu regiondw o rozwinigtym przemysle
motoryzacyjnym i ich zdolnoSci w okresie transformacji, tak aby nie ogranicza¢ inwestycji ani nie zagrazaé
konkurencyjnosci przemystu.

9.  Uwaza, ze trzeba staral si¢ zapewni¢ w UE wystarczajaca pule specjalistow poprzez nowe i rozszerzone formy
ustawicznej edukacji zawodowej (ksztalcenie zawodowe, szkolenia i kursy doskonalace).

10. Wzywa do przeprowadzenia kompleksowej oceny wplywu terytorialnego odno$nie do skutkéw przejscia na
bezemisyjny przemyst motoryzacyjny dla zatrudnienia. Skutki transformacji réznig si¢ w zaleznosci od regionu, od
struktury regionalnego przemystu motoryzacyjnego (producenci pojazdéw czy gléwnie dostawcy), technologicznej
specjalizacji w sektorze dostawcéw (np. gtéwnie ukltad napedowy) oraz od kondycji calego regionu. Szczeg6lnie MSP
z sektora dostawcow motoryzacyjnych musza dostosowac si¢ w najwigkszym stopniu, a ich pole manewru jest ograniczone
ze wzgledu na brak Srodkéw finansowych lub ograniczony dostep do finansowania.

11.  Z zadowoleniem przyjmuje to, ze w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/851 (}) w sprawie
wzmocnienia norm emisji CO, dla nowych samochodéw osobowych i dostawczych uwzgledniono propozycje z opinii
KR-u (%), aby okresli¢ wplyw transformacji na zmiany strukturalne w regionach, w kt6rych istnieje przemyst motoryzacyjny,
oraz szybko przedstawi¢ wnioski majace na celu wsparcie dotknigtych regiondéw i pracownikéw tego sektora.

12.  Podkresla potrzebe zaangazowania obywateli w ten proces transformacji w celu uzyskania akceptacji spoleczne;.
W regionach przemystowych i w regionach stabiej rozwinigtych zmiany strukturalne musza by¢ nie tylko zréwnowazone
pod wzgledem $rodowiskowym, ale i spotecznym, tak aby nie wywola¢ negatywnego nastawienia do transformacji ani nie
stworzy¢ nowej formy wykluczenia transportowego, zwlaszcza wéréd obywateli w najtrudniejszej sytuacji.

13.  Zwraca uwage, ze KR, w ramach Sojuszu Regionéw o Rozwinietym Przemysle Motoryzacyjnym (ARA) i Grupy
Migdzyregionalnej ,Przysztos¢ sektora motoryzacyjnego” (CoRAI), intensywnie zajmowat si¢ ta kwestia, poniewaz wszelkie
zmiany strukturalne sa réwniez kwestia spojnosci terytorialnej w rozumieniu art. 175 TFUE.

14.  Podkresla znaczenie spolecznego wymiaru zmian. Zaleca strategiczne planowanie transformacji z dobrze
przygotowana komunikacjg, zorganizowanym dialogiem spolecznym, w tym, w stosownych przypadkach, wynegocjo-
wanymi planami transformacji na szczeblu przedsigbiorstw, regionalnym i sektorowym, oraz z wiazacymi warunkami
spofecznymi, mapowaniem wplywu na zatrudnienie na szczeblu przedsigbiorstw, regionalnym i krajowym w celu
zapewnienia skutecznej identyfikacji i grupowania umiejetnosci, przewidywania zmian oraz odpowiednich $rodkéw
w zakresie szkolen i przekwalifikowania.

15.  Dostrzega znaczenie, jakie dla zapewnienia sprawiedliwej i sprzyjajacej wlaczeniu spolecznemu transformacji maja
programy rozwoju umiejetno$ci w zakresie ekologii i zréwnowazonego rozwoju w regionach stabiej rozwinietych. Wzywa
do utworzenia regionalnych osrodkéw innowacji w celu wspierania umiejetnosci ekologicznych i pobudzania lokalnych
innowacgji.

16.  Podkresla, Ze silne i doskonale regionalne systemy innowacji przyczyniaja si¢ do zréwnowazenia spolecznego
i Srodowiskowego, za$ regiony europejskie s3 $wiatowymi liderami innowacji i konkurencyjnosci.

17.  Stwierdza, ze warunki ramowe stworzone przez nowe normy emisji pozwalaja przedsibiorstwom, a takze
wladzom lokalnym i regionalnym nastawi¢ si¢ na przygotowanie, w miare mozliwo$ci na miejscu, ksztalcenia, szkolen
i kurséw doskonalgcych.

(»  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/851 z dnia 19 kwietnia 2023 r. w sprawie zmiany rozporzadzenia
(UE) 2019/631 w odniesieniu do wzmocnienia norm emisji CO2 dla nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich
pojazdéw uzytkowych zgodnie z ambitniejszymi celami klimatycznymi Unii (Dz.U. L 110 z 25.4.2023, s. 5).

()  CDR 4913/2021.
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18.  Uwaza, Ze wymienione aspekty regionalnej polityki przemystowej i strukturalnej, regionalnych planéw zarzadzania
transformacja i europejskiego mechanizmu sprawiedliwej transformacji musza zosta¢ opracowane w wielopoziomowym
systemie politycznym i w ramach interakcji wszystkich kluczowych podmiotow (przedstawicieli pracodawcow
i pracownikéw, wladz europejskich, krajowych i regionalnych, przedsigbiorstw, edukacji i nauki oraz badan naukowych,
a takze organizacji pozarzadowych). Podkresla zasadnicza role i odpowiedzialno$¢ producentéw (OEM) wobec calego
faficucha warto$ci w sektorze dostaw oraz odnos$nie do przekwalifikowania i podnoszenia kwalifikacji ich pracownikow.

Polityczne warunki ramowe

19.  Podkresla, ze UE musi uwzgledni¢ réznorakie rozwigzania techniczne istniejace w sektorze motoryzacyjnym.
Dopdki nowe rozwigzania technologiczne s3 neutralne pod wzgledem emisji dwutlenku wegla od momentu produkeji do
chwili wykorzystania, o ich przyszlosci powinna rozstrzyga¢ konkurencja w zakresie innowacji ze strony przemystu
i badan naukowych, szczegélnie w sektorze o tak silnych wzajemnych polaczeniach globalnych, jakim jest przemyst
motoryzacyjny.

20.  Podkresla, ze udana transformacja wymaga zaangazowania wszystkich zainteresowanych stron, m.in. poprzez
partnerstwa publiczno-prywatne. Dlatego konieczne jest zwigkszenie zasobow europejskich, aby krzewi¢ wspétprace
miedzy przemystem, MSP, uniwersytetami i o$rodkami badawczymi, instytucjami edukacyjnymi i szkoleniowymi,
wladzami lokalnymi i regionalnymi oraz wszystkimi zainteresowanymi stronami tego sektora i w ten sposéb umozliwi¢
regionom dostosowanie si¢ do nowych osiggnie¢ technologicznych w dziedzinie mobilnosci.

21.  Popiera legislacyjng systematyke i prawne mechanizmy zachet, np. w dyrektywie w sprawie odnawialnych Zrédet
energii, aby rozwijac technologie neutralne dla klimatu.

22.  Zauwaza, ze transformacja transportu samochodowego bedzie miata réwniez wplyw na sektor ustug (warsztaty,
stacje benzynowe, handel czgSciami zamiennymi itp.) i nalezy lagodzi¢ skutki spoleczne tego procesu. Transformacja
regionéw o rozwinigtym sektorze motoryzacyjnym wymaga transformacji calego systemu ustug zwigzanych z samochodem
i jego utrzymaniem, koncentrujacej si¢ na przekwalifikowaniu i podnoszeniu kwalifikacji (regionalnej) sily roboczej oraz
przebiegajacej w ramach ogdlnounijnych ram na rzecz umieje¢tnosci i miejsc pracy.

23.  Z zadowoleniem przyjmuje niedawny rozwdj prawodawstwa UE w zakresie danych, ktéry umozliwi tworzenie
nowych modeli biznesowych.

24.  Zwraca uwage na znaczenie europejskich zasad pomocy panistwa i ich rol¢ w czasie kryzyséw. Jest przekonany, ze
nalezy tak dostosowacé zasady pomocy pafistwa, aby regiony o wysoko rozwinigtej gospodarce motoryzacyjnej takze mogly
jeszcze bardziej wzmocni¢ swoje klastry innowacyjne. Takie klastry przyczyniaja si¢ do dobrobytu innych regiondw,
tworzac miedzyregionalne i ogélnoeuropejskie tancuchy wartosci.

25.  Apeluje, by w ogélnym rozporzadzeniu w sprawie wylaczenn grupowych podnies¢ zaréwno prég powodujacy
obowigzek zgloszenia, jak i maksymalng stawke pomocy w przypadku pomocy regionalnej. Poziom 50 % jest
zdecydowanie za niski w przypadku duzych przedsigbiorstw na obszarach ,a”. To jedyny sposéb na rozwéj i wprowadzanie
na rynek, réwniez w Europie, przyszlosciowych technologii, ktére bedg potrzebne w ramach Europejskiego Zielonego
Ladu.

26.  Podkresla, ze trzeba nie tylko przeprowadzi¢ reforme w kierunku wigkszej intensywnosci pomocy panstwa, ale
réwniez dostosowad rozporzadzenie w sprawie pomocy de minimis i podnie$¢ obecny putap 200 tys. EUR do co najmniej
500 tys. EUR.

27.  Z zadowoleniem przyjmuje reformy waznych projektéw stanowigcych przedmiot wspélnego europejskiego
zainteresowania (IPCEI), zapowiedziane w planie przemystowym Zielonego tadu. Nalezy jednak rozwazy¢ nie tylko
przyspieszenie procedur wydawania zezwolen, ale rowniez rozszerzenie obszaréw tematycznych o technologie przysziosci
(np. jazda autonomiczna). Warto tez pomysle¢ o mozliwosci dostosowania projektow IPCEI pod katem udziatu w nich MSP.

28.  Stwierdza, ze nalezy unika¢ nadmiernej regulacji. Poprawy wymagaja ponadto: powolne wdrazanie prawodawstwa
UE przez pafistwa czlonkowskie oraz procedury szybszego zatwierdzania i podejmowania decyzji przez organy publiczne.
Zarazem wladze musza zobowigzac si¢ do ograniczenia biurokragji.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2023/1328/0j
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29.  Proponuje, aby przejsciowe i wyraZnie ograniczone czasowo uregulowanie wysokich sezonowych szczytow cen
energii moglo by¢ nadal mozliwe. Taka zmienno$¢ cen stanowi gléwny niekorzystny czynnik wzgledem $wiatowej
konkurencji, zwlaszcza w odniesieniu do produkeji energochlonnej. Innymi takimi czynnikami s3 zagrozenia pod
wzgledem dostaw i niezawodnos$ci sieci energetycznej. Aby uzasadni¢ taka interwencje w kontekscie przemian
regionalnych, nalezy zwroci¢ szczegdlna uwage na MSP w sektorze dostawcéw motoryzacyjnych.

Umiejetno$ci, infrastruktura i surowce

30.  Ostrzega, ze brak specjalistow w dziedzinie inzynierii i oprogramowania moze narazi¢ na szwank obecng —
korzystng jeszcze — pozycje europejskiego przemystu motoryzacyjnego, wynikajaca z intensywnej dzialalnosci
badawczo-rozwojowej. Sugeruje zatem, aby w Europejskim Roku Umiejetnosci 2023 oraz pdzniej zajeto si¢ zmianami
strukturalnymi w sektorze motoryzacyjnym. W tym konteksScie zwraca uwage na doskonala prace sojuszu na rzecz
umiej¢tnosci w sektorze motoryzacyjnym.

31.  Podkresla, ze szkolenia w zakresie umiejetnosci niezbednych do transformacji sektora motoryzacyjnego sg
fundamentem dla wszelkich koniecznych dziatan, takze po to by ograniczy¢ negatywny wplyw na zatrudnienie. Dlatego
uwaza, ze trzeba bedzie jak najlepiej wykorzystal wszystkie zasoby i opcje, takze na szczeblu europejskim, na rzecz
aktywnej polityki zatrudnienia.

32.  Zdecydowanie popiera promowanie i szkolenie kobiet pracujacych w zawodach zwigzanych z naukami Scistymi,
technologia, inzynierig i matematyka oraz w sektorze motoryzacyjnym w celu zapewnienia, by transformacja
odzwierciedlala réwnouprawnienie plci. W okresie transformacji rownouprawnienie plci powinno by¢ aktywnie wlaczane
do wszystkich sfer zycia i przez to gwarantowane. Nalezy zatroszczy¢ si¢ o réwne uczestnictwo poprzez rynki pracy
sprzyjajace wlaczeniu spolecznemu.

33.  Wobec zmieniajacych si¢ wymogdw dotyczacych modeli biznesowych i produktéw dostawcéw i producentéw
oryginalnego sprzgtu (OEM) zwraca uwage na znaczenie ksztalcenia zawodowego podnoszenia kwalifikacji i szkolen.
Dostawcy muszg mie¢ mozliwo$¢ opracowywania nowych produktéw i ustug oraz modeli blznesowych Jest to mozliwe
dzigki $rodowiskom testowym i demo. Dlatego nalezy utatwic MSP dostep do tych $rodowisk, zaréwno na szczeblu
krajowym, jak i unijnym. MSP potrzebuja srodowisk testowych i demo, ktore umozhvvlajq produkcje sprzetu w ma}ych
seriach. Nalezy lepiej odpowiedziec na te potrzeby, aby wspiera¢ przejécie na zrownowazong produkcje i opracowaé nowe
modele biznesowe dla MSP.

34.  Podkredla, ze dla przemystu motoryzacyjnego elektryfikacja jest wazna i dlatego nalezy skupi¢ si¢ na lancuchach
warto$ci zwigzanych z elektryfikacja, na wydajnych bateriach oraz na produkcji urzadzen wykorzystywanych wiasnie w tej
branzy. Produkcja staje si¢ bardziej zorientowana na proces, a producenci samochodéw wytwarzaja wigcej sami. Nalezy
wiec przeksztalci¢ tradycyjne galezie przemystu, aby mogly stal si¢ dostawcami dla nowych technologii i sektordw.
Przeorientowanie umiejetnosci jest waznym czynnikiem w stawianiu czota przysztym wyzwaniom.

35.  Zaleca, aby Komisja Europejska wydala jasne wytyczne dotyczace sposobéw poprawy i wzmocnienia zdolnosci
panstw czlonkowskich i regionéw do zapewnienia niezbednych zabezpieczen wszystkim pracownikom i obywatelom, na
ktérych przyszte zmiany moga mie¢ negatywny wplyw. Powinno to réwniez dotyczy¢ w szczegdlnosci pracownikow,
ktérzy moga nie korzysta¢ z przekwalifikowania i podnoszenia kwalifikacji ze wzgledu na swoje profile wiekowe. Nalezy
znalez¢ mechanizmy zachgcajace do zachowania ich umiejetnosci i kwalifikacji w procesie transformacji.

36. Jest zaniepokojony obecna niekorzystna sytuacja konkurencyjng europejskiego przemystu pojazdéw elektrycznych
w stosunku do krajow takich jak Chiny, gdzie poprzez wysokie dotacje pafstwowe zakloca si¢ rynek pojazdow
elektrycznych. Waznym krokiem jest ogloszenie przez przewodniczaca Komisji Europejskiej dochodzenia antysubsydyj-
nego w sprawie tych praktyk. Nalezy zdecydowanie zwalczaé nieuczciwe praktyki handlowe, aby zagwarantowaé uczciwa
konkurencje.

37.  Podkresla, ze nalezy przeprowadzi¢ kompleksowa oceng oddzialywania terytorialnego pod katem tego, jak przejscie
na neutralny dla klimatu przemyst motoryzacyjny wplynie na zatrudnienie. Analiza ta powinna okresla¢ poszczeg6lne
wyzwania i zagrozenia dla kazdego regionu oraz wskazywaé mozliwosci dzialania.
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38.  Majgc na uwadze art. 145 i 147 TFUE, podkresla spoleczny aspekt tej transformacji oraz to, ze dostepnosé
odpowiednich umiejetnosci jest wazna nie tylko dla przemystu motoryzacyjnego, ale réwniez dla innych sektoréw
gospodarki, i tym samym przyczynia si¢ do ochrony miejsc pracy. Wzywa do zajecia si¢ potencjalnym efektem domina
wsrdd sektoréw powigzanych z przemystem motoryzacyjnym oraz zwraca uwage na zapobieganie nowym dysproporcjom
miedzy regionami, ktére to dysproporcje moga wyniknaé¢ z asymetrycznych skutkéw spolecznych i gospodarczych
transformacji.

39.  Wzywa Komisje Europejska, by z mysla o zapewnieniu konkurencyjnych lokalizacji powigzata inicjatywy w zakresie
odpornosci tancucha dostaw, zabezpieczenia dostepu do surowcéw krytycznych i sektora pétprzewodnikéw. Komitet
zdecydowanie wzywa Komisj¢ Europejska do wzmozenia wysitkbw na rzecz wzmocnienia strategicznej autonomii
i bezpieczenstwa Europy w fancuchu dostaw surowcow. Celem jest dywersyfikacja przywozu (w szczegdlnosci litu i kobaltu
w przypadku baterii, a takze metali ziem rzadkich), przy jednoczesnym zapewnieniu starannego zarzadzania emisjami
i zanieczyszczeniem oraz ich kontroli na kazdym etapie fancucha wartosci. Do 2030 r. nalezy podwoic¢ udzial europejskiej
produkcji pétprzewodnikéw w $wiatowej produkeji.

40.  Podkresla, ze UE musi zabezpieczy¢ swoja suwerenno$¢ cyfrowq. Konieczne jest stworzenie na szczeblu europejskim
ram optymalnego wykorzystania i wymiany danych dotyczacych mobilnosci, zwlaszcza w odniesieniu do wspdtpracy
miedzy publicznymi i prywatnymi dostawcami danych. Ogdélnoeuropejskie powszechne ustugi w zakresie mobilnosci sa
réwnie wazne jak bezpieczenstwo danych i pelne wykorzystanie potencjatu sztucznej inteligencji przy zminimalizowaniu
zwigzanego z nig ryzyka. Istotne jest, aby przepisy dotyczace sztucznej inteligencji odpowiadaly potrzebom europejskiego
przemystu motoryzacyjnego i jego transformacji. Kwestie zwigzane z Al majg zasadnicze znaczenie w wielu obszarach
rozwoju nastepujacego w sektorze mobilnosci. Podmioty krajowe powinny przyczyniac si¢ do wypracowania calosciowego
podejicia do kwestii Al zwigzanych z rozwojem innowacji w zakresie mobilnosci.

41.  Apeluje do Komisji o jak najszybsze przedstawienie wniosku sektorowego w sprawie dostgpu do danych
nieosobowych — réwniez dla sektora motoryzacyjnego — tak jak to mialo miejsce w przypadku aktu w sprawie danych, aby
promowa¢ gospodarke opartg na danych oraz nowe modele biznesowe.

42.  Przypomina o potrzebie obowigzkowej i powszechnej ogdlnounijnej dostgpnosci infrastruktury ladowania
i tankowania dla pojazdéw elektrycznych o napedzie akumulatorowym i pojazdéw na alternatywne paliwa neutralne pod
wzgledem emisji dwutlenku wegla, takie jak biopaliwa. Uzgodnione cele rozporzadzenia w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych moga by¢ jedynie minimalne. Infrastrukture te¢ powinni zapewniaé przede wszystkim operatorzy
prywatni. Jezeli na niektérych obszarach ten rozwdj okazalby sie zbyt powolny, dzialalno$¢ prywatng nalezy uzupelnié
rozbudowg publiczna, bez ograniczania przepisami o pomocy panstwa. Rozwdj elektromobilnosci musi i§¢ w parze
z rozwojem sieci elektroenergetycznych i wytwarzaniem energii elektrycznej z odnawialnych Zrédel energii.

43, Podkresla konieczno$¢ zaangazowania wiladz lokalnych i regionalnych w planowanie i wdrazanie infrastruktury
fadowania i tankowania paliw alternatywnych. Zachgca, aby tworzy¢ partnerstwa miedzy sektorem publicznym
i prywatnym w regionach slabiej rozwinigtych w celu przyspieszenia rozwoju takiej infrastruktury, zapewniajac réwny
dostep i przystepno$é cenowa.

Ramy budzetowe

44.  Przypomina, ze mechanizm sprawiedliwej transformacji ma zasadnicze znaczenie jako kluczowy element neutralnej
dla klimatu transformacji przemystowej, a takze spolecznie akceptowalnych zmian strukturalnych w regionach. Przy tym
chodzi tu nie tylko o Fundusz na rzecz Sprawiedliwej Transformacji (FST), ale takze program InvestEU i nowy instrument
pozyczkowy na rzecz sektora publicznego, ktére przyczyniaja si¢ do skutecznego sprostania wyzwaniom zwigzanym ze

zmianami strukturalnymi w regionach.

45.  Wzywa Komisje Europejska, aby w kontekscie Srédokresowego przegladu obecnych wieloletnich ram finansowych
(WREF) udostepnita fundusze na sprawiedliwg transformacje regionéw o rozwinigtym przemysle motoryzacyjnym oraz
dostawcow tego przemystu, niezaleznie od ich regionu, i juz teraz uwzglednita ten cel przy planowaniu kolejnych WRE.
W tym kontekscie nalezy zapewni¢ regionom elastyczno$¢ w korzystaniu z finansowania, poniewaz wyzwania sg bardzo
zrbznicowane.

46.  Podkresla potrzebg komplementarnosci tych Srodkéw w stosunku do funduszy strukturalnych, aby méc uzyskaé
synergie i efekty mnoznikowe. Nalezy wykorzystaé wszystkie mozliwosci przyspieszenia procedur. Z mysla o latwiejszym
udzielaniu wsparcia ewentualny nastgpca funduszu FST powinien zosta¢ wlaczony do komponentu transformacji w obrebie
EFRR i EFS, przy poszanowaniu zasady partnerstwa i zarzadzania dzielonego. Zapobiegloby to dalszemu rozdrobnieniu
instrumentéw wsparcia. Przy tej okazji KR odsyla do swojej opinii w sprawie przysztosci polityki spojnosci, ktéra zostanie
przyjeta pod koniec 2023 r.
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47.  Podkresla, ze rozmaite przemiany przemystowe dokonuja si¢ jednocze$nie, co oznacza, ze kolejna edycja FST
powinna obja¢ takze inne sektory. Nalezy tez odpowiednio uwzgledni¢ wcigz aktualne potrzeby finansowe
dotychczasowych regionéw beneficjentow FST, a w szczegdlnosci regionéw goérniczych. Nalezy zadbaé o to, by regiony
te nie znalazly si¢ w niekorzystnej sytuacji w wyniku dalszego rozwoju FST. Tu mozna by na przyklad rozwazy¢ wskaznik
taczacy emisje CO, z tworzeniem wartosci.

48.  Zwraca uwage, ze kolejna edycja FST powinna koncentrowa¢ si¢ na wspieraniu najbardziej dotknigtych regiondw,
a szczegolnie MSP z sektora dostawcow, oraz promowaé szukanie i wdrazanie nowych modeli biznesowych, a takze
szkolenie i podnoszenie kwalifikacji pracownikéw. Nalezy przy tym zawsze uwzgledniaé sytuacje i mozliwosci kazdego
regionu zgodnie z oceng oddzialywania terytorialnego.

Europejskie strategie transformacji

49.  Z zadowoleniem przyjmuje zainicjowany przez komisarza Thierry’ego Bretona proces ,Droga 35”. Zwraca uwage,
ze powstaly z inicjatywy KR-u Sojusz Regionéw o Rozwinigtym Sektorze Motoryzacyjnym (ARA) zaproponowal
dodatkowy wskaznik (key performance indicator, KPI) dotyczacy oddzialywania regionalnego, jako miernik powodzenia
sprawiedliwej transformacji, i wzywa Komisje Europejska do ujecia go w tym procesie.

50. Zwraca si¢ do Komisji Europejskiej o zlecenie niezbednych analiz i oceny oddzialywania terytorialnego na
wezesnym etapie, jak mialo to miejsce w przypadku koncepcji wsparcia dla regiondéw goérniczych, aby $ledzi¢ proces
transformacji w regionach o rozwinigtym przemysle motoryzacyjnym i jego skutki i méc dostrzec ewentualng potrzebe
wsparcia, a tym samym stworzy¢ podstawy dla dzialan nastepczych.

51.  Liczy na to, ze KR, ARA i CoRAI bedg aktywnie zaangazowane w dalsze prace Komisji Europejskiej majace na celu
okreslenie luk w finansowaniu i strategii sprawiedliwej transformacji, jak to przewidziano w rozporzadzeniu (UE)
2023/851.

52.  Wzywa Komisj¢ Europejska i regiony motoryzacyjne, aby sprawdzily, w jaki sposob inne regiony, takie jak regiony
gbrnicze i przemystowe, radzily sobie w przeszlosci z powaznymi przemianami gospodarczymi. Analiza do$wiadczen tych
regionéw moze dostarczy¢ istotnych spostrzezen i zasugerowac sposoby wykorzystania transformacji jako szansy dla
region6w o rozwinigtym sektorze motoryzacyjnym na pozytywna transformacje spoleczna i gospodarcza.

53. Z zadowoleniem przyjmuje trwajacy proces tzw. Sciezki transformacji dla sektora mobilnosci, bezposrednie
zaangazowanie regionéw o silnym przemysle motoryzacyjnym i silnej branzy dostawcéw motoryzacyjnych.

54.  Podkresla, ze procesy transformacji s3 zawsze procesami reform, za$ Instrument Wsparcia Technicznego moze
zapewni¢ wladzom lokalnym i regionalnym oraz MSP dlugofalowa pomoc.

55.  Zwraca uwage na pozytywne do$wiadczenia zwigzane ze strategiami inteligentnej specjalizacji (S3) wypracowanymi
w ramach polityki sp6jnosci UE. Sprzyjaja one zmianom strukturalnym, gdyz opieraja si¢ na podejsciu nastawionym na
konkretny obszar i odgrywaja kluczowa role w przezwycigzaniu przepasci innowacyjnej w UE.

56.  Stwierdza, ze réwniez inne strategie polityczne UE musza wnosi¢ wklad w te zmiany strukturalne. Apeluje zatem do
Komisji Europejskiej o zapewnienie wigkszego wsparcia dla partnerstw na rzecz innowacji regionalnych (*) jako pomostu
miedzy inteligentng specjalizacjg a innymi strategiami politycznymi UE, aby za pomocg rozwigzan lokalnych méc osiggnaé
nadrze¢dne cele Europejskiego Zielonego Ladu.

57.  Stwierdza, ze trzeba promowal wspolprace publiczno-prywatng m.in. w celu tworzenia osrodkoéw badawczo-
rozwojowych szczegdlnie nastawionych na innowacje, a jednocze$nie bardziej wykorzystywaé synergie migdzy polityka
krajows i regionalng a programowaniem europejskim.

58. Zwraca uwage na szczegélng role unijnych programéw wspélpracy miedzyregionalnej (Interreg Europe, 13,
regionalne doliny innowacji) w promowaniu wspélnych prac regionéw o rozwinigtym sektorze motoryzacyjnym nad
nowymi technologiami lub strategiami transformacji.

*) Partnerstwa na rzecz innowacji regionalnych zostaly opracowane w ramach projektu pilotazowego KR-u ze Wspdlnym Centrum
Badawczym i stanowig czg¢$¢ Nowego europejskiego planu na rzecz innowagji.
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59.  Odsyta do swojej opinii w sprawie strategii na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci, gdzie wskazuje na
potrzebe zasadniczej zmiany w mobilnosci. Ta zmiana w zakresie mobilno$ci opiera si¢ na zasadzie, ze mobilno$¢ powinna
by¢ zréwnowazona i dostgpna dla wszystkich obywateli. Transport publiczny i aktywna mobilno$¢ to zréwnowazone
i oplacalne $rodki transportu. Ta transformacja w zakresie mobilnosci wymaga zmiany zachowan, w ktérej kluczowe
znaczenie majg uzytkownicy i innowacje spoleczne. Tu najwazniejszymi kryteriami sa: dostepnos¢, brak barier,
przystepno$¢ cenowa, zdrowie, planowanie przestrzenne, zmiany demograficzne oraz alternatywy dla transportu
indywidualnego.

60.  Zwraca si¢ do Komisji Europejskiej, aby po pieciu latach Europejskiego Zielonego Ladu za cel swej kolejnej

piecioletniej kadencji przyjeta pomyslng transformacje, i wzywa wszystkie stuzby Komisji do skoordynowanych wysitkow,
aby proces ten zakonczyl si¢ sukcesem.

Bruksela, dnia 11 pazdziernika 2023 r.

Vasco ALVES CORDEIRO

Przewodniczgcy
Europejskiego Komitetu Regiondw
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