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1. Whnioski i zalecenia

1.1.  Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoteczny (EKES) z zadowoleniem przyjmuje inicjatywe Komisji Europejskiej
dotyczaca zmiany dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/21/WE () w celu zagwarantowania w jednolity
sposob konkurencyjnej zeglugi morskiej wysokiej jakosci pod banderami panstw cztonkowskich UE, a takze zadbania o to,
by panstwa cztonkowskie wypelnialy swoje obowiazki jako panstwa bandery.

1.2.  Komitet podkresla, ze istotna jest jasno$¢ i spéjno$¢ miedzy przepisami Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO) a odpowiednimi ramami prawnymi UE, w szczeg6lnosci w odniesieniu do kontroli przeprowadzanej przez pafistwo
portu, oraz wnioskiem dotyczacym aktualizacji dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/18/WE (3) w celu
zwigkszenia bezpieczenstwa morskiego i ochrony srodowiska morskiego, ktére to kwestie rowniez maja zosta¢ poddane
przegladowi.

1.3.  EKES podkresla znaczenie opracowania systemu zarzadzania jakoScia w celu zapewnienia systematycznego
przestrzegania procedur.

1.4. Komitet z duzym zadowoleniem przyjalby znaczace uczestnictwo i wklad partneréw spolecznych oraz innych
istotnych zainteresowanych stron z sektora morskiego, gdyz mogliby oni bra¢ udzial w pracach grupy wysokiego szczebla
ds. panstw bandery, ktéra zostanie utworzona.

1.5.  EKES uwaza, ze przeglad dyrektywy w sprawie wymogéw dotyczacych parstwa bandery musi zapewni¢ pelne
wdrozenie przez pafistwa bandery praw marynarzy na statkach tych panstw. Prawdziwymi wyzwaniami sg solidna kontrola
panstwa bandery, a takze skrupulatna kontrola przeprowadzana przez panstwo portu w odniesieniu do wymogdw
Konwencji o pracy na morzu z 2006 r., co idzie w parze z pomocg techniczng i szkoleniami zapewnianymi przez
Europejska Agencje Bezpieczenistwa Morskiego (EMSA), Miedzynarodowa Organizacje Pracy (MOP), Swiatowy Uniwersytet
Morski (WMU), Miedzynarodowy Osrodek Szkoleniowy MOP, Instytut Migdzynarodowego Prawa Morskiego itp.

(') Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/21/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie zgodnoséci z wymaganiami
dotyczacymi panstwa bandery (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 132).

()  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/18/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. ustanawiajaca podstawowe zasady regulujace
dochodzenia w sprawach wypadkéw w sektorze transportu morskiego i zmieniajaca dyrektywe Rady 1999/35/WE oraz dyrektywe
2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 114).
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1.6.  EKES proponuje, by unijne panstwa bandery byly bardziej zaangazowane w realizacj¢ zalecei zawartych w badaniu
Komisji dotyczacym aspektoéw spolecznych w sektorze transportu morskiego (opublikowanym w 2020 r.) (°), m.in. w celu
wypracowania wspdlnego podejscia do wdrazania i egzekwowania Konwencji o pracy na morzu z 2006 r.

1.7.  Komitet zaleca szczegdlnie kontynuacje, doskonalenie i poszerzanie szkolen prowadzonych przez EMSA dla
organéw unijnych panstw bandery, tak aby bardziej szczegétowo uwzgledni¢ aspekty zwigzane z Konwencja o pracy na
morzu z 2006 r. Sadzi, ze EMSA moglaby w istotny sposéb wspiera szkolenie urzednikéw administracji pafistwa bandery
oraz inspektoréw kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu w panstwach czlonkowskich, tak by byli w stanie
prowadzi¢ ukierunkowane inspekcje w tym zakresie, a takze moglaby pehi¢ t¢ funkcj¢ w ramach szerszych uprawnien
szkoleniowych (¥).

1.8.  EKES uwaza, ze nowy wniosek powinien zacheci¢ europejskie panstwa bandery do zwigkszenia poziomu kontroli.
Unia Europejska powinna odgrywaé wiodaca role w walce z tanimi banderami, wykazujgc si¢ doskonalym poziomem
wymogow i kontroli nad swoimi statkami. Nieodlgcznie zwigzany z tym sektorem globalny charakter uwydatnia znaczenie
podejscia niezaleznego od bandery i korzystnego otoczenia regulacyjnego, ktére jest warunkiem wstepnym stworzenia
réwnych szans i uniknigcia niepozadanych praktyk.

1.9.  Komitet ubolewa, Ze zaprzepaszczono szans¢ na przyjecie wiodacej roli wykraczajacej poza minimalne wymogi
migdzynarodowe oraz na stworzenie europejskiego obszaru transportu morskiego z mysla o bardziej konkurencyjnej
i zréwnowazonej pod wzgledem gospodarczym, Srodowiskowym i spolecznym zeglugi morskiej opartej na jasnych
i przejrzystych zasadach. Zwraca si¢ do Komisji o rozwazenie podjecia dalszych inicjatyw UE w tym zakresie.

1.10.  EKES wzywa Komisj¢ do przyjecia aktéw wykonawczych w celu zapewnienia wlasciwego monitorowania
uznanych organizacji. Uwaza, ze skutecznos$¢ obecnego systemu moze budzi¢ watpliwosci ze wzgledu na zaangazowanie
i podwdjng role instytucji klasyfikacyjnych. Unijne panstwa bandery w coraz wigkszym stopniu deleguja swoje obowigzki
w zakresie przegladu uznanym organizacjom, w zwigzku z czym nasuwa si¢ pytanie, czy wypelniajg one swoje
zobowigzania.

2. Kontekst

2.1.  Komisja opublikowala 1 czerwca 2023 r. wniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajacej dyrektywe 2009/21/WE w sprawie zgodnosci z wymaganiami dotyczacymi panstwa bandery (COM(2023)
272 final). Jest to cz¢$¢ pakietu Komisji dotyczacego bezpieczenstwa morskiego, ktory ma wspieraé czysta i nowoczesng
zegluge morska (°).

2.2, Wniosek dotyczy zmiany obowiazujacej dyrektywy z 2009 r. i jest w pelni spéjny z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/16/WE (°) w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu i dyrektywa 2009/18/WE
dotyczaca dochodzen w sprawie wypadkow morskich. Wszystkie trzy dyrektywy sa zmieniane w tym samym czasie.

()  Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Mobilnosci i Transportu, Study on social aspects within the maritime transport sector: final
report, Urzad Publikacji, 2020, https://data.europa.eu/doi/10.2832/49520.
() Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ,Wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

w sprawie Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Morskiego i uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 1406/2002” [COM(2023) 269
final - 2023/0163 (COD)] (Dz.U. C, C/2023/873, 8.12.2023, ELL http:|/data.europa.eu/eli/C[2023[873/oj) dotyczy w szczegdlnosci
jej dziatalnosci.

()  Opinie EKES-u w sprawie pakietu dotyczacego bezpieczenstwa morskiego to migdzy innymi: opinia Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego ,Wniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe 2005/35/WE
w sprawie zanieczyszczen pochodzacych ze statkoéw oraz wprowadzenia sankgji, w tym sankgji karnych, za przestgpstwa zwigzane
z zanieczyszczeniami” [COM(2023) 273 final — 2023/0171 (COD)] (Dz.U. C, C[2023/872, 8.12.2023, ELIL: http:|/data.europa.
eu/eli/C/2023/872/0j); opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego ,Wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie Europejskicj Agencji Bezpieczeristwa Morskiego i uchylajacego rozporzadzenie (WE)
nr 1406/2002” [COM(2023) 269 final — 2023/0163 (COD)] (Dz.U. C, C/2023/873, 8.12.2023, ELL http://data.curopa.
eu/eli/C/2023/873/oj); opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ,Wniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady zmieniajgcej dyrektywe 2009/18/WE ustanawiajacg podstawowe zasady regulujgce dochodzenia w sprawach
wypadkéow w sektorze transportu morskiego” [COM(2023) 270 final — 2023/0164 (COD)] (Dz.U. C, C/2023/875, 8.12.2023,
ELL http://data.europa.eu/eli/C/2023/875/0j); opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego ,Wniosek dotyczacy
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe 2009/16/WE w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu” [COM(2023) 271 final — 2023/0165 (COD)] (Dz.U. C, C[2023[876, 8.12.2023, ELL: http:|/data.europa.
eu/eli/C/2023/876/0j) oraz niniejsza opinia.

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 57).
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2.3, Przedmiotowy wniosek ustawodawczy jest czgScig zestawu wnioskéw Komisji dotyczgcych zmian ,na rzecz
zapewnienia wydajnego, zréwnowazonego i bezpiecznego ruchu i transportu morskiego na wodach UE i poza nimi,
z korzyscig dla obywateli Unii, spolecznosci nadbrzeznych, srodowiska morskiego i zdrowych oceanéw”.

2.4.  Szczegblowe cele tej zmiany sa nastepujace:

— aktualizacja i dostosowanie dyrektywy do przepiséw miedzynarodowych w celu zapewnienia wigkszej sp6jnosci

i jasnosci prawa, w szczegdlnosci w odniesieniu do Kodeksu Implementacji Instrumentéw IMO (kodeksu III),

— zapewnienie odpowiednich inspekeji statkéw plywajacych pod banderg oraz nadzoru nad uznanymi organizacjami
dzialajagcymi w imieniu panstwa bandery,

— szersze stosowanie rozwigzan cyfrowych poprzez wykorzystanie i wymiang certyfikatow elektronicznych,
interoperacyjnych z bazami danych prowadzonymi przez EMSA, a takze odejicie od systeméw certyfikacji opartych
na dokumentach papierowych, ucigzliwych zaréwno dla administragji, jak i statkéw,

— zapewnienie zharmonizowanego podejscia do rozumienia, sprawozdawczosci i pomiaru wynikéw floty i obowigzkéw
panstwa bandery.

3. Uwagi ogélne

3.1.  EKES podziela zdanie Komisji, ze pandemia COVID-19 przypomniala wyraZnie o zasadniczej roli transportu
morskiego, a szczegdlnie — jego pracownikéw. Odnowiona polityka UE musi wspierac ten sektor i jego pracownikéw oraz
uwzgledniac jego znaczenie, gdyz obstuguje on 75 % handlu zagranicznego UE, a az 90 % $wiatowego handlu odbywa si¢
za posrednictwem $wiatowej zeglugi morskiej. Chociaz podczas pandemii sektor morski okazal si¢ bardzo odporny, to
borykal si¢ réwniez z duzymi wyzwaniami wskutek zakléconych lancuchéw dostaw w handlu $wiatowym oraz wskutek
niedopuszczalnego kryzysu zwigzanego z wymiang zalogi, w wyniku kt6rego p6t miliona marynarzy utkneto na poktadach
statkow.

3.2.  Nowe realia geopolityczne wynikajace z wojny napastniczej Rosji przeciwko Ukrainie stanowia dodatkowe
i powazne zagrozenie dla migdzynarodowej ochrony na morzu i dla bezpieczenstwa marynarzy (°). W obliczu zaréwno
wyzwan, jak i szans zwigzanych z réznorakimi zachodzacymi obecnie przemianami sektor morski musi dazy¢ do
dekarbonizacji i cyfryzacji, pamigtajac o zapewnieniu sprawiedliwej transformacji i o podniesieniu konkurencyjnosci.

3.3.  Komitet z zadowoleniem przyjmuje aktualizacje i dostosowanie dyrektywy w sprawie wymogéw dotyczacych
panstwa bandery do przepisow miedzynarodowych w celu zapewnienia wigkszej spdjnosci i jasnoSci prawa,
w szczeg6lnosci w odniesieniu do kodeksu III. Wigczenie do prawodawstwa UE czesci kodeksu III dotyczacych panstwa
bandery bylo konieczne, aby umozliwi¢ jego stosowanie w ramach porzadku prawnego UE, poniewaz IMO nie ma
uprawnien wykonawczych.

3.4.  EKES uwaza, ze wniosek jest kolejnym waznym krokiem na drodze do poprawy bezpieczenistwa morskiego
i zréwnowazonego rozwoju oraz do zapewnienia, w jednolity sposéb, konkurencyjnej zeglugi morskiej wysokiej jakosci
pod banderami panstw czlonkowskich UE, a takie do wywiazywania si¢ przez panstwa czlonkowskie ze swoich
zobowigzan jako pafistw bandery.

3.5.  Komitet ubolewa niemniej, ze zaprzepaszczono szans¢ na przyjecie wiodacej roli wykraczajacej poza minimalne
wymogi mi¢dzynarodowe oraz na stworzenie europejskiego obszaru transportu morskiego z mysla o bardziej
konkurencyjnej i zréwnowazonej pod wzgledem gospodarczym, $rodowiskowym i spolecznym zegludze morskiej UE
opartej na jasnych i przejrzystych zasadach. Bylby to doskonaly przyklad wysokiej jakosci ustug transportu morskiego,
ktéry inni mogliby nasladowac.

() Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ,Strategia UE w zakresie bezpieczenistwa morskiego i zwiazany z nig
plan dziatania: wzmocniona strategia UE w zakresie bezpieczenistwa morskiego w zwiazku ze zmieniajgcymi si¢ zagrozeniami
morskimi” [JOIN(2023) 8 final] (Dz.U. C, C/2023/884, 8.12.2023, ELI: http:|/data.europa.eu/eli/C/2023/884/0j)) zawiera zalecenia
w sprawie nowej strategii UE w zakresie bezpieczefistwa morskiego.
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3.6.  EKES podkresla znaczenie spdjnego podejscia do zmiany dyrektyw w sprawie wymogdéw dotyczacych panistwa
bandery, kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu oraz dochodzen w sprawie wypadkéw w transporcie morskim.
Whioski musza by¢ spéjne migdzy soba, a wszelkie proponowane zmiany w jednej z tych dyrektyw musza uwzgledniaé
dwie pozostale dyrektywy i szersze miedzynarodowe ramy regulacyjne.

3.7.  Komitet z zadowoleniem przyjmuje ustanowienie grupy wysokiego szczebla ds. panstw bandery na mocy
przepisow nowego art. 9a w celu omawiania kwestii dotyczacych panstwa bandery i ulatwiania wymiany do$wiadczen
miedzy organami krajowymi panstw czltonkowskich, ekspertami i inspektorami pafstw bandery. Odnidslby si¢ jednak
réwniez bardzo pozytywnie do znaczgcego wkladu ze strony partneréw spolecznych i innych istotnych zainteresowanych
stron z sektora morskiego oraz do wlaczenia ich do tej grupy.

3.8. EKES z zadowoleniem przyjmuje wprowadzenie elektronicznych dokumentéw, ktére majg by¢ rejestrowane,
przechowywane, zglaszane i udostepniane, a takze interoperacyjne z bazami danych prowadzonymi przez EMSA, co
umozliwi odchodzenie od systeméw certyfikacji opartych na dokumentach papierowych, a tym samym zwigkszenie
efektywnosci.

3.9.  Komitet jest zdania, ze wszelkie zmiany dyrektywy w sprawie wymogéw dotyczacych panistwa bandery musza
zapewni¢ pelne wdrozenie przez pafistwa bandery praw marynarzy na ich statkach, i podkresla znaczenie egzekwowania
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/54/UE (°) dotyczacej niektorych obowiazkéw panstw bandery w zakresie
przestrzegania i egzekwowania Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. oraz dyrektywy Rady 2009/13/WE (°) wdrazajacej
sektorowg umowe partneréw spolecznych zawarta miedzy Stowarzyszeniem Armatoréw Wspdlnoty Europejskiej (ECSA)
a Europejska Federacjg Pracownikow Transportu (ETF) w sprawie tej konwencji.

3.10.  EKES uwaza, ze nowy wniosek powinien zacheci¢ europejskie pafistwa bandery do zwigkszenia poziomu kontroli.
Unia Europejska powinna odgrywaé wiodaca role w walce z tanimi banderami, wykazujgc si¢ doskonalym poziomem
wymogéw 1 kontroli nad swoimi statkami.

3.11.  Sektor morski charakteryzuje si¢ miedzynarodowg konkurencjg, przy czym miedzy panstwami bandery wystepuja
znaczne roznice regulacyjne, ktére spowodowaly nasilenie si¢ niepozadanych praktyk, takich jak zmiana bandery statkow.
Nieodlgcznie zwigzany z tym sektorem globalny charakter uwydatnia znaczenie podejicia niezaleznego od bandery
i korzystnego otoczenia regulacyjnego, ktore jest warunkiem wstepnym stworzenia réwnych szans i uniknigcia
niepozadanych praktyk.

3.12.  EKES uwaza, Ze najwyzszy czas zapobiec nieuczciwej konkurencji ze strony niektdrych przedsigbiorstw, a takze
nieodpowiednich pafistw bandery. Powinien istnie¢ ,rzeczywisty zwigzek” miedzy faktycznym wlascicielem statku
a bandera, pod ktérg plywa statek, zgodnie z Konwencja Narodéw Zjednoczonych o prawie morza (UNCLOS, art. 91 ust. 1,
zob. przyp. 1 powyzej). W wielu przypadkach same rejestry nie sa nawet prowadzone w panstwie bandery, co utrudnia
zwigzkom zawodowym, zainteresowanym podmiotom branzowym i spoleczenistwu pociaganie do odpowiedzialnoci
wlascicieli statkw.

3.13.  Komisja powinna przyjac akty wykonawcze, aby administracje dziataly w oparciu o wystarczajace zasoby, oraz aby
zapewni¢ wlasciwe monitorowanie uznanych organizacji. EKES uwaza, ze skuteczno$¢ obecnego systemu moze budzié
watpliwosci ze wzgledu na zaangazowanie i podwdjng role instytucji klasyfikacyjnych.

3.14.  Dorobek prawny UE w zakresie bezpieczeristwa morskiego umozliwia panstwu bandery powierzenie prac
technicznych instytucjom klasyfikacyjnym przeprowadzajacym w ich imieniu ustawowe przeglady w celu sprawdzenia, czy
statek nadaje si¢ do przewidzianej dzialalnosci. Instytucja klasyfikacyjna dzialajgca w ten sposéb staje si¢ uznana
organizacjg. Panstwo bandery moze réwniez zezwoli¢ uznanej organizacji na wydawanie certyfikatow w jego imieniu.
W zwigzku z tym organy unijnych panstw bandery coraz czgsciej deleguja swoje obowiazki w zakresie przegladu uznanym
organizacjom. Prowadzi to do stopniowego transferu wiedzy i do§wiadczenia z administracji publicznej do podmiotéw

prywatnych.

(®)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/54/UE z dnia 20 listopada 2013 r. dotyczaca pewnych obowigzkow panstwa
bandery w zakresie zgodnosci z Konwencja o pracy na morzu z 2006 r. oraz jej egzekwowania (Dz.U. L 329 z 10.12.2013, s. 1).

() Dyrektywa Rady 2009/13/WE z dnia 16 lutego 2009 r. w sprawie wdrozenia Umowy zawartej miedzy Stowarzyszeniem
Armatoréw Wspdlnoty Europejskiej (ECSA) a Europejska Federacja Pracownikéw Transportu (ETF) w sprawie Konwencji o pracy na
morzu z 2006 r. oraz w sprawie zmiany dyrektywy 1999/63/WE (Dz.U. L 124 z 20.5.2009, s. 30).

ELL: http://data.europa.eu/eli/C[2023/877 oj
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3.15.  Instytucje klasyfikacyjne i uznane organizacje s3 podmiotami prywatnymi nastawionymi na zysk, ktorym
powierzono zadania podmiotéw publicznych. Chociaz sa one odpowiedzialne za sprawdzanie, czy statki sa bezpieczne
i czyste, moga by¢ podatne na wplywy osob, ktére domagaja si¢ tagodniejszego traktowania, poniewaz rygorystyczny
przeglad moze skutkowaé wyzszymi kosztami i zatrzymaniem statkéw. Rodzi to pytanie, czy paristwa bandery wypelniaja
swoje zobowigzania i czy ta podwdjna rola instytucji klasyfikacyjnych jest whasciwa.

4. Uwagi szczegéltowe

4.1.  Zmgczenie i pogorszenie warunkéw pracy i zycia marynarzy na pokladzie wigza si¢ bezposrednio z zagrozeniami
dla bezpieczenstwa. Obecno$¢ na pokladzie marynarzy wyczerpanych umystowo i fizycznie nie tylko zwigksza ryzyko
bledu ludzkiego, lecz takze zagraza bezpieczenstwu ludzi i statkéw na morzu, a takze Srodowisku morskiemu
i przybrzeznemu.

4.2.  Ostatnie sprawozdanie (') zalozonego przez IMO Swiatowego Uniwersytetu Morskiego wykazalo, Ze istnicje
kultura regularnego dostosowywania godzin pracy i odpoczynku, a takze ze bardzo potrzebne s3 systematyczna
weryfikacja zapisow oraz odpowiednie przeszkolenie inspektoréw kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu
w zakresie ukierunkowanych inspekcji w takich kluczowych obszarach. Pafistwa bandery powinny réwniez dokonad
przegladu wytycznych dla swoich rzeczoznawcéw i os6b upowaznionych do dzialania w ich imieniu, aby uwzglednié
systematyczng weryfikacj¢ dokladnosci zapiséw.

43. W zwigzku z tym EKES proponuje, by unijne panstwa bandery i EMSA w wigkszym stopniu angazowaly si¢
w realizacje zalecenn zawartych w badaniu Komisji z 2020 r. dotyczacym aspektéw spolecznych w sektorze transportu
morskiego, w szczeg6lnosci poprzez:

— wypracowanie wspdlnego podejscia do wdrazania i egzekwowania Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. poprzez
rozwiniecie wspélpracy i wymiany informacji miedzy organami unijnych panstw portu i bandery w oparciu o:

— opublikowanie przez EMSA wytycznych zawierajacych porady dotyczace sposobdéw rozwiazywania kwestii
niejasnych lub niejednoznacznych przepisow Konwencji o pracy na morzu z 2006 r; mogloby to réwniez
obejmowaé wykaz najczestszych probleméw wykrytych podczas inspekeji prowadzonych przez panstwo portu
w odniesieniu do statkéw plywajacych pod kazda banders, a takze szereg wyjasnien i doprecyzowan dotyczacych
poszczegdlnych dokumentéw i certyfikatéw kazdego panstwa,

— potlozenie wigkszego nacisku na szkolenia prowadzone przez EMSA dla administragcji i urzednikéw panstw bandery
UE oraz dla oficer6w kontroli pafistwa portu w celu zapewnienia, aby obejmowaly one w sposéb wystarczajaco
szczegblowy aspekty zwigzane z Konwencja o pracy na morzu z 2006 r. Istotne jest skupienie si¢ na
powazniejszych nieprawidlowosciach w przestrzeganiu Konwencji o pracy na morzu z 2006 r., takich jak
niewyplacanie wynagrodzen, kwestie zwiazane z zabezpieczeniem spolecznym i inne braki mogace prowadzi¢ do
zatrzymania. Ponadto sesje szkoleniowe moglyby obejmowa¢ dziatania zachgcajgce do dyskusji miedzy organami
panstw bandery UE w celu poprawy komunikacji oraz wymiany informacji i dobrych praktyk.

Bruksela, dnia 20 wrze$nia 2023 r.
Oliver ROPKE

Przewodniczgcy
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego

(9 Swiatowy Uniwersytet Morski, A culture of adjustment, evaluating the implementation of the current maritime regulatory framework on rest
and work hours (EVREST), 2020, https://commons.wmu.se/lib_reports/66/.
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