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1. Whnioski i zalecenia

1.1.  Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoteczny (EKES) pozytywnie ocenia przyjeta przez Komisje strategie dotyczaca
dronéw 2.0, odnoszacg si¢ do systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych, i popiera jej cele, jakimi sg uwolnienie
pelnego potencjatu tych systeméw i zapewnienie ich bezpiecznego i odpowiedzialnego uzytkowania.

1.2.  Komitet podkresla, ze rozwdj rynku dronéw wymaga planowania regionalnego i lokalnego, w ktérym uwzgledni si¢
mobilno$¢ jako ustuge z podejsciem obejmujacym wiele dziedzin. Konieczna bedzie koordynacja dziatan z whasciwymi
organami krajowymi i lokalnymi.

1.3.  EKES jest zdania, ze wprowadzenie podstawowych ustug bedzie wymaga¢ odpowiednich inwestycji, zar6wno
prywatnych, jak i publicznych.

1.4.  EKES uwaza, Ze zintegrowane wymiary ladowy, powietrzny i morski moglyby sta¢ si¢ waznym czynnikiem rozwoju
terytorialnego. Kosztami zwigzanymi z zarzadzaniem U-space nie nalezy jednak obcigzaé obecnych uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej (linii lotniczych, operatoréw wykonujacych zarobkowe przewozy lotnicze).

1.5.  Komitet podkresla, ze zasadnicze znaczenie ma zagwarantowanie wysokiego poziomu bezpieczenstwa fizycznego
i cyberbezpieczenstwa dronéw, zwlaszcza w celu zapewnienia bezpieczenstwa narodowego. Cyberbezpieczefistwo
powinno réwniez uniemozliwi¢ hakowanie komunikacji zwiazanej z systemami bezzalogowych statkéw powietrznych,
a tym samym zapobiec szkodliwemu wykorzystywaniu lub szkodliwej kontroli tych systeméw. Ochrona systemow
facznosci dla systemoéw bezzalogowych statkéw powietrznych pomaga utrzymac integralnos$¢ i bezpieczefistwo przestrzeni
powietrznej w miastach.

1.6.  EKES podkresla mozliwo$¢ zapewnienia wspdlnego europejskiego zarzadzania bezpieczefistwem informacji
poprzez promocj¢ i finansowanie, takiego jak europejska platforma zarzadzania dotyczacymi bezpieczeistwa danymi
réznych podmiotéw zaangazowanych w nowa mobilno$¢ powietrzng, aby kontrolowac ryzyko w cyberprzestrzeni zgodnie
z rozporzgdzeniem wykonawczym (UE) 2023/203 (1).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/203 z dnia 27 pazdziernika 2022 r. ustanawiajgce zasady stosowania
rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 w kwestii wymagan dotyczacych zarzadzania ryzykiem
zwigzanym z bezpieczenstwem informacji o potencjalnym wplywie na bezpieczenistwo lotnicze w odniesieniu do organizacji
objetych zakresem stosowania rozporzadzen Komisji (UE) nr 1321/2014, (UE) nr 965/2012, (UE) nr 11782011, (UE) 2015/340,
rozporzgdzen wykonawczych Komisji (UE) 2017/373 i (UE) 2021/664 oraz wilasciwych organéw objetych zakresem stosowania
rozporzadzen Komisji (UE) nr 748/2012, (UE) nr 1321/2014, (UE) nr 965/2012, (UE) nr 1178/2011, (UE) 2015/340, rozporzadzen
wykonawczych Komisji (UE) 2017/373, (UE) nr 139/2014 i (UE) 2021/664 oraz zmieniajace rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 1178/2011, (UE) nr 748/2012, (UE) nr 965/2012, (UE) nr 139/2014, (UE) nr 1321/2014, (UE) 2015/340 oraz rozporzadzenia
wykonawcze Komisji (UE) 2017/373 i (UE) 2021/664 (Dz.U. L 31 z 2.2.2023, s. 1).
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1.7.  Komitet uwaza, ze konieczne jest szybkie ustanowienie odpowiedniej koordynacji dziatan wiasciwych organéw.
W tym celu niezbedne jest wzajemne oddzialywanie juz istniejacych systemow zasad i przepiséw, aby dziatalno$¢ drondw
byla traktowana jako integralna cz¢$¢ réznych sektorow dzialalnosci gospodarczej. Uwzgledniajac wielopoziomowe
sprawowanie rzadow, Komisja powinna przyja¢ wytyczne, aby ukierunkowaé rozwdj przemystu.

1.8.  Wprowadzenie nowej mobilnosci powietrznej najprawdopodobniej wplynie na wiele aspektéw naszego
spoleczenstwa i je zmieni. Dlatego EKES uwaza, ze aby zapewni¢ maksymalne korzysci i zyska¢ akceptacje spoleczna
i polityczna, UE powinna zaangazowac si¢ w szeroko zakrojony proces budowania kompetencji i akceptacji z udzialem
wszystkich zainteresowanych stron, sektoréw przemystu i obywateli. Celem jest umozliwienie zrozumienia, polaczenie
réznorakich perspektyw i stworzenie szerokiego poparcia dla wiaczenia nowych technologii mobilnosci powietrznej,
a jednocze$nie dopilnowanie, aby te technologie byly dostosowane do potrzeb i aspiracji spotecznych.

2. Kontekst

2.1.  Komisja opublikowala w listopadzie 2022 r. strategi¢ dotyczaca dronéw 2.0, aby uczyni¢ systemy bezzalogowych
statkow powietrznych czynnikami inteligentnej i zréwnowazonej zaawansowanej mobilnosci przysztosci dzigki
wykorzystaniu mozliwosci stwarzanych przez cyfryzacje, elektryfikacje nowych elektrycznych statkow powietrznych
(eVTOL), automatyzacje i, ogélnie rzecz biorgc, przez innowacyjng mobilno$¢ powietrzng.

2.2. Do 2030 r. drony stang si¢ cz¢Scia codziennego zycia i beda zapewniaé dzialania ratunkowe, ustugi obrazowania,
inspekgji i dozoru, jak tez ustugi przewozu oséb i towardéw, odbywajace si¢ takze bez udzialu zalogi, przy pelnej
automatyzacji dzialan. Obecny krajobraz regulacji i operacji dotyczacych dronéw rézni si¢ jednak w poszczegdlnych
panstwach czlonkowskich UE, co oznacza, ze potrzebna jest harmonizacja. Ustanowienie zharmonizowanego podejscia
ulatwi prowadzenie operacji transgranicznych oraz innowacje i stworzy rowne warunki dziatania dla przemyshu w catej UE.

2.3.  Strategia ma zapewniC spdjne ramy wspierajace rozwoj rynku dronéw oraz elektrycznych statkow VTOL (statkéw
powietrznych pionowego startu i ladowania) i ma dwa cele: budowe unijnego rynku ustug z uzyciem dronéw oraz
zwigkszenie zdolnosci unijnego przemystu cywilnego i przemystu obrony i bezpieczefistwa oraz synergii miedzy tymi
branzami. Okreslono dziewigtnascie dziatan przewodnich.

2.4, W strategii przedstawiono wizj¢ dalszego rozwoju europejskiego rynku dronéw. Opiera si¢ ona na unijnych ramach
bezpieczenstwa dotyczacych eksploatacji dronéw i okreslania wymagan technicznych odnoszacych si¢ do dronéw. Opisano
w niej, w jaki sposéb Europa moze prowadzi¢ operacje komercyjne z uzyciem dronéw na duza skalg i jednoczesnie
oferowaé nowe mozliwosci w tym sektorze (%).

Komisja od 2014 r. tworzy podstawy kompleksowej polityki UE dotyczacej dronéw. Stosowne przepisy obejmuja
rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/947 (), rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2019/945 (*) oraz
rozporzadzenia wykonawcze Komisji (UE) 2021/664 (°), (UE) 2021/665 (°) i (UE) 2021/666 ().

2.5.  0Od 2003 r. UE zainwestowala prawie 980 mln EUR w rozwéj lub wykorzystanie dronéw do innowacyjnych
zastosowan. Sfinansowata 320 projektéw dotyczacych drondéw.

() Na przyklad w Stanach Zjednoczonych Federalna Administracja Lotnictwa Cywilnego (FAA) aktywnie pracuje nad wlaczeniem
dronéw do krajowego systemu przestrzeni powietrznej. Podobnie kraje takie jak Kanada, Australia, Japonia i Chiny poczynily
znaczne postgpy w rozwoju wlasnego przemystu dronéw i ram regulacyjnych w tym zakresie.

()  Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow i procedur dotyczacych
eksploatacji bezzalogowych statkéw powietrznych (Dz.U. L 152 z 11.6.2019, s. 45).

() Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12 marca 2019 r. w sprawie bezzalogowych systeméw powietrznych
oraz operatoréw bezzalogowych systeméw powietrznych z panstw trzecich (Dz.U. L 152 z 11.6.2019, s. 1).

()  Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/664 z dnia 22 kwietnia 2021 r. w sprawie ram regulacyjnych dotyczacych U-space
(Dz.U. L 139 z 23.4.2021, 5. 161).

(®  Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/665 z dnia 22 kwietnia 2021 r. zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze (UE)
2017/373 w odniesieniu do wymogéw dla instytucji zapewniajacych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby zeglugi powietrznej
i inne funkgcje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym w przestrzeni powietrznej U-space wyznaczonej w przestrzeni powietrznej
kontrolowanej (Dz.U. L 139 z 23.4.2021, s. 184).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/666 z dnia 22 kwietnia 2021 r. zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 923/2012
w odniesieniu do wymogdéw dotyczacych zalogowych statkéw powietrznych eksploatowanych w przestrzeni powietrznej U-space
(Dz.U. L 139 z 23.4.2021, s. 187).
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3. Uwagi ogélne

A. Uslugi swiadczone przez drony

3.1.  Drony beda wykorzystywane w celu $wiadczenia wielu ustug na rzecz réznorodnych uzytkownikéw koncowych
w sektorze cywilnym i obronnym. Wsréd operacji powietrznych realizowanych przez drony znajda si¢ dziatania
ratunkowe, inspekcje i dozér. Te operacje beda wiazaly si¢ z gromadzeniem danych oraz dostarczaniem towardw.
W ramach innowacyjnej mobilnosci powietrznej, obejmujacej np. takséwki lotnicze, swiadczone zaczng by¢ regularne
ustugi transportowe dla pasazeréw, poczatkowo z pilotem na pokladzie, cho¢ ostatecznym celem jest pelna automatyzacja
dziatan. Ustugi z uzyciem dronéw bedg z powodzeniem wlaczac lub uzupehniad istniejgce systemy przewozu i przyczynia
si¢ do obnizenia emisyjnosci systemu transportowego.

W przyjetym w lutym 2020 r. Planie dziatania na rzecz synergii migdzy przemystem cywilnym, obronnym i kosmicznym
podkreslono juz znaczenie synergii migdzy sektorem cywilnym i obronnym zwiazanym z dronami.

3.2.  Wraz z rozwojem technologii dronéw te statki powietrzne stajg si¢ coraz bardziej rozpowszechnione i przystepne
cenowo, co pobudza dyskusje, w ktérych zalety dronéw przeciwstawia si¢ nowym dylematom etycznym i prawnym.
Drony — wcze$niej zarezerwowane wylgcznie do uzytku wojskowego — sa obecnie stosunkowo czgsto spotykane (%).

B. Wyzwania zwigzane z systemami bezzatogowych statkow powietrznych

3.3.  Wyzwaniem na najblizsze dziesig¢ lat bedzie wprowadzenie nowych produktéw o niskim wplywie na srodowisko
i jednoczesnie zapewnienie odpowiedniego poziomu ochrony obywateli.

3.4, Trudno jest regulowaé operacje wykonywane za pomoca niewielkich dronéw, ktérych sprzedaje si¢ kilka tysigcy
sztuk rocznie i ktére sa fatwo dostepne. Takie drony, cho¢ male, stanowig jednak znaczne zagrozenie dla bezpieczenstwa
instalacji naziemnych, np. magazynéw paliwa. Dotychczas nie doszlo do powaznych wypadkéw, ale pojawily sie
doniesienia o przestgpcach wykorzystujacych drony do transportu nielegalnych przedmiotoéw na teren zakladow karnych.
Z biegiem czasu Komisja powinna na biezagco monitorowaé adekwatno$¢ zaréwno przepiséw dotyczacych prywatnosci, jak
i systeméw ubezpieczen.

3.5.  Organy rzadowe staraja si¢ stawiaé czofa tym wyzwaniom za pomocg odpowiednich regulagji (°), jednak nie ma
zbyt wielu krajowych ram regulacyjnych. Istnieje jednak wiele zasad i przepisow dotyczacych posiadania systeméw
bezzalogowych statkéw powietrznych, a organy operacyjne i organy $cigania juz wykorzystuja rézne technologie do
powstrzymywania nieuczciwych systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych. Mozliwosci obejmuja zagluszanie
sygnatu, a takze przechwytywanie i zestrzeliwanie takich systemow.

Warto$¢ §wiatowego rynku dronéw cywilnych i wojskowych wyniosta 4 mld USD w 2015 r., a teraz dynamicznie si¢ on
rozwija. W sprawozdaniu Senatu USA z 2017 r. oszacowano, ze do 2025 r. rynek dronéw osiggnie warto$¢ 14 mld USD,
a pewien specjalistyczny instytut (') prognozuje, ze do 2028 r. ta warto$¢ wzrosnie do 72 mld USD, co oznaczaloby
Srednia roczna stopg wzrostu 14,4 %.

3.6. Kosztami zarzadzania U-space nie nalezy obcigza¢ obecnych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej (linii
lotniczych, operatoréw wykonujacych zarobkowe przewozy lotnicze). Te dzialania powinny by¢ catkowicie odrebne, aby
zagwarantowa¢ stosowanie zasady ,uzytkownik placi” linie lotnicze placg za ustugi $wiadczone im przez instytucje
zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej i operatorzy dronéw réwniez powinni placi¢ za ustugi, ktére otrzymuja. Mozna
by tym si¢ zaja¢, wprowadzajac wymogi dotyczace ustalania ceny w kontekscie wymiany danych - jak Komisja
zaproponowalta w reformie SES2+ (jednolita europejska przestrzen powietrzna) — tak aby zapewni¢ réwne szanse, jesli
chodzi o dostep do niezbednych danych i ustalanie ich ceny.

()  Drony sg coraz czg$ciej wykorzystywane na przyklad w rolnictwie precyzyjnym do monitorowania zdrowia upraw, optymalizacji
nawadniania, wykrywania choréb i szkodnikéw oraz analizowania warunkéw glebowych. Moga pomagaé rolnikom
w podejmowaniu decyzji opartych na danych i w poprawie plonéw.

()  Roézne panstwa UE wdrozyly wiasne zbiory przepisow dotyczacych wlasnoici dronéw, certyfikacji pilotéw, ograniczen
operacyjnych i kwestii prywatnosci. Te przepisy maja stuzy¢ zapewnieniu bezpiecznego i odpowiedzialnego korzystania z dronéw,
a zarazem ograniczeniu do minimum potencjalnych zagrozen dla bezpieczenstwa publicznego, ochrony i prywatnosci.

(") Sprawozdanie Valutates, Global Unmanned Aerial Vehicle Market Insights, Forecast to 2028, 2022.
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C. Kwestia ochrony Srodowiska

3.7.  Zatory komunikacyjne na ulicach i zanieczyszczenie sg juz faktem w szeregu europejskich miast (). Wladze
lokalne rozwazaja bardziej inteligentne, ekologiczne, zintegrowane i zréwnowazone rozwigzania w zakresie mobilnosci.
Miejska mobilno$¢ powietrzna (MMP) ma potencjal, by zaspokoi¢ te potrzeby. Oczekuje sie, Ze miejska mobilno$¢
powietrzna przyniesie korzysci $rodowisku, jak réwniez spoleczenstwu i przedsigbiorstwom, zwlaszcza w przypadku
zastosowan komercyjnych lub ratunkowych/medycznych.

3.8.  Szacowana wielko$¢ rynku miejskiej mobilno$ci powietrznej w Europie, facznie z badaniami i rozwojem, produkcja
pojazdow, eksploatacja i z budows infrastruktury, wyniesie okoto 4,2 mld EUR w 2030 r., co stanowi prawie jedng trzecia
$wiatowego rynku. Na rynku o takiej szacowanej skali w 2030 r. mozna by stworzy¢ lub utrzymaé okoto 90 tys. miejsc

pracy.

3.9. Komisja przyznaje, ze drony beda musialy zosta¢ zaakceptowane przez spoleczenstwo, aby mogly w pelni
odgrywac swoja role z korzyscia dla przedsiebiorstw i dla spolecznosci lokalnych. Bedzie to zawczasu wymagalo pelnego
zaangazowania wszystkich zainteresowanych stron na szczeblu lokalnym, regionalnym i krajowym, aby zapewnié
mozliwo$¢ sprawiedliwego i zréwnowazonego wdrozenia bezpiecznych i pewnych operacji z uzyciem drondéw na
obszarach miejskich i wiejskich.

3.10.  Aby zachgci¢ do inwestycji prywatnych i rozwoju nowych innowacyjnych ustug dla réznych sektoréw, nalezy
zagwarantowal pewno$¢ prawa i pewno$¢ techniczng. W tym celu Komisja powinna wydaé wytyczne oparte na
zharmonizowanym podejsciu UE do promowania inwestycji.

D. Gléwne ambicje strategii dotyczgcej drondw

3.11. W strategii kluczowe sg dwa powigzane ze sobg czynniki: budowa unijnego rynku ustug z uzyciem dronéw oraz
zwigkszenie zdolnosci unijnego przemystu cywilnego i przemystu obrony i bezpieczefistwa, jak tez synergii miedzy nimi.

3.12. W badaniu agencji EASA (') na temat spolecznej akceptacji miejskiej mobilnosci powietrznej w Europie (%)
podkreslono, ze opréocz wzgledéw bezpieczenstwa niepokoja Europejezykoéw zwlaszcza kwestie ochrony i prywatnosci,
a takze ochrony dzikiej fauny i flory. EASA bedzie wspétpracowad z Komisja i wspierad ja w opracowywaniu odpowiednich
srodkéw — tak systemowych, jak technicznych — w celu zapewnienia ochrony $rodowiska i dzikiej przyrody.

3.13.  Aby wesprze¢ wdrazanie opracowywanych ram regulacyjnych, EASA podjela réwniez nastepujace dodatkowe
inicjatywy: powolanie grupy zadaniowej z udzialem przedstawicieli panstw czlonkowskich i Europejskiej Organizacji ds.
Bezpieczefistwa Zeglugi Powietrznej w celu zharmonizowania podejscia do certyfikacji instytucji §wiadczacych ustugi
U-space i wylacznych instytucji $wiadczacych centralne ustugi informacyjne; publikacja wytycznych dotyczacych
zarzadzania incydentami z udzialem dronéw w portach lotniczych (**); a takze wspieranie panstw czltonkowskich
w opracowywaniu zwolnien i narzedzi piaskownicy regulacyjnej w celu uzyskania zezwolen na operacje.

3.14.  Wydaje si¢, ze w strategii zwrdcono mniejsza uwage na kwestie takie jak odpowiedzialno$¢, w relacjach zaréwno
miedzy przedsiebiorcami, jak i z konsumentami, takze odno$nie do operacji transgranicznych, oraz w sytuacjach,
w ktorych wykorzystuje si¢ rozne rodzaje transportu. EKES uwaza, ze wazne jest uzgodnienie wspdlnych zasad UE w tym
zakresie, rowniez w przypadku stosunkéw z pafstwami trzecimi, zanim rozwinie si¢ rynek mobilnosci drondéw
i przewozéw towarowych z uzyciem drondw.

4. Uwagi szczegélowe

4.1.  Dzigki umozliwieniu $wiadczenia ustug zwigzanych z innowacyjng mobilnoscig powietrzna drony bedg mogly staé
si¢ jednym z rodzajéw transportu dostepnych na obszarach miejskich i lokalnych (). Rozwdj tych ustug bedzie wymagat
planowania regionalnego i lokalnego, w ktérym uwzgledni si¢ kryteria odnoszace si¢ do mobilnosci jako ustugi
z podejsciem obejmujacym wiele dziedzin. Dlatego EKES podkresla, ze konieczne beda odpowiednie powigzania
i koordynacja z dziataniami organéw krajowych i lokalnych.

(") EASA, Study on the societal acceptance of Urban Air Mobility in Europe, 19 maja 2021 r.

(") Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego.

() https:/[www.casa.curopa.cu/sites/default/files/dfu/uam-full-report.pdf.

(") https:/[www.casa.curopa.cu/sites/default/files/dfu/drone_incident_management_at_aerodromes_partl_website_suitable.pdf

(") Na przyklad pionierem we wdrazaniu koncepcji mobilnosci jako ustugi sa Helsinki. W 2019 r. przeprowadzily projekt pilotazowy,
w ktorym drony wykorzystywano do transportu krwi i probek migdzy szpitalami.
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4.2.  Nowa mobilno$¢ powietrzna ma wzmocni¢ wymiar intermodalny poprzez jej integracje z innymi systemami
mobilnosci, tak aby stworzy¢ elastyczna, inteligentng i kapilarng sie¢ na calym terytorium danego kraju (*%). Chociaz
integracja z domeng ladowa wydaje si¢ czym$ oczywistym, réwnie wazne jest powigzanie ze $roédladowa droga wodna
i przestrzenig morska.

Zintegrowane wymiary ladowy, powietrzny i morski moglyby staé si¢ waznym czynnikiem rozwoju terytorialnego.
Wyzwaniem bedzie bezpieczne wlaczenie systemow bezzalogowych statkow powietrznych do przestrzeni powietrznej oraz
okreslenie odpowiednich stawek za ustugi — zréwnowazonych i przystepnych cenowo dla przedsigbiorstw i uzytkownikéw.
Rynek dronéw roénie, ale pomimo oczekiwan szybkiego wprowadzenia takich ustug zainteresowane strony wcigz dopiero
ustalaja, ktorzy operatorzy dronéw bedg Swiadczy¢ jakie ustugi w U-space i jak wysokie beda koszty.

4.3, Zasadnicze znaczenie ma zagwarantowanie wysokiego poziomu bezpieczenstwa fizycznego i cyberbezpieczenstwa
dronéw, zwlaszcza w celu zapewnienia bezpieczenstwa narodowego. Dotyczy to przede wszystkim komponentéw
technologicznych i konstrukcyjnych, przy czym konieczne jest przeprowadzanie postepowan o udzielenie zamdéwienia,
podczas ktérych mozna bedzie sprawdzié, czy dostawcy spelniaja wymagania, jak wskazala tez Komisja Europejska
odnosnie do sieci i sprzetu 5G w zaleceniu z dnia 26 marca 2019 r. (/) Ponadto niezbedna jest ochrona oprogramowania,
aby uniemozliwi¢ wrogim podmiotom przejecie kontroli nad dronami oraz niewlasciwe gromadzenie danych. Nalezy
zatem oszacowa¢, czy Srodki dotyczace cyberbezpieczenstwa, kontrole bezpieczefistwa pasazeréw i systemy zwalczania
bezzalogowych statkéw powietrznych sg odpowiednie, oraz starannie oceni¢ drony wykorzystujace sztuczng inteligencje
w $wietle przyszlego rozporzadzenia UE w sprawie sztucznej inteligencji.

4.4, EKES zauwaza, ze rozporzadzenie (UE) 2023/203 w sprawie wymagan dotyczacych zarzadzania ryzykiem
zwigzanym z bezpieczefistwem informacji o potencjalnym wplywie na bezpieczenstwo lotnicze w odniesieniu do
organizacji oraz wlasciwych organéw ma zastosowanie do réznych podmiotéw, w tym instytucji $wiadczacych ustugi
U-space i instytucji $wiadczacych centralne ustugi informacyjne, a takze do operatoréw innowacyjnej mobilnosci
powietrznej. Dlatego nalezy przewidzie¢ europejskie wspdlne zarzadzanie bezpieczenistwem informacji, aby kontrolowac
ryzyko w cyberprzestrzeni.

4.5.  EKES uwaza, ze konieczne jest szybkie ustanowienie odpowiedniej koordynacji dziatan wlasciwych organdw.
Przedsi¢biorstwa z réznych branz uzywaja dronéw i nie uwazajg si¢ przy tym za ,przedsi¢biorstwa lotnicze”, ale musza
wspdlpracowac i koordynowaé dzialania z tradycyjnym sektorem lotniczym. Organy odpowiedzialne za poszczegdlne
obszary dzialalno$ci gospodarczej beda musialy omawiac i koordynowac strategie, zasady i praktyki operacyjne, tak aby nie
staly si¢ one przeszkodami dla rozwoju rynku. Jest to wazne wyzwanie na szczeblu unijnym i krajowym, a powiazane
srodki powinny stanowic¢ integralna cz¢$¢ unijnej strategii dotyczacej dronéw 2.0, a takze krajowych strategii.

4.6.  Jak wskazano w unijnej strategii dotyczacej dronéw 2.0, drony moga by¢ wykorzystywane w niemal wszystkich
sektorach przemystowych i spolecznych oraz majg prawie nieograniczong liczbe potencjalnych zastosowan. Jednoczesnie
w niektorych sektorach $wiadomo$¢ tego potencjalu moze by¢ niewielka. Podobnie podczas planowania niezbednej
infrastruktury na ladzie i w powietrzu trzeba obecnie uwzglednia¢ nowy element, ktorego wykorzystanie i cechy nie sa do
konica dobrze znane. Aby czerpa¢ maksymalne korzysci z tej nowej technologii, a jednoczesnie zminimalizowaé ryzyko
i zyska¢ dla niej akceptacje spoleczng i polityczng, UE powinna zaangazowac si¢ w szeroko zakrojony proces budowania
kompetencji i akceptacji z udzialem wszystkich zainteresowanych stron, sektoréw przemystu i obywateli.

Bruksela, dnia 20 wrze$nia 2023 r.

Oliver ROPKE
Przewodniczgcy
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego

(") Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ,Transport intermodalny i logistyka multimodalna — uzupelnianie si¢
srodkéw transportu w ekologizacji transportu” (opinia z inicjatywy wlasnej) (Dz.U. C 374 z 16.9.2021, s. 1).
(") Zalecenie Komisji (UE) 2019/534 z 26 marca 2019 r. ,Cyberbezpieczenistwo sieci 5G” (Dz.U. L 88 z 29.3.2019, s. 42).
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